SMC:s korkortsundersokning november — december 2017

Sammanfattning

En majoritet av MC-korkortstagarna 2016-2017 var 30 ar eller dldre. Ser man till genomsnittet har
man ett rimligt avstand till kérprovet, cirka 4,5 mil. Vantetiden till det forsta kérprovet ar rimligt, 28
dagar. I samband med omprov blir vintetiderna lingre, ibland 6ver vintern. Eleverna ar vil
forberedda infor kérprovet, kvinnorna i hogre utstrackning dn maén. I snitt har man 6vningskort 176,5
mil. Over 91 % har gatt i trafikskola. Man har kort i snitt 16 lektioner. Dessutom har 17 % haft korkort
tidigare for A1 och/eller A2 och darmed kort hundratals mil pa egen hand (om &n mindre an
forvantat). Den storsta delen av utbildningen, drygt 60 %, i trafikskola sker i manovergérd liksom 40
% av den privata 6vningskorningen.

75 % hyr MC av trafikskola vid kérprov, ménga génger for att det ar den enda MC som gar att
genomfora provet for att bli godkéand och for att fa boka genom skolan. En tredjedel bokade provet
sjalv trots att 6ver 91 % gick i trafikskola.

Trots att stor del av utbildningen genomfors i manoverdelen underkéandes 6ver tre fjirdedelar
underkandes pd manéverdelen i forsta korprovet. Drygt tva tredjedelar underkéndes i mandverdelen
pa andra korprovet.

Hilften anser att forarprévaren gjorde ratt som underkinde eleven i korprovet. En tredjedel anser att
forarprovaren gjorde en felaktig bedomning medan en tiondel inte vet.

Forslag fran SMC
- Alla parter maste jobba for att minska fokus pd manoverdelen!
- Varfor avbryts s ménga korprov i manoverdelen nir korprovet ska vara en samlad
bedomning (varfor skillnad i Trafikverkets riktlinjer for korprov A och B)
- Maste manoverprovet upprepas om man redan blivit godkand?
- Uppmairksamma att det r mojligt att genomfora korprov med egen MC och att banan ska
anpassas vid behov

Bakgrund

Enkiten skedde genom Survey Monkey. Den 1ag ute under november och december 2017. Enkéten
vande sig till dem som tagit korkort under 2016-2017. Under 2017 har kéerna till korprov varit langa
och manga har klagat pa att man fatt vinta lange och kora langt for att genomféra korprovet. Syftet
med enkiten var att undersoka hur eleverna som tagit korkort forberett sig infor korprovet. Totalt har
481 personer besvarat enkiten. Antalet svar per frga har varierat.

Kon
Av de som svarat var 20 % kvinnor (94) och 80 % mén (376).

Alder 477 svar
16-19 ar: 24 5%
20-24 ar: 53 11%
25-30 ar: 117 24,5%
31-40 ar: 129 27%
41-50 ar: 106 22%

51 ar--: 48 10%

60 procent av de som tog korkort och/eller genomférde korprov 2016-2017 var 31 ar eller dldre.
Endast fem procent var 16-19 ir.

Avstand till provplats

Avstand Antal Procent
0-4,9 mil 309 71
5-9,9 mil 58 13,3
10-14,9mil 28 6,4
15-19,9mil 16 3,7
20-50 mil 9 2

51 mil -- 3 0,7



Inte svarat 12 2,8

Eleverna har i genomsnitt haft 4,45 mil till provplatsen. Hela 71 procent har haft mindre dn fem mil till
provplatsen. Tre personer har haft 60, 100 respektive 120 mil till provplatsen. Sett till alla som svarat
ar avstandet till provplatsen rimligt.

Tog korkort ar

2016 210 personer (45,36%)
2017 259 personer (56%)

Ej svarat 18 personer (3,7%)

Det ar en relativt jamn férdelning mellan vilket &r man tog korkort, 2016 eller 2017. De som inte svarat
pé frigan kan ha underkints p& korprov och darmed inte fétt sitt korkort.

Vilken korkortsklass (473 svar)

Enkitsvaren Trafikverkets godkinda korprov
A1 13 2,75 7,5 %

A2 49 10,36 15,5%

A 411 87% 77%

totalt 473

En 6vervildigande majoritet av dem som svarat pa enkiten fick A-behorighet under 2016-2017. Firre
har svarat pa enkiten som tagit A1 och A2-korkort under 2016-2017 jamfort med Trafikverkets
faktiska tal. Daremot har ett antal av dem som svarat haft A1 och A2-behorigheter sedan tidigare.
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Tidigare A-behorighet

73 personer har svarat pa fragan, sju kvinnor och 66 man. Av dessa har 36 uppgivit att man tidigare
tagit korkort for A1 och 37 personer att man tagit korkort for A2. 17 personer har tagit korkort for bade
A1 och A2. Fem personer av dem som svarat fick A1-korkort pa 70-90-talen och har férnyat sin
korkortsbehorighet for A under 2016-2017.

Ovningskérning privat (468 svar)

282 personer (60,26) 6vningskorde privat medan 196 (41,88) svarade att man inte 6vningskort privat
under MC-utbildningen. 63 av 94 kvinnor (67%) har svarat att man 6vningskorde privat. 202 av 376
man (53,7%)har svarat att man 6évningskort privat.



Ovningskorde du privat nédr du tog ditt korkort 2016-2017?

Svarade: 468 Hoppade ver: 13
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SVARSVAL SVAR
Ja 60,26% 289
Nej 41,88% 196

Totalt antal svarade: 468

Ovningskérning privat

De som svarat har kort i genomsnitt 176,5 mil privat. Det handlar om allt fran fem till 5000 korda mil
under 20 ar! Kvinnor korde i genomsnitt 261 mil, méannen: 198. 39 % av den privata 6vnings-
korningen genomfordes i manovergérd.

Ovningsko6rning i trafikskola

425 personer (91%) hade gatt i trafikskola medan 42 personer (9 %) endast kort privat. I genomsnitt
har man gatt 16,6 lektioner motsvarande en timme. 59 %, nistan tvé tredjedelar av utbildningen, har
genomforts i mandvergard.

Du som dvningskort med trafikskola. Hur fordelades din
ovningskorning med trafikskolan(dra markoren for att
ange procentuell andel)

Svarade: 439  Hoppade dver: 42

Tre av 82 kvinnor som svarat pa fragan hade inte gatt i trafikskola vilket motsvarar 3,7 %.
38 av 356 man som svarat pé fragan hade inte gitt i trafikskola vilket motsvarar drygt 10 %.

Ovningskérning med SMC
35 av 466 (7 %) har 6vningskort med SMC pé en grund- eller Knixkurs en eller flera gnger.



Hur manga mil pa A1 innan A2?
59 % har koért mindre d4n 500 mil pé latt MC innan man tog korkort for A2. 41 % hade kort 500-3 000
mil.
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Du som haft A1 och gjort prov for A2, hur manga mil har du
kort AT

Svarade: 44  Hoppade dver: 437
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Hur manga mil pa A2 innan A?
Drygt 40 % hade bara kort max 100 mil pa sin A2 motorcykel innan man korde upp for A. En dryg
tredjedel, 38 % hade kort 500 mil eller mer.
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MC vid uppkoérningen
Tre fjardedelar hyrde motorcykel av trafikskolan i samband med uppkérningen. 22 % korde upp pé sin
egen MC.

Fi6
Vems motorcykel anvande du pa kdrprovet?

Svarade: 478  Hoppade &ver: 3
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Priset for att hyra en MC ar hogt. Hilften betalade 1 000-1 500 kronor, en knapp tredjedel mer &n
1500 kronor och en femtedel under tusenlappen.

F17
Om du hyrde av trafikskola, vad kostade det?

Svarade: 378  Hoppade &ver: 103
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Vem bokade uppkorningen?
En tredjedel bokade uppkorningen sjilv medan trafikskolan bokade for 67 %. Det ska jamforas med att
91 % tagit lektioner i trafikskola.
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Vem bokade uppkérningstid at dig?

Svarade: 474  Hoppade dver: 7
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SVARSVAL SVAR

Du sjalv, kompis, fordlder eller annan privatperson 36,08% m
En trafikskola 63,92% 303
TOTALT 474

Tid innan forsta provtid (410 svar)

Dagar Antal Procent
o-10 dagar 71 17

11-20 dagar 117 29

21-30 dagar 104 25

31-40 dagar 42 10

41-50 dagar 36 9

51-60 dagar 20 5

61- dagar 20 5

I genomsnitt har de svarande fatt vinta 28 dagar pa en tid for korprov. Tva tredjedelar av dem som
svarade fick en provtid inom en ménad. 5 procent fick vinta mer dn tvd ménader pa en
uppkorningstid. Tolv personer har fatt vinta 6ver tre ménader pa en provtid, langst vintetid ar 180
dagar. Nagra har svarat o dagar och forklarat det med att man bokat forsta lediga tid d& proven slapps
pa varen. Nagra har svarat att man genom att s6ka pa nitet varje dag kunnat korta vintetiden till
korproven.

Tid innan andra korprovet om man kuggades pa forsta (113 svar)

Dagar Antal Procent
0-10 25 22
11-20 21 19
21-30 26 23
31-40 15 13
41-50 8 7

51-60 7 6

61-- 11 10

Tva tredjedelar fick tid for omprov inom en ménad. En tiondel fick vinta mer 4n tvd manader. Manga i
denna grupp fick inte tid for omprov under innevarande sdasong utan fick vinta ett halvar pa nésta
korprov. I genomsnitt fick man vinta 36 dagar pa nista korprov.

Vilken del kuggades du pa vid forsta korprovet?
Over tre fjardedelar underkindes pd manéverdelen i korprovet. Har lagger eleverna i genomsnitt 60
procent av utbildningen i trafikskola och 40 procent av den privata 6vningskorningen.
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Du som kuggades - Vilken del kuggades du pa vid forsta

kérprovet

Svarade: 132

Lagfartsprovet

Hogfartsprovet

Bromsprovet

Korning i
trafik

Hoppade Gver: 349

40%

50%

Forberedd infor forsta korprovet

Denna fraga har besvarats av betydligt fler 4in de som underkéndes pé det forsta korprovet (307
respektive 113 personer). 83 procent ansig att man var bra forberedda. Drygt 12 procent anség att man

inte var tillrackligt forberedd pa provet.
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Anser du att du var for daligt forberedd infér det provet?

Svarade: 307
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Nej
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113 personer kuggades pa forsta korprovet. Av de 113 som underkéndes var det 32 personer som ansag
att man inte var tillrackligt forberedd infor det forsta korprovet. Av dessa kuggades 13 pa
lagfartsprovet, 12 pa hogfartsprovet, tva pa korning i trafik och tre p& bromsprov.

Tid innan tredje korprovet om man kuggades pa andra (27 svar)
27 har angett att man kuggades pd andra provet och angett hur ldng tid man fick vanta. 19 fick tid for
omprov inom en ménad. Fyra personer fick vinta 190 dagar eller mer. I genomsnitt fick man véanta 67

dagar pa en provtid till det tredje korprovet. Vintetiden till korproven blir langre, ju fler gdnger man
underkinns.

Vilken del kuggades du pa vid andra kérprovet?
Aven vid andra korprovet underkindes de flesta, tva tredjedelar, i ndgon del av mandverprovet, oftast
lagfartsdelen. Fler kuggades vid korning i trafik.
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Vilken del kuggades du pa vid andra korprovet?

Svarade: 40  Hoppade dver: 441
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Forarprovarens bedomning —ritt eller fel?
Hilften anser att forarprovaren gjorde ratt som underkidnde eleven i korprovet. En tredjedel anser att
forarprovaren gjorde en felaktig bedomning medan en tiondel inte vet.

Du som kuggats vid kérprov - anser du att bedomningen

Svarade: 130  Hoppade dver: 351
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Bilaga |. Synpunkter pa provfordon

Hyra for att kunna genomféra manoverbanan

Vildigt manga har hyrt motorcykel frin trafikskola for att klara mandverdelen av korprovet.
Trafikskolorna har modeller som &r lattkorda, 1atta, smidiga och ldtta att hantera for de flesta. Darfor
har man helt enkelt valt att hyra MC av trafikskolan vid korprovet — de anviander dessa modeller i sin
utbildning. Andra séger att man hyrt frén trafikskolan eftersom man dé fick kora ett fordon man har
vana att framféra. For ménga ses detta som vil anvdnda pengar, andra har varit tvingade. Baksidan
med att boka genom trafikskolor tycks namligen vara att man da blir tvingad att hyra deras motorcykel
vid korprovet. Hyran handlar om flera tusen kronor, ibland tillkommer uppvarmningslektion. I manga
fall ingér uppvarmning infor korprov. Till MC-hyran och korlektion tillkommer avgift for korprov som
ar 1 650— 2 145 kronor. Totalt kan alltsa varje korprov kosta 5000 kronor, exklusive inkomstbortfall
och reskostnad.

Personer har framfort att man varit for kort for att kunna framfoéra trafikskolans MC. Att sedan vara
tvingad att hyra en MC som man inte nér ner till marken pa for att f boka tid for korprov ar inte
optimalt. Det 6kar inte heller mojligheten att bli godkand. Det gor att man bokar privat for att fa kora
sin egen MC. Statistik fran Trafikverket visar att underkdnnandegraden ar hogre for dem som bokat
korprov privat — 4ven om man utbildat sig i trafikskola.

Det finns vissa marken och modeller som dterkommer hos manga av dem som svarat. Det ar
motorcyklar som ar lattkorda i manoverdelen, bade vid krypkorning och vid hogfartsbanan och darfor
anvands av trafikskolor. Dessa 4&r BMW GS750, Suzuki Gladius SV650A, KTM 690, Yamaha Mt o7,
Honda Cb650F, Yamaha XJ6N, Honda CB600 Hornet och Yamaha FZ6-N.

Kora upp pa egen MC

Ménga framfor att den motorcykel man sjilv dger och ska kora i framtiden inte fungerar vid korprov.
Det som ar problemet ar svingradien i manoverprovet, bide hog- och lagfart. Flera berattar att man
kopte en MC specifikt for att klara korprovet som man sedan bytte till den MC man egentligen ville
kora.

Samtidigt ar det den motorcykel man ager, valt utifran dess egenskaper, 6vningskort med privat och
har f6r avsikt att kéra som man ar van vid och kianner sig trygg pa som manga skulle vilja om de kunde
vid korprovet. D4 kan man fokusera pa kérningen, inte pad motorcykeln.

De som kor custom (den vanligaste MC-modellen i Sverige) och sporthoj siager att dessa MC-modeller
inte fungerar att kora upp pa. Man anser att det borde gi att kora upp pé alla typer av hojar — inte att
man maste hitta en "bra modell" for att kora upp med. Uppkorningen visar tekniken, men banan ar
véldigt extrem och bor fungera med alla typer av godkidnda hojar i den storleksklassen siger nagon.
Man menar att banorna ar "gjorda" for smé smidiga hojar men att de borde vara anpassade for de
flesta storlekarna pa motorcyklar.

Flera har framfort att man kort upp péa sin egen MC efter att ha misslyckats med provet pa
trafikskolans MC. Flera har testat att kéra upp pa flera MC-modeller innan man klarat provet.

Hyra MC av Trafikverket

Négra har patalat att man borde kunna hyra MC f6r samma pris som bil vid kérprov eller att
Trafikverket ska sta for provfordon sé att alla far samma forutsittningar. For bil ar kostnaden 400
kronor, for MC ar kostnaden 4-5 ganger hogre vid varje korprovstillfalle.
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Bilaga 2. Kommentarer angdende korkortsuthildning och kdrprov

Kostnader

-For att {4 ett korkort till rimliga kostnader bor man ha tillgang till egen motorcykel och nagon att
ovningskoéra med.

-Jag borde kopt en MC liknande trafikskolans for att trdna paA man6verbanan pa egen hand istéllet for
att kora detta i trafikskola. Hade sparat massor.

Lagfartsprovet

- Krypkorning ar viktigt att kunna men tycker att for stor vikt laggs pa lagfartsdelen. Olyckorna hander
itrafiken, inte pa en parkering nar man krypkor. Anser sjélv att det ar viktigare att uppmarksamma
korningen ute pa viagen med vilka risker som finns vid olika situationer.

- Lite val stor fokus pa banor bromstest, de borde gé att baka in det i sjdlva korningen s man far kora
runt lite pd banorna, istéllet for "nu eller aldrig" - situation dar man kan misslyckas av stress fast man
egentligen kan det hur bra som helst.

- Alldeles for hoga krav pa lagfartsbanan. Hur ménga allvarliga olyckor sker i lagfart?

- Lagfart anser ej vara relevant i trafik d& man anvander fotterna for balansen.

- Lagfartsbanan kdnns som den 6verlagset svaraste delen av provet, och ocksd den mest
verklighetsfrimmande. P4 de 800 mil jag kort i somras har jag aldrig kint att l1dgfartsbanans
krypkorning varit relevant.

- En lutande lagfartsbana ar inte snallt.

- Lite larvigt med lagfartens betydelse. OM jag hamnar i samma l4ga hastigheter och behdver knixa
mig fram sétter jag séklart ner fétterna vid behov. Storre sdkerhet kanske ska laggas vid hoga
hastigheter, hur man beter sig pd motorvigar, faran med vajerracken, relationen till andra fordon i
samma hastighet etc. Det ar dir varre olyckor sker.

- Denna betoning pad manéverbanorna ar alldeles galen. Jag har ingen egen MC utan fick anvinda min
automatvaxlade EU-moped for att tridna pd en egenuppsatt ldgfartsbana. Jag anviande dven trampcykel
for att triana pa valet av spér pa lagfartsbanan som jag anser vara avgorande. Forstr man inte vilket
spar man ska vilja ar det kort. Totalt gjorde jag minst 10 timmar privat pa detta satt for att trdna pa
lagfartsbanan. Ett tag trodde jag att jag skulle beh6va avbryta utbildningen pa grund av denna. Nu har
jag mitt korkort (A) och kort drygt 50 mil hittills. Jag kinner mig suverdnt duktig pa att kora i
tatortstrafik - kan balansera vid nastan hur lag fart som helst i en k6 jag kan néstan sitta pa en
stillastdende MC och hélla balansen - men ar faktiskt radd for att kéra i 9o pa en kurvig landsvag. PS.
Jag har kort lagfartsbanan med min nya mc och klarar den inte med min Yamaha Tracer 700! Tala om
att plugga for ett 1axforhor! DS.

- Korprovet borde goras om, jag fick néta och nota ldgfartsdelen och var 4nda osiker nér jag korde
upp. Kurvtagning etc ar ju nastan obefintligt i utbildningen och det ar ju lite markligt.
-Bromsoévningarna ar kanske det enda som ar riktigt viktigt pA manoverprovet. Jag har haft 1att me
innan. Det var visserligen 15 -20 ar sedan jag korde och hade inte mojlighet att 6vningskora privat nar
jag nu tog A vilket kanske hade gjort att man kunde ha fokuserat pa andra saker 4n manoverprovet.
Dock - alla situationer som jag minns fran nar jag korde latt MC och verkligen fick problem eller
kraschade var kopplade till en korsning, kurva eller rondell. Hastighet var en sak, men dven gaspadrag
och hur och nir man gér in i kurvan eller svingen. Valdigt lite praktiska traning kring detta i
utbildningen eller i korprovet.

-Korprovet lagger for stor fokus pd mandvrering runt konor. Kérprovet gynnar vissa motorcykeltyper
och gor lagfartsbanan nast intill omojlig pa sportmotorcyklar eller customkategorin. Alla motorcyklar
som ar lagliga for svensk trafik borde kunna klara uppkorningen. Distanser mellan koner borde
anpassas efter svingradie och inte vara samma for alla fordon. Eftersom att kortkortsutbildningen
inkluderar ett obligatoriskt moment da lagfart, hogfart och bromsning testas borde man inte behova
gora detta igen under uppkorningen.

-Jag har haft B-korkort i ca 25 ar och pendlat med EU-moped i ca 900 mil innan jag tog A-kortet. S
jag hade ju ritt mycket trafikvana sedan tidigare. And4 krivdes det ritt mycket mandvertrining.
-Tycker att lagfartsdelen ar helt irrelevant. Att néta och néta krypkorning pa bekostnad av trafiktid ar
vansinne. Det blir en s otrolig anspanning for att klara lagfartsprovet s& det kan forstora hela
uppkorningen. Visst dr krypkorning viktigt men niar hamnar man i en situation nar man inte far sitta
ner en fot som stéd? Nu gick allt bra for mig men jag nétte dessa lagfartsbanor i timmar. Total fel
fokus i mc utbildningen tycker jag. Ménga duktiga mc forare kuggar i lagfartsdelen pga sma slarvfel
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och petiga kontrollanter. Daremot hogfartdelen och bromsproven ar jattebra och viktiga.

-Lagg mer fokus pé att kora i trafiken och mindre pa en manéverbana. Nu bestér utbildningen till 80%
att lara sig gora konster pa en mangverbana som man visar en gang. Mer fokus borde ligga pa att kora i
trafiken och dar visa att man kan hantera fordonet. Se till att det gér att kora upp pa alla fordon som &r
lagliga att kora med den korkortstypen man viljer att utbilda sig for.

-Lagfartsbanan ar idiotisk. Sjdlva banan ar ok, men att inte f4 sitta ner fotterna ar ju inte négot jag
maste kunna i trafiken.

-Hade jag vetat hur svart manoverbanan ar och hur svart det ar att fa uppkorning i Sthlm hade jag
aldrig borjat med kortet. Ar sa fruktansvirt sma marginaler, kriivs vara en "touch" med foten for att
vélta en kona p& hogfartsbanan. D& d4r man kord trots att 6vriga korningen ar 100%. Den
motsvarigheten finns ju inte hos B-kort, de sma marginalerna. Ingen héansyn tas heller till vadret, det
osregnade vid min forsta uppkorning. Sig knappt dessa konor i 50 km/h. Sedan &r det rimligt att ha
ett korprov som diskvalificerar manga hojar?!? Lagfartsbana med en custom?!? Sammanfattningsvis
kindes vigen till A-kortet som ett stort och dyrt skamt.

-Det var betydligt svarare att ta MC kort (A) &n vad jag forvantat mig. Speciellt med vetskapen om att
jag skulle fatt gora om alla delmoment i kérprovet om jag missat nagot av dem.

-Dyrt. Knepiga delar pd manoverprov, vindningen i hogfarten och banan i ldgfarten har jag svart att
riktigt forsta.

-For mycket fokus pa lagfart. Klarade uppkorning pa forsta men kraschade dag 1 nar jag korde sjéalv
pga bristande kor teknik ute pa vagen.

Hogfartsprovet

-Forsta korprovet fick jag kora hogfartsbanan en extra gng dven om férarprévaren sa att forsta
géngen var OK, och d4 touchade jag en av konerna som vilte (bara hént 1-2 ginger tidigare).
-Kuggades for att jag korde pa vanster istéllet for hoger sida om forsta konan efter undanmandéver. Jag
korde fel men inte for daligt.

-Var enormt stressad s misslyckades pa hogfartsbanan tva génger i rad. Det var torsdag eftermiddag.
Fanns en tid 08 dagen efter, fick den och tog korkort.

Korprovet som helhet

-Déligt upplagg vid uppkorning med flera korkortstagare vid samma tillfalle. Det blir dryg vantetid om
man blir sista person ut. Fick sjilv vanta nistan tvd timmar p4 att f4 kora trafikdelen.

-Nervost med uppkorning i grupp.

-Nar man gor provet efter alla regler och inte gor négot fel borde man inte kuggas.

-Mycket nervost samt om man ar sist blir det en dag av att vinta.

Forarprovarna

-Taskig attityd, det forsta han gor ar att klanka ner pa miarket p&4 motorcykeln. Jag citerar "Suzuki ar
inget att ha, skit rakt igenom",

-Mannen som holl provet var alla 3 gangerna oférberedd, dryg och har en skev kvinnosyn.

-Forarprovs inspektorerna borde vara mer flexibla och kunna godkinna men med pépekande.

-Jag var mycket n6jd med min uppkorning. Var forarprovare var valdigt pedagogisk och lugn vilket
smittade av sig pa oss deltagare. Jag var forst ut i trafik (och klarade det) sé jag vet inte hur det gick for
dom andra sen.

-Fyrkantiga forarprovare.

-Vildigt dyrt! Kanns som det ar fruktansvart petigt pa kérproven och att det hdanger pa forarprovarens
humor. 2 génger kuggade jag pa att vindningen i hogfartsdelen gick for ldngsamt, och en gang pa att
jag vélte en kona. Min larare ansag att det var sloseri med pengar att ta fler lektioner da han ansag att
kan kunde detta. Det star att forarprovet ska vara en sammanlagd bedémning pad mandverbanan och
trafikprovet, dar fokus ska ligga péa trafikprovet, men s& kan det ju aldrig bli om man missar man nagot
pé mandverbanan. D3 fr man ju inte gora trafikprovet. Nar jag klarade provet kunde inte
forarprovaren forsta vad jag hade kuggat pa innan.

-Priset for uppkorningar ar valdigt hogt och felmarginalen mycket liten. Pa de tre uppkorningarna jag
gjorde var vi minst fyra personer pé varje representant fran Trafikverket. Detta innebar att manga far
vénta flera timmar for att sedan i vérsta fall fi 10 minuters korning om néagot gér fel pa exempelvis
lagfartsbanan. Korkortet borde bedémas i sin helhet och om man klarar ett man6vreringsmoment vid
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tidigare uppkorning behover detta ej testas vid en ny uppkorning. Detta skulle minska tiden for varje
uppkorning.

-Min ursprungliga tid blev instilld samma dag som provet skulle ske, vi hade lastat av hojarna och
varmt upp men ingen kontrollant dok upp. 21dagar senare fick vi tid med en annan kontrollant som
var riktigt bra!

-Jag tyckte att han jag korde upp med var jattebra och fick en lugn nar han férklarade hur provet gick
till. Det enda minuset ar att man var flera som kérde upp samtidigt (2 st inklusive mig) s& vantetiden
gjorde en nervos, speciellt dd man inte hade ndgon att prata med

-Inget annat n att jag har mycket n6jd med bemétandet och kunnandet hos bade larare pa
trafikskolan och férarprovaren pa Trafikverket.

-Ingen trevlig inspektor pa uppkorningen. Arrogant och nedlatande.

-Att klara korprovet ar mycket beroende pa vem du ha som trafiktestare. Min forsta var jattedalig och
var bara intresserad av att lura mig till att géra misstag genom gomda skyltarna pa vag, osv. Mitt andra
korprov var latt och enkelt. Jag har 38 ars erfarenhet med att kora hoj och har nu tagit mitt svenska
korkort.

-Forarprovaren skall vara lugn och inta en lugn stéllning nar eleverna ar lite nervisa, och dven om de
ar stressade dven vara lugna , men s var ej den dagen som alla kuggades for personen hade en fel
attityd till allt, A&ven min korskoleldrare reagerade.

-Jag fick samma inspektor vid andra tillfallet och det méarktes tydligt att han granskade mig extra
noggrant. Jag ansag att han redan domt ut mig som "oséker forare" och ville ha en anledning att inte
slappa ut mig i trafiken.

-Forarprovare pé olika orter bedomer olika. Inte samma krav 6verallt.

-Allt har att gora med vem som du far kora upp med, gjorde samma missar pa bida uppkorningarna.
Den ene tyckte att ABS-systemet inte skulle 16sa ut pa bromsprovet och den andra tyckte att den skulle
gora det.

Allmént

-Utbildningen var bra. Korprovet borde kunna goras pa trafikskolan.

-Jag var nervos och gjorde dumma fel.

--Fick panik och glémde hur jag skulle bete mig i trafiken.

Proven pa uppkorningen borde vara utformade att det ska fungera att kora upp med alla typer av MC.
-Dyrt som fan. Kostade ca 25 000 allt som allt.

-Borde finnas anpassade motorcyklar for tjejer som inte &r sa stora och mer hénsyn borde tas till att
det ar svarare for tjejer att kora lagfartsdelen med felanpassad hoj. Borde dven rikna med att folk ar
nervosa och kan kora sdmre av det. Detta gjorde den andre kontrollanten som fick mig och ovriga att
bli lugna och kora mycket béttre.

-Det ar synd att man inte kan boka uppkorning och teoriprov samtidigt.

-Det ar alldeles for dyrt. Jag forstar att en del viljer att kora utan korkort.

-Jag tycker att om man klarar manéverbanan men kuggas pa korningen i trafiken tycker jag att man
inte skall gora om manéverbanan igen vid nasta gdng man kor upp.

-Systemet ar anpassat for trafikskola, vilket gor det till en friga om privatekonomi och inte
forutsattningar/lamplighet.

-Superbra att ha sin privata handledare med sig hela viagen pé allt! Det gav otroligt mycket att han var
med pé varje lektion och risk 2an och pa uppkorningsdagen. Klarade bade teori och forarprovet pa
forsta forsoket.

Jimforelse med SMC:s kurser och liknande

-Utbildningen ar dyr och det 4r manga moment som skall genomforas. Jag upplevde dessutom att
SMCs utbildningskurser (som avrostning och KNIX) gav betydligt mycket mer dn korskolans
riskutbildning.

-Har deltagit i Linkopings MS trafikovningar pd Sviestad motorbana sex ganger under min forsta
siasong pad MC. Det har utvecklat min forméga att framfora fordonet pa ett sdkert sitt och jag var nog
inte halften sa bra nir jag fick korkortet.

Utbildning i trafikskola
-De som bokar genom trafikskola bedéms annorlunda &n privatisterna.
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-Att 6va med trafikskola ar verkligen viktigt. Speciellt sidkerhet i trafiken, fast det racker inte darfor
man maste kombinera pd smart sitt. Jag korde 30% trafikskola och 70 % privat. Funkade jattebra.
-Vildigt olika kvalitet pa trafikskolor, korde pa tva olika dar den forsta korde med flera elever
samtidigt och vildigt lite feedback. Andra korskolan korde med en elev i taget och gav kontinuerlig
feedback via headset under hela lektionerna, vilket gjorde enorm skillnad for inlarningen. Det borde
vara krav pi att trafikskolorna fokuserade pa en elev i taget, att kora runt pa en manéverbana i 9o
minuter tillsammans med andra elever utan aterkoppling ar bara ett sétt att tjina enkla pengar.

-For mycket fokus pa lagfart, inte det som skadar. Borde vara fokus pa kurvteknik i normal hastighet
istéllet.

-Idiotiskt att 80 % av utbildningen ska vara krypkorning. Har knappt ndgon anvindning av det nu nir
man har korkort.

-Utbildningarna och lektionerna var riktigt bra i sig, men alla dessa riskutbildningar och korprov ar
dyra. Pa Gotland finns det bara en trafikskola som erbjuder risktvdan och den kostar hela 3500 kr.
-Investeringen som kravs dr nog varfor de flesta avstar frén att skaffa me, tyvarr.

-Tyckte utbildningen via Trafikskola var mycket bra. Duktiga och kunniga larare som gjorde
utbildningen bade larorik och rolig. Kdnde att vi hade ett gott utbyte pé lektionerna.

-Bra utbildning. Fér mycket fokus pé lagfartdelen

-Trafikskolans fokus ligger extremt mycket pa att klara manéverproven pa uppkorningen, vilket
forvisso ar viktigt. Men att hantera hojen riktigt vil ar nagot man far ta tag i sjalv eller lara sig via
andra kurser (sésom med SMC).

-Vildigt dyrt med lektioner pa trafikskolan och var man inte ute i god tid sa fick man vénta linge pa
lektionstid.

-Sa oerhort n6jd med min utbildning. Trafikskolan var mycket proffsig. Bra kommunikation, tydlig
utbildning och kunde verkligen lita p4 att jag fick det stod och den hjalp jag behovde. Kérprovet var
ockséd mycket bra. Tryggt, lugnt och mycket trevligt bemé6tande ifran forarprovare. Att ta A-kort ar det
bista jag har gjort!

-Korskolan tyckte att jag var helt redo for uppkorning dock riackte det ej till. Kérlektioner var i stor
gemensam grupp hela tiden och vildigt lite personlig 6vning och utvirdering. Endast 1 av ca 15
lektioner var personlig i trafik vilket kindes lite.

-Ingen tréning pa grus men vid uppkorning blev en etapp pa grusvag.

-Tycker att lararna pa min korskola var bra men att bedomningen pé elevernas kunskap att hantera
fordonet varierar, om man kan hantera motorcykeln och har haft bilkorkort kan dom flesta ha ett bra
grund ute i trafiken. Dar kan dom bli bittre att bedoma eleven.

-Allt for stor del 1aggs p4 manoverbana, borde trana mer kurvtagning mm

-Bytte trafikskola mot slutet av min utbildning darfor att den forsta trafikskolan (i Nacka) la i princip
allt fokus pa manoverbana tillsammans med andra elever (trots att det kostade lika mycket att kora
sjalv). Jag som inte har B-kort sedan innan utan mitt forsta korkort blev A-kortet hade definitivt
behovt mer korning i trafiken, vilket jag fick pa den andra trafikskolan (i Mora). Vill gérna lyfta fram
den aspekten gillande elever som inte har B-kort sedan tidigare - varfér har man inte det?
-Anledningen till det kanske ar svaret pa vad fokus bor ligga under utbildningen. Individanpassningen
ir, som alltid, viktig. Trafiklektioner i grupp for samma dyra summa pengar kéanns helt tokigt, lite som
att man utnyttjar eleverna. Vill dven tillagga att risk 2an ar en riktigt bra utbildning (gick den i
Gillinge).

-Vildigt n6jd med allt. Tog mitt korkort pé exakt 1 méanad fran forsta korlektionen till uppkorning. Allt
funkade mycket smidigt.

-Jag misstdnker att den forsta forarprovaren var mutad att kugga vissa vid férsta uppkorningen. Jag
tycker ocksa att det var fel av min trafikskola som bara erbjod 1 timmes korning i trafik. Trafikskolan
hade 8 elever pa 2 larare pa inhdgnat omrade vilket dem tjanade béttre p& dn korning i trafik.

-D4 min korskola var bra och trygg, och min larare vildigt pedagogisk och trygg och positiv, sa gick allt
som en dans. Men jag sag andra vid uppkorningen, som hade andra trafikskolor dar det inte alls gick
lika bra, de eleverna var inte alls sa forberedda och trygga som vad jag var. Jag hoppas det finns
statistik bland trafikskolorna, s& det syns vilka som &r bra och vilka som ar déliga, s& att de med samre
statistik far press pa sig att gora ett battre jobb. Jag hade tur i mitt val av trafikskola, men det kdnns
som att ménga inte hade det.

Riskutbildning
-Usel Riskutbildning 2 - vore toppen att kunna bli godkénd via tex deltagande pa SMC kurs(er).
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-Onodigt dyr. Svart att fa tid. For lite korning pa Risk2.

-Risk 1 on6digt om man redan gjort den inom en 5 ars period for bil eller vice versa.

-Risktvaan gav inte mycket.

-Innehallet i risk 2 borde standardiseras. Valdiga skillnader i kvalitet och innehéll mellan olika skolor.
-Den bista utbildningen var risktvéan. Fick med mig mycket bra och tdnkvarda saker, gillande risk
och synlighet nir jag kor mc.

-Vildigt 14g niva pa risktvdan. Kdndes onodigt och bara ett sitt for trafikskolan att tjina pengar.

Konsekvenser av att det inte finns provtider

-Jag gjorde riskettan i Linképing. Risktvdan i Falun pa samma korskola som jag pédborjade min
korkortsutbildning. Dér gjorde jag 10st 60 min lektioner. 8 av dessa pass var pa korgarden. Jag skrev
provet i Sthlm och skulle kéra upp pa en av de sista tiderna pa aret i Falun. Samma morgon som vi
skulle kora upp stillde Trafikverket in provet da de inte hade négon plan for att ersitta den provledare
som blev sjuk. Jag fick ingen ny tid i Falun som passade. Istéllet fick jag ta 2 lektioner i Helsingborg for
att lara kinna den korskolans mc d& den ej var av samma typ som mc jag kort i Falun i Falun. Jag
korde upp i Helsingborg. Vi gjorde manéverprovet p& Angelsholms flygplats for att sen dela pé
korstrickan frin Angelholm tillbaka till Helsingborg mellan oss som klarat manéverprovet.

-Vid intensiv utbildning skall det vara mojligt att kora upp omgaende nar den ar klar.

-For lang vantetid att f4 kora upp. Enligt korskolan som dven dom har problem att fa tider ar irriterade
over att Trafikverket anvinds som korskola och da far ordinarie personer vanta.

-Orimligt langa vantetider pa ny uppkorning. Behovs fler uppkorningsmén under sisong sa att man
snabbt kan forsoka igen under tiden all information och 6vning ar frasch. Maste man vénta sa
forsdmras korforméagan, vilket forsamrar chanserna for att klara nasta uppkorning. For de som inte
kan kora privat och méste betala en korskola, sa kan en enda kuggning enkelt i tusenlapparna att
rulla.

-Satt ivrigt och letade uppkorningstider, utan att vara "krasen", sokte pa alla uppkorningsstéllen soder
om Jonkoping, tog mig dnda 1.5 ménad for att fi en tid som funkade, inga helger eller kvéllar fanns
tillgdngliga att boka. En spontan kénsla ar att korskolorna har "bokade" tider som passar deras elever
vilket mer eller mindre tvingar folk till att g via en korskola for att kunna koéra upp. Min uppkorning
var mojlig efter att ha tagit ledigt fran jobb och fatt min handledare att ta ledigt frén sitt jobb for att
dka med mig dit.

Om stegvis access

Jag tycker inte det ska vara sd omstéandligt som det dr idag med att uppgradera sitt MC-korkort till en
hogre behorighet. Det borde finnas en billigare 16sning. Som det ser ut idag sa behover jag gora samma
uppkorning tre gdnger under loppet av fyra ar for att uppgradera fran A1->A2->A. Jag skulle gidrna se
en annan l6sning kanske i form av en "korlektion" som man tar p& korskola si utvarderar ldraren om
man har tillrdcklig kunskap for att framféra en tyngre hoj. Det skulle leda till kortare vantetider for
uppkorning eftersom personer som redan har mc korkort slipper ta upp uppkorningsplatser for andra.
I 6vrigt var jag mycket n6jd med korkortsutbildningen.

Jag tycker att om man har haft A2 kort i tvd ar och kan bevisa att man har képt en motorcykel och har
akt med den x antal mil under dem hir tva aren. Da borde man inte behova kora upp igen for att fa A
kortet for da 4r man erfaren. Det kostar vildigt mycket pengar for att for att kora upp + ldna mc. De
pengarna skulle jag hellre vilja ldgga pa mc forsakring och fixa en motorcykel som har mer effekt. For
mc-forsakring ar vildigt dyr nar man ar ung och jag alskar att &ka motorcykel. Det dr inte sa att man
behover kora upp igen nar man har haft B-korkort och ska kora en bil som har mer histkrafter 4n den
man kor.

Tips till Transportstyelsen och Trafikverket

-Korprov staimmer inte med verkligheten. Det ar formycket oviktigt detaljer istéllet att titta pa sjalv
korning i trafiken. Jag forstar att Trafikverket maste fa pengar ocksa men finns kanske négot béttre
satt att gora det istéllet for att det blir 16jligt.

-Tycker att man borde fa kunna gora Risk 2 efter att man har skrivit teoriprov. Pa sa vis kan du gora
fardigt teori pa vintern s det #r klart till viren. Ar det 1ng vintetid pa att fi gora Risk 2 sa blir det
automatiskt langre vantetid pa teoriprovet. Och man far ju inte boka korprov innan teoriprovet blir
godkant sa det bidrar till ldng véntetid for korprov.
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-Jag upplevde att jag var nidra att kuggas av oklar anledning. Det tog 1ang tid innan de hade bestamt
sig. Jag fick kortet men fick aldrig veta varfor de var tveksamma. Det kindes verkligen inte som liage
att diskutera varfor dar och d&! Vem kontrollerar kérprovskontrollanterna beteende?

- Tank vad fantastiskt det vore om det skulle finnas tillgdng till omraden dir man kan 6vningskora
privat pA manéverbanor (skulle med glidje dven betalat for att f anvinda dessa). Aven om man kan
kombinera med korskola sé blir det faktiskt lattare med 6vning = timmar. MEN tycker samtidigt att for
stor fokus ligger pa dessa manoverbanor dven om jag till viss del forstar varfor man ska 6va.
Diskussionen mellan elever var att pedagogiken kunde ha varit mycket, mycket battre och mer
praktisk. Ofta var man kvar for att rdkna ut problemet pé egen hand. Detta innebar &tminstone en
slosad manad i korlektioner med kinslan av att vara utnyttjade.

-Problematiskt att handledaren maste ha fem &rs erfarenhet. Detta gor det mycket svart att hitta
handledare, vilket medfor stor frestelse till otillditen kdrning genom 6vningskorning pa egen hand.
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