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MC i transportpolitikken i Norge

1. Hvordan Norge har løst noen aktuelle problemstillinger

2. MC i ulike norske plandokumenter 

3. Faste samarbeidsorgan 



MC i kollektivfeltet

• Tohjulet MC og moped kan bruke alle kollektivfelt i Norge

• Departementets begrunnelse er økt sikkerhet for motorsyklistene



Lane-splitting

• Lane-splitting/fil-deling er verken tillatt eller forbudt (uregulert område)

• Politiet tillater lane-splitting fordi det beviselig ikke fører til alvorlige ulykker



Bomringer og parkering

• Motorsykkel har fritak fra betaling i bomringer og betaler halvparten av 
personbilpris på ferger

• De aller fleste byer tilbyr et antall betalingsfrie P-plasser for MC



Elektrisk motorsykkel i bytransport

• EL-biler vil på et eller annet 
tidspunkt miste retten til å benytte 
kollektivfeltet inn og ut av byene

• Det er grunn til å tro at mange da 
vil velge EL-scooter og EL-
motorsykkel i jobbpendling i den 
snøfrie årstiden

• NMCU har derfor startet en dialog 
med Oslo kommune om utvikling 
av en infrastruktur for elektriske 
tohjulinger 



Wirerekkverk

• I 2006 proklamerte daværende samferdselsminister Liv Signe Navarsete at videre 
bruk av wirerekkverk i Norge skulle forbys av hensyn til motorsyklistenes sikkerhet

• Vegdirektoratet utfordret denne beslutningen i 2012, men forbudet ble opprettholdt



Periodisk kjøretøykontroll

• Norge har aldri hatt periodisk kjøretøykontroll 
(kontrollbesiktning) for MC

• Grunnen er at teknisk svikt svært sjelden er 
årsak til MC-ulykker i Norge

• Dette ble bekreftet i dypstudie av dødsulykker 
på MC 2005-2009, der det kom fram at mindre 
enn 3% av ulykkene skyldtes teknisk svikt

• Rapporten konkluderer: Analysen gir grunn til 
å tro at tiltak rettet mot teknisk tilstand på 
kjøretøyet vil ha en begrenset virkning i forhold                                                     
til dødsulykkene

• Det er derfor ikke utenkelig at Norge vil bruke sin mulighet til å la være å 
innføre «EU-kontroll» (kontrollbesiktning) for MC i 2022



Føreropplæring på MC

• I 1999 krevde NMCU at den norske MC-opplæringen måtte forbedres radikalt

• Forslaget ble tatt til følge og skrevet inn i Nasjonal transportplan 2002-2011

• I 2001 ga NMCU ut boka «Full Kontroll», 
en kjøreteknisk og kjørestrategisk 
veiledning for motorsyklister som er 
trykket i mer enn 100 000 eksemplarer

• Full Kontroll boka fikk lov til å prege den nye MC-
opplæringen, som ble innført i 2005

• Den norske MC-opplæringen er antagelig blant 
verdens beste, men også blant de dyreste som finnes



Nasjonal transportplan

• Når det skal gjøres større endringer                                                                
som berører MC blir dette varslet                                                                   
i Nasjonal transportplan

• I slike saker gjør myndighetene                                                                          
alltid bruk av NMCUs kompetanse 

• Dette skjer både i forberedende 
møter og ved at NMCU sitter i 
referansegrupper og er 
høringsinstans



Nasjonal strategi for MC og moped

• Motorsykkel utgjør bare 5% av 
kjøretøyparken i Norge, men står for 
hele 20% av dødsulykkene

• Det er ikke slik at antall MC-ulykker 
øker, men man har ikke samme 
reduksjon som andre trafikantgrupper

• Motorsyklistene klarer ikke å 
nyttegjøre seg den teknologiske 
utviklingen, slik bilførerne gjør

• Derfor bestemte Statens vegvesen 
og NMCU seg for å lage en felles 
Nasjonal strategi for motorsykkel 
og moped

• Revideres i 2017 for nye fire år



Tiltak i MC-strategien

• Inneholder 21 konkrete tiltak for å bedre sikkerheten til norske motorsyklister



Nasjonal tiltaksplan

• Utvalgte tiltak fra MC-strategien 
føres inn i Nasjonal tiltaksplan 
for trafikksikkerhet på veg

• På den måten kan både 
myndigheter og brukere sjekke 
ut tiltak som er gjennomført



Håndbok MC-sikkerhet

• Sammen har NMCU og Statens vegvesen utarbeidet Håndbok MC-sikkerhet, 
til bruk for folk som planlegger, bygger, drifter og vedlikeholder norske veger



TS-inspeksjoner med MC-fokus

• NMCU og Statens vegvesen bruker 
Håndbok MC-sikkerhet når man 
foretar trafikksikkerhetsinspeksjoner 
på vegnettet

• Slike inspeksjoner blir ofte brukt som 
grunnlag for investeringer i MC-
sikkerhet, som for eksempel 
underskinner i ytterkurver



Nullvisjonsstrekninger for MC

• Det finnes et ti-talls slike «Nullvisjonsstrekninger for MC» rundt 
omkring i Norge, og det bygges stadig nye

• Disse strekningene fungerer som et «laboratorium for MC-sikkerhet» 
for norske vegmyndigheter 



Eksempel på MC-tiltak

• Avslutning på 
rekkverk og 
montering av 
underskinne

etterfør

før etter

• Asfaltering av 
tilstøtende 
grusvei 



MC-Rådet

• Det nasjonale MC-Rådet består av 
representanter fra Vegdirektoratet, 
politiet, MC-importørene, Trygg Trafikk 
og NMCU

• MC-rådet utveksler informasjon og gir 
råd i aktuelle spørsmål som omhandler 
motorsykkel

• Med utgangspunkt i MC-Rådet 
organiserer MC-importørene hvert år 
et fagseminar på motorsykkel

• I tillegg til Rådets medlemmer inviterer 
man også med stortingspolitikere og 
nøkkelpersoner fra departementer og 
direktorater



Fylkesvise MC-Forum

• Etter mønster av det nasjonale MC-Rådet 
er det i hvert fylke opprettet et MC-Forum 
som møtes om våren for å forberede 
kommende MC-sesong og om høsten for å 
oppsummere MC-sesongen som gikk

• I fylkesvise MC-Forum sitter 
representanter fra Statens vegvesen, 
Fylkeskommunen og NMCU

• Eksempler på oppgaver som er forankret i 
fylkesvise MC-Forum:

o MC-inspeksjoner på vegnettet i fylket

o Trafikksikkerhetsdag for motorsyklister

o Håndtering av «vegfeller» på det lokale 
vegnettet

o Tiltak med bakgrunn i lokal ulykkesstatistikk

o Lokale trafikksikkerhetskampanjer



Samarbeidsprosjekter

• Vegmyndighetene og NMCU har mange store samarbeidsprosjekter



Oppsummering

• Motorsykkel er godt integrert i norsk transportpolitikk

• En av grunnene er at norske vegmyndigheter og norske 
motorsyklister samarbeider svært tett, og at dette 
samarbeidet bygger på gjensidig respekt og ideen om «delt 
ansvar»

• En annen viktig grunn er at det hos norske vegmyndigheter 
finnes mange progressive nøkkelpersoner med stor MC-
kompetanse



Takk for at dere hørte på!


