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Synpunkter pa registreringsskyltar.

Motorhistoriska Riksforbundet lamnar féljande svar pa Transportstyrelsen fragor.
Fraga 1, ska skruvar folja med skylten:

Motorhistoriska Riksférbundet anser av foljande skil att Transportstyrelsen dven fortsdttningsvis ska
leverera skruvar tillsammans med registeringskyltar.

a) Skruvarna ir en forutsittning for att registreringskyltar ska kunna monteras pa ett varaktigt
sitt. Det finns en uppenbar risk nér fordonsédgaren sjélv ska soka lampligt alternativ att det inte
blir fullgott med risk for att skylten lossnar eller monteras pa ett sadant sitt att den inte enkelt
kan avldsas.

b) Det ror sig om ett stort antal skyltar som varje ar skickas ut vilket givetvis innebdr att det &r
vildigt manga enskilda och juridiska personer som berdrs.

¢) Kostnaderna for den enskilde och belastningen pa samhillet Gverstiger hogst visentligt den
besparing som eventuellt skulle kunna uppsta for Transportstyrelsen vid kommande
upphandling genom att exkludera skruvarna.

d) Den enskilde forvintas siledes att efter att ha hamtat ut sin skylt att avsétta tid och pengar
samt forflytta sig for att uppbringa skruvarna. Dessa atgéirder star inte i proportion till
eventuell kostnadsbesparing hos Transportstyrelsen. Tvdrtom &r de uppenbart
kostnadsdrivande for civilsamhiillet och medfor dartill en 6kad miljobelastning.



€) Attinte skicka med skruvarna har en sledes en direkt paverkan pd de transportpolitiska mélen
om tillgénglighet, milj&, hiilsa och trafiksikerhet.

Friga 2, ska enradig skylt och skylt f6r me och moped klass 1 utan EU-symbol tas bort:

Motorhistoriska Riksforbundet ser inget skl till att kriva EU symbol som endast har betydelse da
fordonet aker till ett annat land. Merparten av fordonen ldmnar aldrig Sverige. Det dr dérfor rimligt att
fordonségaren kan vilja vilken skylt han eller hon 8nskar, med eller utan EU symbol.

Motorhistoriska anser saledes inte att skyltar utan EU-symbol ska tas bort.

Friga 3, ska alla taxi- och saluvagnsfordon ha EU-symbol:

Forhillandet dr det samma som giller f6r fragan tva ovan. De flesta fordon framfSr enbart inom
Sveriges grinser. Varje fordonsiigare ska kunna vilja och detta oavsett fordonsiag.

Motorhistoriska anser séledes att bada alternativen ska finnas och ser inget skil till krav pa EU-symbol
pé alla taxibilar.

Friga 4, skylt med avvikande fiirg och mindre storlek for rallybilar:

Motorhistoriska Riksforbundet noterar med viss férvaning till glidje for rallybilstigaren fisrslaget om
inférandet av en sirskild skylt for rallybilar. Férvdning d4 fragan inte tidigare synts i nagot av alla de
sammanhang dér Motorhistoriska Riksférbundet méter Transportstyrelsen.

Férvining d& motsvarande fraga tidigare har lyfis fram av framforallt SMC rérande mojligheten till
inforande av skylt av annat format &n dagens f6r me och moped klass 1. Fragan har dértill i sdrskild
skrivelse frin Transportstyrelsen, TSV 2011-4388 av den 19 december 2011, besvarats med att just
den fragan kommer aktualiseras p4 nytt i samband med upphandling av registeringsskyltar. Vilket
uppenbarligen inte skett d4 detta inte berdrs i denna skrivelse, TSV 2012:2541,

Motorhistoriska Riksforbundet har inte haft majlighet att understka om motsvarande behov foreligger
for tdvlingsmotorcyklar men noterar att frigan berdrts lika lite som det faktum att Svenska Motorcykel
och Snoskoterforbundet inte aterfinns i séndlistan.

Friga 5a och 5b rérande val av typsnitt pd skylten:

Motorhistoriska riksforbundet har inga andra synpunkter &n att information pé registeringsskylten ska
vara lélt avlisbar och att det uppenbart finns en fordel om skyltarna Sver tid i s8 stor utstriickning som
mdijligt Sverensstimmer.

Fraga 6, ska registreringsnummer pa skylten centreras for att anviinda hela skylten:
Motorhistoriska Riksférbundet anser att det genom franvaron av kontrollmirke ges ett utmarkt tillfille

att méte SMC:s och vara medlemmars 6nskemal om en mindre skylt. Motorhistoriska Riksférbundet
ser inte fordelarna med att centralisera texten.



Fordelen med en mindre skylt enligt det forslag som tidigare timnat av SMC om 153 x 153 millimeter
dr inte enbart av estetisk karaktér dven om det for var och en #r uppenbart ndr man vil ser skylten
placerad pd fordonen och da siirskilt de éldre. En mindre skylt innebér ocksa mindre yta och ddrmed
minskad belastning pé skyltens infistningar. Motorcykel har till skillnad fran andra fordon inte platen
stumt monterad mot fordonet utan den sticker ofta ut. Risken att skylten helt enkelt med tiden slits loss
minskar vésentligt pdA minga modeller med en mindre skylt. En annan positiv effekt av en mindre skylt
ir den dérigenom minskade miljobelastningen da produktion av aluminium #r ytterst resurskrévande,

Vad avser enradiga skyltar ser inte Motorhistoriska Riksforbundet fordelarna. Tvértom kan det pa sikt
foreligga behov av just detta tomma utrymme da dagens kombination om 3 bokstéver och 3 siffror inte
langre ricker till. Det rimliga alternativet #r istiillet att gira skylten mindre av miljoskil. Mgjligheten
att avldsa bokstdver och siffror paverkas inte utan férblir densamma som idag.

Motorhistoriska Riksférbundet kan diirfér inte se nigon férdel med Transportstyrelsen forslag utan ser
girna att Transportstyrelsen omgdende istiillet infér den av SMC tidigare foreslagna mindre skylten.

Fraga 7, langre leveranstid pa skyltar:

Motorhistoriska Riksforbundet har sedan Transportstyrelsen tog dver den sa kallade
ursprungskontrollen vid méanga tillfillen framfért kritik mot den tid det i enskilda fall kan ta fran
anstkan om ursprungskontroll tills dgaren slutligen har registeringsskylten i sin hand. De som berérs
iir t ex fordonséigare som importerat sitt fordon och de som ska registrera ett fordon som tidigare varit
registrerat i Sverige. Antalet berérda personer varierar beroende pa fluktuationer vid import av fordon
mellan aren.

Dirfor 6nskar vi att Transportstyrelsen fortsittningsvis samlat ser Sver alla led i kedjan for att minska

tiden for den enskilde istillet for att som hér &nnu en gang lyfta ett enskilt moment. Rimligen borde en
forsindelse inte behéva ta mer in hégst en dag extra.

Fraga 8, ska alla kunna viilja en s k USA-skylt:

Motorhistoriska Riksfdrbundet anser att alla i likhet med forslaget ska kunna vilja skylt fritt.

Vi vill dock ater peka pa den nagot mirkliga omsténdigheten att savil rallybilar, som foreslas fa
mindre skyltar, som forslaget hiir géller Gvriga fordon med enradiga skyltar begrénsas till just dessa
och att SMC:s forslag om mindre storlek pa registreringsskylt for motorcyklar och mopeder inte

bejakats.

Det &r ju trots allt dessa, motorcyklarna och mopederna som har den minsta ytan att montera skylt pa.



Fraga 9, 6vriga synpunkter:

Motorhistoriska Riksférbundet dnskar, vilket framgatt av ovan, att Transportstyrelsen dndrar sina
regler s& att motorcyklar och mopeder klass I kan vilja tvéd storlekar pa skylten, med eller utan EU-
symbol. Skylten fér MC och moped klass I utan EU-symbol foreslas ha de av SMC forslagna matten
153 x 153 mm.

Solna 2012-08-08

Peter Edgvist

| arendets behandling har dven deltagit Georg Magnusson, styrelseledamot, och Jan
Tagt, generalsekreterare.

Motorhistoriska Riksforbundet (MHRF) #r en politiskt obunden och ideell sammanslutning av svenska
foreningar som verkar for bevarandet av tekniskt och historiskt intressanta motoriserade landsvigsfordon och for
fraimjandet av forstdelsen for, och kunskapen om, motorismens historia. MHRF grundades 1969 av 13 klubbar
med sammanlagt 1 860 medlemmar. Idag best&r MHRF av 170 klubbar med tillsammans drygt 96 000
medlemmar som tillsammans &ger mer 4n en halv miljon historiska véigfordon. MHRF &r den fordonshistoriska
verksamhetens remissinstans i viigtrafik-, kultur-, skatte- och miljéfragor.

MHRF:s huvudsakliga uppdrag &r att séikerstilla att de historiska fordonen kan renoveras, underhéllas och brukas
idag och i framtiden. MHRF driver konsekvent linjen att det pa de historiska fordonen inte ska stéllas hogre krav
pé utrustning och beskaffenhet 4n de krav som fordonen ursprungligen konstruerats for att méta, Syftet 4r att
tillgingliggora det kulturarv som de historiska fordonen utgér for dagens och kommande generationer.



Bilaga 1

Motorhistoriska Riksférbundet 2012-04-23

Historiska fordon

Kulturhistoriskt intresse

MOTORHISTORISKA RIKSFORBUNDET 4r en av
medlemsfederationerna i FIVA (Fédération
Internationale des Véhicules Anciens). FIVA har
faststallt féljande definition av historiskt fordon:

Ett historiskt fordon &r ett mekaniskt drivet vagfordon:
+ som ar atminstone 30 &r gammalt;

+ som &r bevarat och underhéllet i historiskt korrekt
skick;

+ som inte anvands som ett medel for daglig
transport;

+ och som darfor &r en del av vart tekniska och
kulturella arvegods.

MOTORHISTORISKA RIKSFORBUNDET:s medlemmar
har givetvis ett starkt infresse inte enbart av att dga
historiska fordon utan dven av kunna bruka dem. De
historiska fordonen utgdr ett viktigt kulturellt inslag i det
svenska samhallet,

Fordonen ar budskapsbarare om en tid som flytt som
manga minns och an fler vill ha majlighet att ta del av.
MOTORHISTORISKA RIKSFORBUNDET menar att
lagar, férordningar och féreskrifter som berdr de
historiska fordonen ocavsett fordonsslag generelit ska
utformas s att de inte ar medfér negativa effekter pd
mdjligheten att anvanda dem och darmed ocksa bevara
dem.

Den fordonshistoriska rérelsen i Sverige

EG-perspektiv

Den svenska fordonshistoriska rérelsen &r den
starkaste i Europa, raknat per capita. Det
kulturbevarande och museala arbete som utférs av
hundratusentals entusiaster runt om i Sverige kan
inte ersattas av nagon statlig myndighet eller
institution. Den unika svenska fordonshistoriska
rérelsen har ocksa vid ett flertal tillifallen fatt uttryckligt
stdd fran Regering och Riksdag, tex. i
pressmeddelande fran Naringsdepartementet 2002-
11-14, i Riksdagen, TU 2001/02:TU13 och den 13
mars 2012 i interpellation 2011/12:256 framfér kultur-
och idrottsministern att "det rullande kulturarvet &r en
viktig och vardefull del av kulturarvet som ger
mojlighet for alla att ta del av industrisamhallets
historia" | trafikutskottets beténkande TU 2011/12
TU10 anfér man att “tillvaratagande av aldre fordon
har en kulturhistorisk betydelse” och att det "ar viktigt
att regelverket kring fordonshobbyn utformas pa ett
smidigt satt som gor att denna verksamhet kan
vidareutvecklas i goda former”.

Det bér ocksa framhdllas att detta arbete bedrivs helt
pa ideell basis utan nagon form av finansiellt stod
fran staten, till skillnad mot vad fallet &r for ett antal
andra kulturhistoriska verksamheter. Den
fordonshistoriska rérelsen har skapat ett stort
rullande museum som inte kostar staten nagonting
utan i stallet genererar skatteintakter, dels genom
sjélva brukandet av fordonen och dels genom olika
tillhérande kringaktiviteter som t.ex. import och
férsalining av historiska fordon, tillverkning och/eller
import av reservdelar till historiska fordon, produktion
och férséljning av tidskrifter samt genomférandet av
tusentals evenemang varje ar.

En viktig skillnad mellan historiska fordon och bruks
fordon &r sjalva brukandet, rullande motorhistoria
med férsumbar kérning jamfért med fordon som
brukas i vardagen.

| ett tillagg till European Road Safety Programme,
accepterat av EU Transpeort Committee den 29
september 2005, finns fdljande stallningstagande: "EU-
parlamentet &r angelaget att bevara det kulturarv som
representeras av de historiska fordonen och framhaller
att planerad lagstiftning skall heakta eventuella
oavsiktliga men potentieflt negativa effekter pa
anvandningen - och darmed bevarandet - av historiska
fordon.”

Aven i radets direktiv "96/96/EG av den 20 december
1996 om tilindrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om provning av motorfordons och
tillhdrande slapfordons trafiksdkerhet har sarskild
hansyn tagits till de historiska fordonen i artikel 4,
namligen

2. Efter samrad med kommissionen far
medlemsstaterna undanta vissa fordon fran detta
direktivs tillampningsomrade vilka anvands under
speciella forhallanden eller som aldrig eller
praktiskt taget aldrig kérs pa allman vag, inbegripet
fordon av historiskt intresse som konstruerats fére
den 1 januari 1960, eller som &r tillfalligt tagna ur
trafik, eller underkasta dessa fordon sarskilda
foreskrifter.

3. Efter samrad med kommissionen far
medlemsstaterna faststalla egna normer for
provning av fordon som anses ha historiskt
intresse.

Fragan om de historiska fordonen och kraven pa dessa
har &ven behandlats av EU:s Transport Committee
rérande ITS dar foljande fortydligande skrivits in,

"(7a) Vehicles which are operated mainly for their
historical interest and were originally registered and/or
type-approved and/or put into service before the entry
into force of this Directive and of its implementing
measures should not be affected by the rules and
procedures laid down in this Directive”




