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- En beskrivning av
motorcykeltrafikens
sdrskilda behov







Motorcyklister har

andra behov an bilister

Syfte

Dokumentet beskriver motorcyklisternas sérskilda
behov som bor beaktas i samband med planering,
utformning och design, byggande samt drift- och
underhallsatgirder av vigar och gator.

Huvudbudskap

»)» Motorcyklister dr en oskyddad trafikantgrupp
som har sérskilda behov.

»» En genomtinkt och MC-anpassad viginfrastruk-
tur kan ridda liv och minska antalet skadade.

»» Sma fordndringar i infrastrukturen kan ha avgo-
rande betydelse for den enskilde motorcyklisten.

Inledning

Allt fler k6r motorcykel i Sverige. Antalet motor-
cyklar har férdubblats under de senaste tio aren och
idag finns 6ver 300 000 motorcyklar i trafik. Motor-
cyklar fyller viktiga transportbehov fér sina anvin-
dare och ir en naturlig del i transportsystemet och
dirmed #dven i trafiksikerhetsarbetet. Atgirder som
forbéttrar for motorcyklister forbéttrar ocksa ofta
forutsittningarna for andra trafikanter.

Arligen omkommer ca 40-50 st motorcyklister i
trafiken och ca 300-400 skadas svart enligt polisrap-
porter. Drygt 300 skadades 2010 sa allvarligt att det
ger nagon form av permanent funktionsnedséttning
enligt uppgifter fran sjukvarden. Hastigheten &r av
avgorande betydelse for utgangen av en olycka.
Trafikverkets métningar visar att knappt 40 procent
av motorcyklisterna foljer hastighetsbegrinsning-
arna.

Fler och fler motorcyklar utrustas med ABS-bromsar
vilket 6kar stabiliteten vid inbromsning och ger en
kortare bromsstricka. Okad hastighetsefterlevnad
och 6kad andel motorcyklar med ABS-bromsar &r
mycket viktiga bidrag till 6kad sikerhet f6r motor-
cyklisterna men det I6ser inte alla problem.

Den vanligaste olyckstypen i dédsolyckor med mo-
torcykel ar singelolyckor diarefter kommer korsnings-
olyckor. I singelolyckor har motorcyklisten kolliderat
med nagot foremal i vigmiljon. Naturliga foremal
som tréid eller stenar star for cirka 31 procent och
ricken av olika typer for cirka 26 procent av krock-
objekten. 76 procent av singelolyckorna sker i en
kurva.



Motorcyklister - en oskyddad trafikantgrupp

Aven om de flesta anvinder skyddsutrustning ir
forare och passagerare pa motorcyklar oskyddade vid
en olycka eftersom de saknar en skyddande kaross.
Dirfor har de i storre utstrickning dn skyddade trafi-
kanter ett behov av en anpassad viigmiljo for att dels
undvika olyckor, dels minimera skador da en olycka
intriffar. Detta dr en utmaning for alla som plane-
rar, utformar och designar, bygger samt genomf6r
drift- och underhallsatgirder i vigtransportsystemet.
Vigsikerhetslagen SFS 2010:1362 och Transport-
styrelsens féreskrifter TSFS 2010: 183 definierar
motorcyklister som oskyddade trafikanter som
behover dgnas sirskild uppmérksamhet.

och 300-400 skadas svart.

e 2 av 10 omkommer pa det kommunala
vagnatet.

e 3av 10 skadas svart pa det kommunala
vagnatet.

Trafiksdkerhet handlar om delat ansvar

Riksdagen beslutade hosten 1997 att det langsiktiga
malet for trafiksidkerhet ska vara att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt till f61jd av trafikolyckor inom
vigtransportsystemet — Nollvisionen. Ansvaret for
det ligger dels pa dem som utformar och skoter syste-
met, dels pa trafikanterna som har ansvar for att folja
reglerna. Om trafikanterna inte kan eller klarar att
folja reglerna atergar ansvaret till systemutformarna
att vidta ytterligare atgéirder.

Dédade och svart skadade motorcyklister

« Arligen omkommer 40-50 st motorcyklister

» 7 av 10 omkommer pa det statliga vagnatet.

» 6 av 10 skadas svart pa det statliga vagnatet.



o Motorcykeln har endast tva sma beréringspunkter mot vagytan.

Det ar darfor viktigt med en férutsagbar och god friktion.

e Mest bromskraft far motorcyklisten genom frambroms och

framdack.

e * Motorcyklister lutar i kurvor.

e Att bromsa och styra samtidigt &r en svar kombination for en
motorcyklist.

» Skillnaden pa bromsférmaga ar stor mellan olika
kombinationer av férare och motorcyklar.

¢ Motorcyklister har en begransad framre profil och kan darfér
vara svara att upptacka.

* Motorcyklister anvander ofta hela korfaltsbredden.

Motorcyklister har sarskilda behov

Motorcyklar har tva hjul och dirmed begrinsad
kontaktyta mot viigen. Darfor dr vigbanans friktion
av sérskilt stor vikt. Alla hinder i viighanan som inne-
bér att kontakten mellan déck och vigbana minskar
eller gor att fistet forsvinner kan orsaka instabilitet
vilket 4r en potentiell risk. Det kan vara ojamnheter,
sparbildningar, sprickor, grus, sand, olja/diesel, hal
beldggning, vigmarkering, brunnslock eller liknande.
I en kurva dr kontaktytan mot underlaget allra minst.

Att bromsa och styra samtidigt 4r en svar kombina-
tion fér en motorcyklist till skillnad for en bilist. Vid
panikbromsning i en kurva kommer motorcykeln att
”resa” sig och styra mot vigkanten. Hjulen kan ocksa
lasa sig och det kan leda till att motorcykeln sladdar
och vilter. Det gor det sdrskilt viktigt for motorcyk-
listen att kunna forutse friktion och vigstriackning.

Skillnaden pa bromsformaga dr stor mellan olika
kombinationer av férare och motorcyklar. Motor-
cyklar kan accelerera snabbare 4n andra fordon.
Motorcyklister anviinder ocksa andra delar av vig-
banan, sirskilt i kurvor dir sparval och sviingpunkt &r
av stor betydelse for utgangen av kurvan. Till skillnad
fran manga andra fordon pa véigen har motorcyklar
en begrinsad frimre profil och kan dérfor vara sva-
rare att uppticka. Motorcyklister kan l4tt skymmas
av hinder sasom buskar, trid, staket, stolpar, ricken
och skyltar.



Forutsdgbar och god friktion dr
sarskilt viktig i samband med:
Ny belaggning

Lagning

Cirkulationsplats

Infor korsning

Kurva

Regn

Vagmarkeringar néra korsningar och
i kurvor t ex 6vergangstallen och
bullerremsor

Brunnar (motsvarande), stalplatar
over tillfalliga gropar, farthinder av
olika material

Spill av t ex diesel och olja

Populdra motorcykelvigar
De populéraste MC-vigarna finns pa landsbygden

och ofta pa platser dér trafikarbetet dr lagt. Vagarna

ar for det mesta smala slingrande végar i vackra

landskap dir motorcyklister kér pa helger och kvéllar

under MC-sédsongen. Just den lite kurvigare linje-
foringen dr en bidragande orsak till att vigarna dr

populédra MC-végar och det finns dédrfor inget behov

av fordndrad linjef6éring utifran ett MC-perspektiv.
Sveriges MotorCyklister, SMC har kartlagt det vik-
tigaste MC-vignitet och Trafikverket har fort 6ver

informationen till digitala kartor. Eftersom kartor &r
farskvara ar det viktigt att samrada med motorcyklis-
ter lokalt om vilka véigar som &r viktigast f6r motor-

cyklisterna. De populédraste MC-viigarna bor vara

med som underlag i prioriteringen av olika atgérder.

De vanligaste klagomalen fran motorcyklister hand-
lar om grus pa vigbanan och andra brister i drift och

underhall av vigen.

olyckor pa torrt viaglag 2003-2010

Friktionsfaktorer omniamnda i polisrapporter for
motorcykel och personbil

I var tionde MC-olycka ndmns friktionsfaktorer i
polisens olycksrapport. I MC-olyckor pa torrt viglag
namns friktionsfaktorer néstan fyra ganger oftare &n
i bilolyckor. I MC-olyckor pa vatt viglag omnamns
grus/grusvig och olja/oljespill oftast som friktions-
faktorer.

Trafikskadedrenden

Trafikverket hanterar drygt 3000 trafikskadedrenden
varje ar. Ungefir 70 st (ca tva procent) av de skade-
standsansprak som inkommer till f61jd av trafik pa
vara allménna vigar avser trafik med motorcykel.
MC-trafikens andel av trafikarbetet ir ca en pro-
cent. De skadeorsaker som dominerar dr 16st grus,
hal véigbana, gropar och ojamnheter. Bland 6vriga
skadeorsaker kan ndmnas misséden pa vigfirjor,
nedsmutsning till f61jd av vigarbete, andra skador
inom vigarbetsomraden och féremal pa vigen.

Faktorer namnda i polisrapporterade

motorcykel  personbil
totalt antal olyckor 7637 9600
grus/grusvag 482 255
rullgrus/l6sgrus 187 12
olja/oljespill 62 0
lagning 5 0
spricka 0
blodande asfalt 2 0
markering n 0
linje 48 0



Motorcyklisternas
sarskilda behov

Forutsadgbar och god friktion

Det ér sérskilt viktigt med férut-
siéigbar och god friktion pa platser
dir motorcyklisten behéver bromsa
och/eller sviinga, till exempel i en
korsning eller i en kurva. Vigen
behover dessutom ha en enhetlig
friktion. Varje fordndring av vigens
yta som innebdr friktionsminsk-
ning/6kning kan skapa problem f6r
motorcyklister.

L6st underlag och stodremsor

Lost underlag pa vigarna handlar
frimst om grus, lera och annat mate-
rial som fallit av fordon men det kan
ocksa vara material som spolas Gver
vigen eller kommer fran stodrem-
sor, sidoomraden, parkeringar eller
vid korsningar/viganslutningar.
Grus kan ocksa komma fran lag-
ningar av asfalten. Sarskilt viktigt &r
att inte grus eller annat 16st mate-
rial finns i kurvor och i korsningar.
Felaktigt utforda eller underhallna
stodremsor kan innebéra en fara,
sirskilt for motorcyklister. Dels kan
16st grus foras upp pa vigen och dels
kan en hog kant skapa instabilitet.

*STRADA= Swedish TRaffic Accident Data Acquisition

)»» Olycksfakta:

Av samtliga polisrapporterade MC-
olyckor pa torrt viiglag i STRADA*
2003-2010 fanns blédande asfalt
ndmnt som en bidragande faktor

i tva olyckor. Motsvarande siffra
for de polisrapporterade olyckorna
med personbil var noll d&ven om det
finns andra uppgifter om att enstaka
allvarliga olyckor sker &ven med
personbil.

»» Olycksfakta:

Av samtliga polisrapporterade MC-
olyckor pa torrt viglag i STRADA
2003-2010 fanns grus/grusvig
namnt som bidragande faktor i 482
olyckor och rullgrus/l16sgrus i 187
olyckor. Motsvarande siffror fér
personbil var 255 respektive inga
olyckor. Lagning var en bidragande
faktor i fem olyckor. Trafikverkets
djupstudier av dédsolyckor bland
MC-forare 2004-2007 visar att i fyra
dodsfall hade rullgrus avgérande
betydelse.

(personskadeolyckor rapporterade av polis och/eller sjukvard)




Vagmarkeringar

Vdgmarkeringar kan innebéra en
fara for motorcyklister och storst dr
risken vid kurvtagning och inbroms-
ning pa blota vigar om friktionen
inte motsvarar ¢vriga vigbanan.
Motorcyklister har behov av vig-
markeringar med god friktion

och som inte tar upp en stor yta i
korfiltet.

Sprickor, linjer, frasningar/rifflor,
"potthal"” och spar i vigen
Motorcykelns ramverk &r inte alltid
helt stabilt vilket gor den sérkilt
paverkbar for lingsgaende spar av
olika slag. Langsgaende sprickor,
linjer, frasningar/rafflor, ”potthal”
och spar kan utgéra en fara oavsett
var de finns pa viigbanan da de kan
fororsaka forlust av stabilitet och
didrmed kontroll av motorcykeln.

»» Olycksfakta:

Av samtliga polisrapporterade MC-
olyckor pa torrt viglag i STRADA
2003-2010 ndmns vigmarkering
som en bidragande faktor i 11
olyckor och véglinje i 48 olyckor. For
personbil finns inga polisrapporte-
rade olyckor déir liknande ndmns.

»» Olycksfakta:

Av samtliga polisrapporterade MC-
olyckor pa torrt viglag i STRADA
2003-2010 ndmns spricka som en
bidragande faktor i en olycka.
Trafikverkets djupstudier av dods-
olyckor bland MC-férare 2004-
2007 visar att sparbildning hade
avgorande betydelse i tva dédsfall.
For personbil finns inga polisrap-
porterade olyckor dir detta nimns
dven om det finns uppgifter om att
liknande olyckor sker.



Fett och oljespill

Diesel, olja, firg och andra flytande
vitskor pa vigen kan leda till f6rlust
av viggrepp och forlorad stabilitet
for en motorcykel. I hart trafikerade
omraden pa platser som cirkula-
tionsplatser och korsningar kan
olja, diesel och fetter forekomma pa
vigen. Motorcyklister har behov av
att bada hjulen har god friktion till
skillnad fran bilister som vid mindre
spill fortfarande kan ha hjul kvar pa
underlag med bra friktion.

Se och synas

God sikt dr sérskilt viktigt f6r mo-
torcyklister, bade for att kunna se
och synas. Till skillnad fran méanga
andra fordon pa viigen har motor-
cyklar en begrinsad framre profil
och kan dérfor vara svarare att
uppticka. Motorcyklister kan litt
skymmas av hinder sasom buskar,
trid, staket, stolpar, ricken och skyl-
tar. Rétt design och utformning kan
ge en klar 6verblick f6r trafikanter
pa kritiska platser som cirkulations-
platser, korsningar och kurvor.

»» Olycksfakta:

Av samtliga polisrapporterade MC-
olyckor pa torrt viglag i STRADA
2003-2010 nédmns olja/oljespill som
bidragande faktor i 62 olyckor. Mot-
svarande siffra fér personbil

var O.

»)» Olycksfakta:

Trafikverkets djupstudier av dods-
olyckor bland motorcyklister 2005-
2008 visade att skymd sikt i viigmil-
jon var en starkt bidragande orsak
till olycksuppkomsten i drygt 10 %
av dodsolyckorna.




Viagutrustning och forlatande
sidoomraden

Motorcyklister kan omkomma och
skadas allvarligt vid krock med
motande fordon eller med hinder
vid sidan av vigen. Mittrickesvi-
gar bedéms 6ka sikerheten dven for
motorcyklister. Vanligaste krock-
objektet i singelavkdrningsolyckor
for bilar och motorcyklar &r stolpar,
trad och ricken. Moderna riacken
ger bittre trafiksdkerhetseffekter dn
forlatande sidoomraden fér bilister.
For motorcyklister dr dock forla-
tande sidoomraden béttre givet att
de dr tillrdckligt breda och uppfang-
ande. Enligt EuroRAP ir risken

att dédas 15 ganger hégre for en
motorcyklist som krockar med ett
ricke jimfort med en bilist. Vid val
mellan ricke och sidkerhetszon och
ocksa mellan riackestyper och deras
placering bor riskerna for motorcyk-
lister tas i beaktande och sérskilt pa
de platser dir olycksrisken dr storst.

»» Olycksfakta:

Enligt Trafikverkets djupstudier av
dédade motorcyklister 2005-2008
sker 44% av olyckorna i kurvor, 27
% i korsningar och 29 % pa rak-
strickor. Av singelolyckorna sker
76 % i en kurva och 86 % av dessa

i ytterkurva. Det enskilt vanligaste
krockobjektet i singelolyckor med
dodlig utgang under samma period
ir rdcken, 19 stycken, men dven i
kollision mot stolpar har sju dédsfall
intriffat. VTI:s uppf6ljning 2009
av mittrickesviigar visar att risken
for svara och dédliga olyckor for
motorcyklister har minskat pa det
motesfria vignitet.

Enligt Trafikverkets statistik har
42 motorcyklister dodats i rickes-
olyckor 2000-2010. I polisrappor-
terade olyckor 2003-2009 har 59
motorcyklister skadats svart och
60 skadats lindrigt i kollision mot
riacken pa det statligt vignat.
Uto6ver detta intriffade under
samma period ca 25 svara och 25
lindriga olyckor i kollision med
riicke pa det kommunala vignitet.
Detta innebér ca 4-5 dodsfall och
ca 25 skadade motorcyklister per
ar i kollision med riicke. I personbil
omkommer ca 5 personer per ar i
kollision med ricke.



Visuell ledning ar viktigt for motorcyklister

Vigen och vigrummet ska ge god visuell ledning och vara ett tydligt stod for
trafikanterna nér det giller hastighetsanpassning och limpligt kérbeteende.
Motorcyklister viljer spar tidigt infor en kurva. For att minska olycksrisken
ir det sarskilt viktigt med god visuell ledning bade fore och inne i kurvor.
Det dr viktigt att forutsidgbarheten &r stor. En sirskild fara r kurvor vars
radier avtar pa slutet, 4r skymda eller har en ovintad utgang.

Spar och metallytor

Sparvagns- och jarnvigsspar kan innebéra en risk for motorcyklar. Spar
som inte korsar viigen i 90 graders vinkel &r sérskilt problematiska da de
kan medfora att motorcykeln sladdar till. Skyddsplatar och brunnslock kan
innebira en mycket hal yta f6r en motorcykel séirskilt vid regn. Hojdskillna-
der mellan spar eller metallytor och viig kan medfora att hjulet studsar till
och tappar greppet.

Sanering och reparationer efter trafikolyckor

Aven mindre mingder skriip, vassa féremal och viitskor som spridits 6ver
vigbanan utgor en allvarlig fara for motorcyklister. Djur som blir liggande
pa korbanan utgor alltid en stor risk.

Végarbeten - det som &r bra for motorcyklisten dr bra for alla
Friktionens forutsigbarhet i samband med vigarbeten ir ett grundliggande
behov. For att 6ka sidkerheten for motorcyklister dr skyltning viktig for att
varna for vilka vigforhallanden de kan férvinta sig, som till exempel 16s-
grus, rullgrus, springsten eller andra hinder pa viigen. En motorcyklist som
i god tid far information kring viigarbetenas typ och omfattning ges mojlig-
het att vilja alternativ vig. Att vigarbeten utfors pa ett sitt som maximerar
sikerheten f6r motorcyklister kan ha férdelar for alla trafikanter.

Sdkra och attraktiva gatumilj6er, en utmaning

Olika atgirder som anvinds f6r att skapa ”sidkra” och attraktiva gatumiljéer
kan innebéra att hinder skapas i vigmiljon som kan vara farliga f6r motor-
cyklister. Det handlar till exempel om betongblock, kullersten och trottoar-
kanter. Till exempel kan en mindre rondell med en lag profil ha kanter som
r svara att uppticka. Ett resultat kan vara att motorcyklister som kér 6ver
kanterna tappar kontrollen och gar omkull. Detta &r ett problem som inte
alltid &r mérkbart f6r bilister.
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