MOTORCYKLAR OCH

HASTIGHET

Hastighetsgrdanserna galler alla trafikanter, dven motorcyklister. Trafikverkets och VTl:s
madtningar pd det statliga vagnatet 2012 visar att motorcyklister ar samre att kora i
laglig fart jamfort med bilister. Knappt 35 procent av MCGférarna kdr inom hastighets-
gransen. Allra sémst pa att halla hastighetsgranserna ar motorcyklister p& 60-vagar.

et har ar den femte delen i frdgan om

den gemensamma strategin for 6kad

MC-sékerhet och den héar géngen fra-
gar vi Maria Nordqvist p4 SMC om VTI:s has-
tighetsmétning.

-Trafikmétningarna har for férsta gdngen
analyserat var motorcyklisterna kér. Den vi-
sar att vi framst kér pd det mindre vagné-
cet, over en tredjedel av all MC-trafik sker
pad 70-végar. Det dr egentligen inte s& for-
vénande eftersom det &r har vi far de basta
kérupplevelserna. Snittfarten pa alla viagar
for en svensk motorcyklist under 2012 var
76,7 kilometer i timmen, 2004 var den 80,0
<ilometer i timmen.

-Eftersom den mesta MC-trafiken sker pa
let mindre vagnatet far det foljdeffekter. Dels
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har motorcyklisterna den ldgsta snitthastig-
heten pé det statliga vagnétet av alla fordons-
slag. Det ger ocksa fler hastighetsévertradel-
ser. Motorcyklisternas hastighetsefterlevnad
okar ju hogre hastighetsbegrénsning det &ar
pa vagen. Nar det st&r 110 och 120 p4 skyl-
tarna, d& &r motorcyklisterna bést av alla tra-
fikanter pd att kora lagligt. Métningarna visar
att motorcyklister och bilister haller ungefar
samma medelhastighet och bagge grupperna
har blivit béttre pa att kéra inom laglig has-
tighet jamfort med matningen 2004.

-Ser man enbart pd dem som dédas i MC-
olyckor visar Trafikverkets djupstudier att
bara tre av tio holl laglig hastighet. Fyra av tio
koérde mer &n 30 kilometer i timmen for fort.
SMC far varje &r gd igenom utredningarna och

konstaterar att i ett stort antal olyckor handlar
om valdigt héga hastigheter 1angt 6ver gran-
sen for korkortsindragning beréttar Maria.

Varfor ér vi motorcyklister simre pa att
hélla hastigheten?

-En attitydundersékning genomférd av
SMC och NTF 2010 visade att motorcyklister ar
mycket sdkerhetsmedvetna. Det enda omrade
déar motorcyklister hade en sémre attityd jam-
fort med bilister ar frdgan om hastighet. Sénkta
hastighetsgrénser &r den &tgird som rankas ab-
solut lagst for 6kad MC-sakerhet berattar Maria.

Ar det bara en attitydfraga?

-Okad hastighetsefterlevnad &r en av
fem prioriterade atgérder for sénkta olyckstal
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bland motorcyklister. Hastigheten har bety-
delse for bade att kunna undvika en olycka
men ocksé skadegraden om en olycka hander.
Alla motorcyklister vet vad som kan hdnda
nér man haller for hég hastighet och ndgot
oférutsett hdnder. Den ar avgdrande for hur
man klarar en paniksituation, ett ovantat hin-
der, en skarp kurva eller en kraftig inbroms-
ning. Vissa situationer kan man kanske klara
med en bra grundutbildning och/eller fort-
bildning i kombination med egen kértraning.
I andra fall &r farten s8 hdg att motorcyklis-
ten ar chanslés, sarskilt om han eller hon &ar
oerfaren, berdttar Maria vidare.

Ar 30 plus extremt?

-Sedan strategin for 6kad MC-sékerhet
publicerades har SMC fatt mycket kritik for
var definition av extremt beteende. Alla mo-
torcyklister stéller sig bakom att olovlig kér-
ning, kérning péverkad av alkohol och/eller
droger och aggressiv korning inte dr accep-
tabelt i trafiken. Daremot har manga ifraga-
satt att SMC sagt att gransen 30 kilometer
i timmen 6ver hastighetsgréns ar extremt.
Alla som har korkort vet att detta &r en ma-
gisk gréns som kan leda till att kérkortet dras
in en tid. Men, att buntas ihop med gruppen
narkotika- och alkoholpaverkade kérkorts-
l6sa som kor en motorcykel de inte &ger for
att man en solig sommarkvall kér om en bil
pa en motorvig och rdkar kéra 31 kilometer
i timmen for fort, ar inte acceptabelt bland
motorcyklister. Det &r inte heller SMC:s syn
pa frdgan om vad som &r extremt och vi har
inte varit tillrackligt tydliga med detta for-
klarar Maria.

SMC:s generalsekreterare, Jesper Chris-
tensen, haller med.

-Det har aldrig varit SMC:s avsikt att
jamstéalla fortkérare med kérkortslésa pun-
dare som koér motorcykel, sdger Jesper Chris-
tensen och fortsatter, SMC har darfor begéart
en 6versyn av begreppet “extremt beteende”
i host. Strategin for 6kad MC-sédkerhet ar ett
levande dokument som ska uppdateras uti-
frén verkligheten. SMC menar att mycket hég
hastighet ska klassas som extremt beteende
endast i kombination med vérdsléshet i trafik.

Maria infogar att:

-VTI:s och Trafikverkets mé&tningar vi-
sar att motorcyklisternas andel ar betydligt
hégre jamfort med bilister bland fortkorare
som koér mer dn 30 kilometer i timmen fér
fort, oavsett vilken hastighet som &r tilldten.
Drygt tva procent av bilisterna éverskred
hastigheten mer &n 30 kilometer i timmen
jamfért med knappt &tta procent av motor-
cyklisterna.

Hur far vi bittre hastighetsefterlevnad?

-For att fa okad hastighetsefterlevnad
behovs det fler poliser i trafiken. SMC énskar

Nummer 5 /2013

att Polisen fokuserar p& gruppen utan kor-
kort. 27 procent av dem som dddats p& motor-
cykel 2005-2012 var egentligen inte motor-
cyklister eftersom de saknade giltigt kérkort.
Under 2012 var deras andel 35 procent. I den
hér gruppen var majoriteten berusade eller
héga, de kérde inte sin egen motorcykel och
de kérde dessutom 18ngt 6ver hastighetsgran-
sen. Detta ar en solklar uppgift fér Polisen,
menar Christensen.

Maria Nordqvist anser ocksé att det finns
alla anledning att se 6ver andra saker som
exempelvis vagmiljon.

-Hastighetsgrénserna pé vissa vagar hér
ses over. Om néstan alla trafikanter kor 6ver/
under hastighetsgrédnsen kan det vara ett
tecken pa att den &r inte &r rétt fér vigen.
Hastighetssédnkningar kan inte heller 16sa alla
problem. Vissa olyckor beror pa brister i vig-
miljén som bor &tgérdas innan hastigheterna
séanks, menar Maria.

Vad kan Polisen gora?

-Rikspolisstyrelsen, RPS, i maj 2012
publicerade en trafiksédkerhetsstrategi och
arbete mot kriminella pa vagnétet. Nytt ar
att man kommer att rapportera hastighetso-
vertrédelser fran sex kilometer éver tilldten
hastighet, bade vid manuell évervakning och
ATK. Syftet ar att sdnka medelhastigheten
och ddrmed olyckstalen. Polisen viljer gi-
vetvis sina prioritetsomrdden men jag hade
onskat att man foljer det norska exemplet dér
trafikpolisen stallt sig frdgan “Vem fortjanar
polisens uppmarksamhet?”.

-En liten grupp som uppenbart véljer
att inte folja samhaéllets lagar och regler stér
for en stor andel av dem som dédas p& MC.
Frégan &r om man kommer att minska deras
andel av dédsolyckorna genom att prioritera
laga hastighetsévertradelser, undrar Chris-
tensen.

RPS séger ocksa att man alltid ska géra
alkoholutandningsprov vid méten med mo-
torfordonsforare. Vad tycker SMC om det?

-Det ar positivt. SMC konstaterar att
i olyckor dér en bilist krockat och dédat en
motorcyklist kontrolleras inte alltid nykterhet
och droger hos bilféraren. Det borde vara en
sjalvklarhet att testa samtliga i trafikolyckor,
anser Christensen.

Om man nu vill kéra fort. Hur gor man
daa?

-Vill man kéra fort, busa och testa sina
granser finns det manga maéjligheter att géra
det pa ratt stélle vilket &r pd bana. SMC ar-
rangerar kurser pa banor och avlysta omré-
den dar man far kéra MC under sékra former
med syfte att bli battre forare. Ett annat al-
ternativ ar att man blir medlem i SMC Sport
eller annan klubb fér MC-sport.

-Om man vill testa toppfarten p& en mo-
torcykel kan man &ka till Tyskland p& en mo-
torvég som tillater fri fart. Vill man uppleva
gléadjen att behdrska kurvteknik pa allmén
vég boér man vélja en véagstracka som ligger
avsides och &r s& krévande att det aldrig g&r
att komma i nérheten av géllande fartgrans.
Detta bor genomforas pd tider nédr man inte
overskrider trafikregler om férutsdgbarhet
och samspel, avslutar Maria.

Vi fradgar Bengt Svensson vid Rikspo-
lisstyrelsen om artikeln Motorcyklar och
hastighet.

Hur ser du pa hastigheter och extremt
beteende?

-Vad géller hastighetsévertrdadelser har
polisen aldrig sagt att just 30 kilometer i
timmen 6ver godkand hastighet dr extremt
beteende. Hastighetsbegrédnsningarna galler
alla, oavsett om samhaéllsklass, narkotika p&-
verkan eller andra faktorer. Jag forstar inte
resonemanget att det &r skillnad p& vem som
kor for fort.

-Polisens uppgift ar att omhéanderta kor-
kortet at Transportstyrelen vid 21 kilometers
6vertradelse pa upp till 50-vég, respektive 31
kilometer over gallande hastighet pa évriga
véagar sager Bengt Svensson.

-Aven stora organisationer som SMC har
sékert en klick som ar mot allt vad regler he-
ter, och som inte tolererar att ndgon lagger
sig i deras kérning, menar Bengt.

Vad gor polisen for att stdvja extremt
beteende ?

-Manga som saknar kérkort stannar inte
for polisen, vi kan ju inte se pd utsidan om de
har kérkort, och det &r ju forst nér vi stop-
par dem vi kan kontrollera det. Det &r inte
acceptabelt att kora over lagstadgad hastig-
het 6ver huvud taget, vilket naturligtvis &ven
galler pundare och berusade personer, berat-
tar Bengt vidare.

SMC har frégat var grinsen gr for be-
slagtagning av MC. Vad svarar du pa det?

-Vad géller var grénsen for beslagtag-
ning av MC gér, borde SMC inte stélla den
frdgan. Jag vill inte svara. Det &r inte de
medlemmar som vill veta det, som ni bor
vdarna om. De medlemmar som vill veta var
den gréansen gar borde inte SMC befatta sig
med. De ar &nda inga riktiga hojdkare. Gran-
sen gar vid farligt beteende, och det &r alltid
en individuell beddmning déar ménga faktorer
spelar in.

-Det finns inga féormildrande omstan-
digheter nar ndgon kér ihjil sig p& grund
av hég hastighet. Det ar inte underligt om
bilarna inte ser oss i tid om vi kér 140 ki-
lometer i timmen p& 70-vdg avslutar Bengt
Svensson. [MC]
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