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Trafikverket; ansvariga for rackesfragor och
ansvariga for Sundsvallsbron

Begdran om forandring av regelverk rorande broracken samt begaran om fallskydd pd Sundsvallshron
for att oka sakerheten for oskyddade trafikanter

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister ar en intresseorganisation for alla som kor motorcykel pé
vég. Vart viktigaste arbetsomrade ar trafiksdakerhet. SMC har samarbetat med Trafikverket under manga
ar, dven avseende vagfragor. I borjan av 2015 inleddes ett nytt samarbete for att ta fram "Gemensam
strategi for 6kad sdkerhet pd motorcykel och moped 3.0”.

En viktig fréga for att 6ka sikerheten bland motorcyklister ar racken. Récken ar det vanligaste
krockvaldet i singelolyckor pd MC. Mellan 10-20 procent av de som dédas pd motorcykel i Sverige gor det
mot ett rdcke. Den vig dar flest motorcyklister dodas i rackesolyckor dr E4. Tyvarr saknas regler for MC-
sdkerhet dven vad géller broricken.

Nyligen invigdes Sveriges langsta motorviagsbro pé just E4 i Sundsvall, en efterlingtad bro dven av
motorcyklister. Men, ménga MC-forare har hort av sig till SMC och fragat varfor det ar stora halrum ut
mot vattnet pa bron medan det sitter skydd p& motsatt sida dar det finns en GCM-bana. Halrummet ar
630 mm. Man fragar sig helt enkelt varfor hansyn tas till vissa oskyddade trafikanter men inte andra.

Jag har kontaktat Trafikverket som forklarat att man inte har for avsikt att gora ndgon ytterligare dtgiard
pa bron i form av t ex mellanf6ljare som ar ett vedertaget sétt att minska den vertikala 6ppningen och som
kan férhindra att en motorcyklist som kor pa racket faller igenom.

Samma 6ppning pd 630 mm mellan toppfoljaren och navfoljaren finns pé racket mot gdngbanan. Det kan
gora att fotgingare och cyklister inte far tillrackligt med skydd bakom racket. Det innebar ocksa en risk att
oskyddade trafikanter kan falla ut i trafiken fran gdngbanan.

TRVK Bro 11, G.9.1.2.1 siiger:

"Toppfoljarens 6verkant ska vara minst 1200 mm 6ver beldggningens 6verkant dar gdng- och cykeltrafik
kan férekomma."

"Den fria 6ppningen mellan kantbalkens 6verkant och navfoljarens underkant respektive mellan
navfoljarens 6verkant och toppfoljarens underkant far inte 6verstiga 450 mm. Om broracket inte
uppfyller detta krav ska ricket forses med mellanfoljare, skyddsnit, spjalgrind eller stinkskydd. Dock
géller inte kravet pa den fria 6ppningens storlek for racken dar géng- och cykeltrafik inte kan
forekomma."

I TRVR Bro 2011:086 G.9.1.2 Vigbro stér: Fallskydd monteras dar risken for fallskador eller
drunkningsolyckor ar stor.

Récken pa broar och motorvigsbroar far alltsd ha 6ppningar som ar storre dn 450 mm. Det dr bara gang-
och cykeltrafik som ses som oskyddade trafikanter — inte de som kor motorcykel. Det finns inte heller
andra krav pd MC-sikerhet i frdga om utstickande delar och skarpa hérn pa stolpar pa ricken som sétts
upp pé broar och motorvigsbroar.

I en artikel i Sundsvalls tidning sdger Magnus Lundberg att bron inte ar tillrdckligt hog for att utrustas
med extra skydd mot sjalvmordsforsok (www.dagbladet.se/medelpad/sundsvall/inget-extra-racke-pa-
bron ). Enligt Trafikverkets hemsida ar brons segelfria h6jd 33 meter vilket sannolikt 4r en hojd som en
trafikant inte kan 6verleva med Trafikverkets krockvéldskurvor som utgéngspunkt, sérskilt inte som
tillaten hastighet pa bron kommer att vara 110 km/timme.
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Som jamforelse kan jamforas med vad som star i VGU rorande krav pa skyddsanordningar och nir de ska
anviandas (TRV publikation 2012:179). VGU:s regeler dr som bekant obligatoriska att anvinda for statlig
vaghallare. Hir kommer tva krav pa racken.

- ”Hindra trafikanter fran att falla nerfor stup, i djupt vatten et c.
Skyddsanordningar ska kunna finga upp avsett fordon vid dimensionerande pdkorning pa sddant
sétt att skador pa personer och egendom begrinsas samt ha tillracklig formaga att forhindra att
oskyddade trafikanter faller nerfor stup. ”

Rorande behovet av broricke istillet for vagracke:

“Ett vagracke som anviands pa den anslutande viagen fir anvdndas dven pa bron om brons
teoretiska spannvidd ar hogst 10 meter, det vertikala fallet frin brons 6verkant till underliggande
mark eller botten pé underliggande vattendrag &r mindre dn 3,0 meter eller ett eventuellt
vattendjup ar mindre 4n 0,5 meter vid medelvattenstand. Ett sddant racke far inte anvandas pa
en bro over jarnvag. ”

I VGU anses ett fall pd 3 meter motivera broricke (normalt med max vertikal 6ppning 0,45 m). FallhGjden
ar ar 11 ganger hogre pa Sundsvallsbron. Vattendjup pa 0,5 meter torde 6verskridas med marginal i
Sundsvallsfjarden. Att falla 3,5 meter ner i 0,6 m djupt vatten lar ge betydligt mildare skadeutfall &n att
kora in i broracket pd Sundsvallsbron med risk att falla 33 meter.

Mot denna bakgrund i Trafikverkets egna krav pa utformningsregler forefaller nuvarande
rackesutformningen dn mer felaktig.

Forslag fran SMC

SMC foreslar att Trafikverket snarast infér nya regler i TRVK Bro som gor det omojligt att installera
broricken med stora hél som gor det mojligt for oskyddade trafikanter att falla ner frén bron mot det
racket ska skydda fran. Trafiksdkerhet méste beaktas hogre an design i friga om broracken.

SMC foreslar att Trafikverket snarast monterar ndgon form av skydd p& Sundsvallsbron som gor det
omgjligt for oskyddade trafikanter att falla ner i Sundsvallsfjarden i handelse av en olycka.

Projektet E4 forbifart Sundsvall har kostat 4,6 miljarder och bron har kostat 1,5 miljard. Det borde finnas
utrymme inom dessa medel att forstarka broracket med fallskydd som gor det omdgjligt for 6vriga
oskyddade trafikanter (motorcyklister) att falla ner mot en sidker dod.

Detta brev skickas for kinnedom till Transportstyrelsen; ansvariga for tillsyn enligt Vagsidkerhetslagen.
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