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TRE AV FYRA POLISER HAR OVERGETT VAGARNA -

Under de senaste decennierna har mer dn
ANTAL tre fjdrdedelar av den svenska trafikpolisen

TRAFIKPOLISER

(INKL BEFAL) avvecklats. Och mycket talar for att ned-
monteringen kommer att fortsatta.
- Farre trafikpoliser leder till samre
trafiksadkerhet, sdger Christoffer Hallgren,
trafikpolis i Sundsvall.
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En trafikpolis har
en grundutbildning
som polis och dér-
efter en vidareut-
bildning inriktad
antingen pa person-
eller yrkestrafik.
Utbildningen anses
vara en av de dyras-
te inom polisen.
Alla poliser kan
utfora exempelvis
hastighets- eller
nykterhetskontrol-
ler, medan trafik-
poliser dven arbetar
med kontroller av
bland annat farligt
gods, bristfélliga
fordon, kortid och
trafikanternas bete-
ende i trafiken.
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I mitten av 1980-talet fanns det

i Sverige cirka 1800 trafikpoli-

ser. 1992 hade antalet sjunkit

till 1250 och drygt tio ar senare
(2004) till 650.

I somras var antalet nere i 374, med
resultat att stora omréden i Sverige i prin-
cip saknar trafikpolis. I till exempel turist-
intensiva Dalarna, med mycket trafik pa
daliga vdgar under savil sommaren som
vintern, fanns det i december 2010, enligt
polisens egen statistik, 14 trafikpoliser.

Fyra &r senare var antalet nere i fem.

—Det ar for javligt som det ser ut. Under
flera r har vi bara blivit farre och férre
trafikpoliser. Nér jag borjade i Sundsvall for
cirka tio ar sedan var vi tre turlag i yttre
tjanst pa trafikpolisen. Dessutom hade vi
personal i Hirnésand och Ornskéldsvik. Nu

, Man haller pa att
rasera det lilla som
finns kvar av trafikpolisen.

finns hér bara ett lag, séger trafikpolisen
Johan Dyrander, Polisférbundets vice ord-
forande i Vésternorrland.
-1 sommar har dessutom ménga av de
trafikpoliser som trots allt finns kvar,
kommenderats till ord-

ningsavdelningen och tvingats ta hand om
berusade i stéllet for att vara ute pa vigar-
na. Utvecklingen ar pa vag at helt fel hall.
Det ar en beskrivning som atminstone
delvis bekréftas av polisintendent Stefan
Holgerssons studie "Polisens trafikséker-
hetsarbete” som publicerades 2014:
"Trafiksékerhetsarbetet har en 1ag priori-
tet ddr en minskning av antal trafikpoliser

Minskningen av antalet trafikpoliser
per region mellan 2010 och 2015:

Polisregion Bergslagen
Polisregion Mitt
Polisregion Nord
Polisregion Stockholm
Polisregion Syd
Polisregion Vast
Polisregion Ost
Samtliga regioner

KALLA: POLISEN

EXPERTLARM OM ATT TRAFIKSAKERHETEN HOTAS

har gjort att huvuddelen av trafiksékerhets-
arbetet numera utfors av andra befattnings-
havare, vilka utnyttjar luckor mellan andra
inkommande arbetsuppgifter. Trafikséker-
hetsarbetet har blivit ndgot som utfors nar
annan verksamhet s& medger”, skriver han.

Vid arsskiftet fick polisen en ny organisa-
tion. 21 sjalvstdndiga regionala myndigheter
slogs samman till en. Enligt den sa kallade
Genomférandekommittén ska trafikpolisen
i den nya organisationen vara en regional
resurs med nationellt enhetlig prégel.

Bara ndgra manader senare héller den
idén p4 att krascha. Polisregion Ost har
redan fétt tillstand att koppla trafikpolisen
till lokalpolisomradena och inom bland
annat region Nord utreds forutsédttningarna
for ett liknande undantag. Méanga befarar
att trafikpolisen pd manga héll kommer att
slas samman med den lokala polisen for att

regionerna ska kunna leva upp till kravet
pa att minst 50 procent av polisverksam-
heten ska vara lokal.

— Man héller pa att rasera det lilla
som finns kvar av trafikpolisen, sédger
Christoffer Hallgren, trafikpolis i
Sundsvall.

Hur ser det ut om tio ar?

— Forst far vi en krasch. Om tio ar tror
jag att man ar igang att bygga upp det
som har forstorts. Sjalvklart kommer det

hér att fa betydelse for trafik-
sakerheten.

Trots farre trafikpoliser mins-
kar antalet omkomna och
skadade i trafiken. Behdvs
ni?

— Minskningen beror fram-
for allt pa battre och sékrare
végar och bilar. Fragan &r
vad som hade hidnt om vi
varit lika manga trafikpoliser
som for 15 ar sedan. Jag tror
att antalet omkomna och
svart skadade hade minskat
dnnu mer.

KALLA: POLISEN
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Fler poliser pa viagarna ger mindre
aggressiv och mer siker trafik.

- Det &r valdigt allvarligt att man
skér ner pa trafikpolisen. Det kommer
att fa betydelse for trafiksékerheten,
sédger forskaren Sonja Forward pa
Statens vdg- och transportforsk-
ningsinstitut (VTI).

Samtidigt som sévél den svenska

bilparken som vésentliga delar av

det storre vignétet har blivit sak-

rare, har trafikkulturen gatt at
motsatt hall. Ribban fér vad som &r socialt
accepterat i trafiken hojs for varje ar som gar.

Manga bilférare kor i dag mycket aggres-

sivt och utan att visa ndgon som helst hdnsyn
till sina medtrafikanter. Kan de inte kéra om
pa vinster sida, gor de det pa den hégra. Ar
inte végen flerfilig, kor de om pé vigrenen.
De struntar i att halla avstandet, kor i kollek-
tivkorfalt for att slippa koer, viagrar anvéanda
korriktningsvisare, struntar i sparrlinjer och
kor mot rott ljus.
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Andra kor konsekvent i vigens mitt- eller
vénsterfil med resultat att ingen kan kéra
om, eller s bryr de sig inte om hogerregeln
och andra elementéra trafikregler.

— Allt fler forare verkar ha en autonom upp-
fattning om vilka trafikregler som ska tillam-
pas. Det ar regler som passar den egna fram-
farten pa vigen. Egoismen och aggressivitet-
en har tagit 6ver. Det viktiga ar att jag kom-
mer fram snabbt. Vilka faror jag utsatter
andra for saknar betydelse, séger en trafik-
polis.

Ett vixande problem &r att manga, samti-
digt som de kor bil, ringer, mejlar, sms:ar och
surfar med sina telefoner med resultat att de
utsétter bade sig sjdlva och sina medtrafikan-
ter for fara.

Det ar beteenden som inte kan stoppas
med hjalp av fartkameror, smarta bilar eller
annan teknisk utrustning.

— Synliga poliser daremot har en positiv
effekt pa trafiken. Folk skérper till sig och kor
i allménhet valdigt lugnt nér det &r poliser
ute pa végarna. Det sdnder ocksd en signal

om att vissa regler géller i trafiken och sétter
fokus pa att det &r ett brott att exempelvis
kora vardslost, siger Sonja Forward pa VTL.

— Nér en polis stoppar nagon kan han eller
hon dessutom ha en dialog med foraren. Det
kan man inte ha med en kamera.

, Synliga poliser har en

positiv effekt pa trafi-
ken. Folk skarper till sig och
kor i allménhet vildigt lugnt.

Trots att ménga vittnar om att det har bli-
vit tuffare i trafiken 6kar inte antalet anmal-
ningar om trafikbrott.

— Stoppar vi inga bilar, hittar vi inga brott.
Det &dr darfor som antalet rattfyllerier har
gatt ner. Samma sak géller exempelvis for
antalet rapporterade kérningar mot rédljus,
korningar utan bélte och hastighetsovertra-
delser. Det &r inte sa att rattfyllerierna eller
fortkérningarna har minskat, siger kommis-
sarie Bengt Svensson som arbetade med tra-

fiksékerhetsfragor pa davarande Rikspolis-
styrelsen.

I fjol fragade Motor Sveriges 21 regionala
trafikpolischefer om de anser att svenska bil-
forarna kor béttre eller simre jamfort med
for tio ar sedan. 59 procent av de svarande
uppgav att férarna kor sdmre, 12 procent att
de kor battre och 29 procent att de kér unge-
far som tidigare.

Men det dr inte bara trafikpoliser som &r
kritiska till hur svensken i gemen kor. I Tra-
fikverkets senaste trafiksdkerhetsenkat upp-
ger hilften av alla mén och 65 procent av
alla kvinnor att trafiken har blivit mer risk-
fylld under senare ér.

—Det blir mer och mer herrarnas fria
&kning ute pa vdgarna, dven om det inte bara
ar herrar som koér idiotiskt. De som vill kéra
och anvinda lagen som de sjélva tycker har
fétt ett ganska sa fritt spelrum. Risken att
ertappas ar i dag oerhort liten. Poliskontroll-
verksamheten har prioriterats ned, sager
Bengt Svensson.

FARRE RATTFULLA
AKER FAST NAR
POLISEN DRAR NED

Allt farre aker fast for rattfylleri.

Men inte for att det &r farre som kor
berusade, utan for att polisen har
minskat pa antalet kontroller.

Som grafiken har nedan visar har polisen
under de senaste dren kraftigt prioriterat ner
arbetet mot rattonykterhet, tminstone nar
det géller nykterhetskontroller (alkohol).

2008 genomfordes 2 707 302 sé kallade
blés. 2014 hade antalet minskat med 733390
till 1 973 912 stycken.

Nedgéngen beror inte pa att polisen har
blivit skickligare pd att hitta rattfylleristerna
och dérfor inte behover gora sd ménga kon-
troller som tidigare.

2008 var tréffandelen 6,96 per 1 000 blas.

2014 var traffandelen 6,98, det vill sédga en
férsumbar skillnad.

Enligt Brottsférebyggande radet (Bra) ar
antalet anmalda och domda trafikbrottsling-
ar, till exempel rattfyllerister, till stor del en
spegling av polisens insatser pa trafikomré-
det och den viktigaste forklaringen till att
anmalningarna om rattfylleribrott 6kade
fram till 2008.

"Polisen i det ndrmaste férdubblade anta-
let slumpvisa alkohol- och drogtester under
den perioden”, skriver Bré p4 sin hemsida
och konstaterar att "rattfylleri ar ett brott
som &r betydligt vanligare &n man kan tro av
antalet anmalningar”.

FARRE NYKTERHETSKONTROLLER - FARRE RATTFYLLERISTER AKTE FAST

AR: 2008

|
6,96

RATTFULLA
PER 1 000 BLAS

Antalet utforda nykterhetskontroller (blas).

. Antalet anmélda rattonykterhetsbrott.

AR: 2014

’ 13769

|

6,98

RATTFULLA
PER 1 000 BLAS
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RISSKOV BILSEMESTER

Sa billigt att du inte har rad att stanna hemma

N

ERBJUDANDE /= "8 n - = SPARA946,-

Inkl. 1x middagsbuffé

A T el ]

2 x dvernattningar

2 x frukostbuffé

1x middagsbuffé (dag 2)
Relaxavdelning m. gym och bastu
Gratis internet och parkering

Centralt i Uddevalla
Best Western Hotel Carlia
Uddevalla, Sverige

* % K Kk

Bo vid Baveans mynning i Byfjorden med naturskdna omgivningar,
narhet till manga utflyktsmal och gangavstand till Uddevalla centrum.

Ankomst t.0.m. 29/5-16.

Besok den kdnda \
badorten
Heiligendamm

Befinn dig mitt i handelsernas
centrum pa ett modernt,
fyrstjdrnigt hotell med havet,
' restauranger, shopping och
. sevdrdheter runt hornet samt

% || Hdr vdntar en semester fylld av
historia och romantik med
ndrhet till havet. Passa pa att
besoka den beromda badorten
Heiligendamm eller ta en tur
till hamnstaden Rostock.

B= | Ostersjokusten

200-arigt hertigpalats
Hotel Friedrich Franz Palais %
3 x dvernattn. m. frukostbuffé
2 x 3-ratters meny
1x candle light dinner
1glas prosecco
1fl. sekt + 1 fruktkorg

Ankomst t.0.m. 25/4 -16.

E= | Gétaland

Mitt i Kalmar
First Hotel Witt x4+

2 x 6vernattningar
2 x frukostbuffé
Inomhuspool
Gym och bastu
Gratis internet

B —

SPARA 1 601,- SPARA+i762,-

Miljotilldgg 1-2 EUR / dygn

Ankomst fre & |6r t.0.m. 30/10-15. J

Upplev
Danmarks
huvudstad

Bo med ndrhet till hirliga
Kopenhamns centrum.
Moderna Scandic Sydhavnen ar
ett elegant nyrenoverat hotell
ndra kommunala forbindelser.

10 mil viaster om Képenhamn,
ndra Stora Biltbron, ligger den

trevliga staden Slagelse som
"= erbjuder en blandning av
2 kultur, shopping och historia.

e
i= | Sjalland
I vackra Slagelse

Hotel Frederik d. Il 4

2 x dvernattningar
2 x frukostbuffé

SUPERPRIS
1x 2-ratters meny/buffé

2 x kaffe och kaka 7 ’

Gratis parkering Miljstillagg 55 DKK / dygn
Ankomst man-fre t.o.m. 28/9-15. Vid ankomst efter 28/9 pris: 1.049.

== | Képenhamn

Besok Kopenhamn
Scandic Sydhavnen # %%

2 x évernattningar

2 x frukostbuffé

Cratis internet

Gratis parkering

Centralt i Képenhamn

Ankomst t.0.m. 10/1-15.

SPARA {7 554,-

Ange kod: MOTOR Oppet man-tors 9-17, fre 9-16.30 och séndag 10-15

www.risslov.se © 040 611 6130 © g0y

Spara mot hotellens ord. priser ¢« Forbehall for slutsalda datum och tryckfel < Ev. miljotillagg betalas pa hotellet \
Priserna ar i SEK per person i dubbelrum < Bra barnrabatter for barn boende i féraldrars rum < Expeditionsavgift 69-109,- BILSE MESTER \
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”POLISEN MASTE FOKUSERA
PA TRAFIKSAKERHETEN”

Sverige behover fler, inte
farre, trafikpoliser.

Det sdger Motormannens
vd Fredrik Davebhy.

- Ska vi klara nollvisionen
far det inte tullas ytterli-
gare pa resurserna till
trafikpolisen.

Motorménnen har
> under flera ar kriti-
serat att polisen syns
allt mer sallan ute pé
vagarna. Det har till och med
gétt sa 1angt att manga tycker
att besok i en poliskontroll &r
nagot att beritta om vid efter-
middagsfikat pa jobbet.
— Det bekymrar oss mycket att
det blir allt farre trafikpoliser.

, Trafikpolisen

dr ocksa viktig
i det forebyggande
trafiksédkerhets-
arbetet.

Det ar inte bra for trafiksékerhe-
ten, sager Fredrik Daveby.

— Men trafikpolisen &r ocksé
viktig i det férebyggande trafik-
sékerhetsarbetet, inte minst pa
skolor och i andra miljoer dér
ungdomar ror sig. I takt med att
polisens resurser har minskat
har den fatt allt svarare att vara
en del i det arbetet, vilket inte
ar bra.

Spelar det nagon roll om det &r
specialutbildade trafikpoliser
eller ”vanliga” uniformerade
ordningspoliser som ror sig ute
pavédgarna?

— For oss éar det viktigt att det
ar poliser som har ett sarskilt
uppdrag att arbeta med trafik-
sékerhetsfragor och att det
inom polisen finns ett tydligt
fokus pa trafikdelarna. Finns
inte det &r risken stor att det blir
ytterligare neddragningar.

—Men en verksamhet som
redan har drabbats sa hart tél
inte ytterligare neddragningar.

BEKYMRAD. Motorménnens vd Fredrik Daveby sdger att trafiksdkerheten riskeras

ndr antalet trafikpoliser minskar.

VAD TYCKER DU OM ATT ANTALET TRAFIKPOLISER MINSKAR?
VAD INNEBAR DET FOR TRAFIKSAKERHETEN?

FOTO: ERIK HAGMAN

MARIA
NORDQVIST,
POLITISK
SEKRETERARE,
SVERIGES
MOTOR-
CYKLISTER:

— Den bristande
efterlevnaden av
trafikregler speglas av den bristande
polisndrvaron pa de svenska vdgar-
na. Det handlar inte bara om hastig-
het, det ror sig ocksa om blinkersan-
vandning, filkdrning, nykterhet,
drogfrihet, mobiltelefoni, allméan
hansynsléshet och daligt upptra-
dande och efterlevnad av regleri tra-
fiken. Platskap med kameror som
mdter hastighetsovertrdadelser dren
dalig ersattning for trafikpoliser.

LARS OLOV
SJOSTROM,
TRAFIKSAKER-
HETSCHEF, MHF:
—Jag tycker att

det ar mycket
: olyckligt. Den ne-
;_d: l & gativa trenden

for polisens tra-
fiksdkerhetsarbete kvantitativt och
kvalitativt dr tydlig och méatbar. Un-
der de senaste tio dren har polisen
forlorat mycket specialistkompetens
inom omradet. Farre trafikpoliser
innebadr att trafiksdkerhetsarbetet
prioriteras ner och att trafikbrottsbe-
kdampningen forsamras. Trafiksaker-
hetsarbetet krdver kontinuitet och
att insatserna inte prioriteras bort av
annat polisarbete. | dag dr polisens
trafikovervakning minst effektiv pa
de tider da flest trafikolyckor sker.

MARIE NORDEN,
GENERALSEKRE-

#f § . TERARE, NTF:
e - - Sjalvklart &r det
i t"" ; inte en 6nskvard
‘ i utveckling att an-
. talet trafikpoliser
" . minskar. Vivet
att polisens nar-
varo i trafiken har en ddmpande ef-
fekt pa bland annat hastigheten,
och behovet av kontroller, bdde vad
gdller nykterhet, anvandning av bil-
bélte och hastighet minskar inte.

A

,, Sjalvklart ar
det inte en

onskvard utveckling.

BILL REHN, VD,
TRANSPORT-
FACKENS YRKES-
OCH ARBETS-
MILJONAMND:
—Jag ar mycket
oroad dver att
antalet trafikpoli-
ser minskar och
sarskilt att kompetens och resurser
forsvinner ndr det géller tung trafik.
Det drviktigt bade for trafiksdkerhe-
ten och for forarnas sédkerhet och ar-
betsmilj6 att en hog sdkerhetsniva
som gdller all tung trafik uppratt-
halls och da dr det viktigt med kon-
troller och god kompetens hos tra-
fikpolisen. Antalet trafikpoliser hari
flera ar varit for fa och villkoren for
dem maste forbéattras for att stimu-
lera rekryteringen till yrket.
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MINISTERN: VANLIGA
POLISER KAN TA OVER

Ordningspolisen kan skota
en stor del av trafikdver-
vakningen.

Det menar inrikesminis-
ter Anders Ygeman (S).

- Det ar annorlunda nar
det géller den tunga trafi-
ken.

Anders Ygeman for-

klarar en del av

minskningen av

antalet trafikpoliser
med teknikutvecklingen.

— Vi har fétt nya verktyg som
till exempel ATK och alkobom-
mar i hamnarna, vilket gor att
det ar sjalvklart att trafikpoli-
serna i dag ar farre &n innan allt
detta fanns. Jag tror ocksa att
det &r helt ritt att man later en
del av trafik6vervakningen ga
over till den "vanliga” polisen.
Det har varit mycket kraftig ned-
gang av antalet trafikpoliser
under de senaste 15—20 aren. Ar
det en rimlig prioritering?

— Det verkar sa eftersom tra-
fikdodligheten minskat.

Men det beror vil framfor allt pa
sdkrare bilar och vdagar?

—Det ar sjélvklart.

Du verkar ganska sa tillfreds?

—Jag tror att det &r viktigt
med en bra trafikpolisverksam-
het. Men jag tror att den i hu-
vudsak gér att géra inom ramen
for linjeorganisationen inom
polisen. Blas och hastighetskon-
troller klarar vanlig polis allde-
les utmarkt.

— Nér det géller den tunga
trafiken dr det annorlunda. Dér
handlar det om sa pass kompli-
cerad lagstiftning att det krévs
specialkompetens. Darfor ar det
viktigt att de tunga grupperna
som jobbar med svarare fall
finns kvar och upprétthéller sin
kompetens.

Vilket de sjdlva sédger att de inte
far gora?

- Det &r ett problem pé flera
sétt. Det handlar bland annat
om utbildningen av dem. De
borjar bli ett alderstiget slékte
tyvérr. Det handlar ocksd om
deras roll i polisorganisationen,

det vill sdga att

man vardesétter

den kunskap och

kompetens som

finns hos just

dem.

Vilket de kdnner ]

att man inte alltid L’"ikesmi"i“er
nders Ygeman.

gor?

— Det &r olika. De kénner sig
ofta lite undanskuffade. Jag har
haft ndgra av dem har uppe pé
mitt rum sedan jag kom in i re-
geringen och pratat igenom oli-
ka saker som man skulle kunna
gora for att dndra pa det. Till ex-

empel utbildningen och hur man

ar placerad i organisationen.
Bor den delen av trafikpolisen
som arbetar med den tunga trafi-
ken ”skyddas” battre?

— Framfor allt behéver vi
utbilda fler som kan ta den upp-
giften. Vi behover ocksé intres-
sera fler for att bli trafikpoliser.
For tio eller femton ar sedan var
det valdigt attraktivt f6r unga
poliser att bli trafikpoliser. S& dr
det inte riktigt i dag.

VAD TYCKER DU OM ATT ANTALET TRAFIKPOLISER MINSKAR?
VAD INNEBAR DET FOR TRAFIKSAKERHETEN?

LARS EDVALL,
GRONA
BILISTER:
— Det &r olyckligt
att antalet poli-
ser, bade dei
uniform och de
mer anonyma, ar
mindre ndrvaran-
de i den allt hardare trafikmiljon.
Tyvérr kan man dven se poliser som
inte agerar trots att de ser ett trafik-
brott. Det ger inte signaler om att
det ar viktigt att folja trafikreglerna.
De allt mer ”osynliga” poliserna gor
att den aterhallande effekt polisen
har pa trafikrytmen minskar. Det gor
att hastigheterna 6kar och beteen-
den blir allt tuffare.
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KENNETH
THOREN,
ORDFORANDE,
SVENSKA
BILSPORT-
FORBUNDET:
‘ 4 ‘ — Jag tror inte att
o det dr antalet tra-
fikpoliser som &r
avgorande for trafiksakerheten. Det

finns andra atgéarder, till exempel ka-

meradvervakning, som har visat sig
effektiva. Jag tror att polisen sjalv
béast kan avgora vilka resurser man
bor ha och hur de effektivt ska for-
delas.

JESSICA ROSEN-
CRANTZ (M),
VICE ORDFORAN-
DE, RIKSDAGENS
TRAFIKUTSKOTT:
—Vibehdver fler
och vélutbildade
trafikpoliser som
klarar av att kon-
trollera och fa bort den olagliga yr-
kestrafiken. Regeringen och polisen
maste prioritera detta. Farre poliser
pa vdgen gor att fler kan kora olag-
ligt utan att riskera att bli stoppade,
vilket &r ett stort hot mot trafiksdker-
heten.

’ Regeringen

och polisen
maste prioritera
detta.

RICKARD GEGO,
VD, SVERIGES
- AKERIFORETAG:
f:: — Fortsatter tren-
_n / den kan svensk
e poliskar sta utan
- specialistkompe-
A ‘{ tens for tung tra-
fik inom sju till
tio ar. Viriskerar en situation dér det
blir snudd pa laglésa vagar. Enligt
en farsk undersokning sa finns det i
dag cirka 250 trafikpoliser varav 149
har specialistkompetens for tung
trafik. Det &r helt oacceptabelt lag
niva i forhallande till att trafiken har
Okat rejalt sedan manga ar tillbaka
samt att vara politiker sager sig ha
en ambition att halla hog trafiksa-
kerhet.

FAKTA

Polisens anslag per ar
i miliarderV

17
2010 2011 2012 2013 2014

ANDERS
AKESSON (0),
LEDAMOT AV
RIKSDAGENS
TRAFIKUTSKOTT:
— Polisorganisa-
tionen harvalt
att prioritera sa
attvi har férre sa
kallade "trafikpoliser”, det tycker jag
dar en felaktig prioritering. Det finns
en risk for ett negativt samband mel-
lan farre synliga poliser i trafikmiljon
och trafiksdkerheten.

,, Det finns risk
for ett nega-
tivt samband mellan

farre poliser och
trafiksidkerheten.

POLISCHEFEN: VI SKA
HOJA AMBITIONSNIVAN

Allt firre trafikpoliser. Anda
ska polisen bli béattre pa
trafikdvervakning, lovar
rikspolischef Dan Eliasson.

- Alla poliser i yttre tjidnst
har i uppdrag att uppréatta
ordning och sékerhet pa
vagarna.

Fran Skane i soder
> till Norrbotten i norr

vittnar trafikpoliser

om hur de blir allt
farre, och dessutom ofta tvingas
arbeta med annat &n trafikover-
vakning. Polisens egen statistik
sdger samma sak.

—Jag tror att vi ska vara for-
siktiga med att gora den typen
av jamforelser 6ver tiden. Vi
kommer aldrig att ha haft sa
manga poliser som arbetar med
trafikévervakning som vi kom-
mer att ha nu nérvi gérinien
ny organisation, sdger Dan
Eliasson.

Kommer ni att prioritera trafik-
arbete mer nu an tidigare?

— All svensk polisverksamhet

ska bygga pa de lokala pro-
blembilderna. Véldigt ofta &r
det bekymmer inom trafiken.
Det kommer vi att ta pa storre
allvar an tidigare om det &ar det
som lokalbefolkningen kénner
sig orolig for.

Manga trafikpoliser dr oroade for
neddragningarna.

—Det hér ar kloka och efter-
tdnksamma personer som jag
har mycket stor respekt for. Att
de kénner oro nér etablerade
grupper av trafikpoliser kanske
slas sonder och organiseras pa
ett nytt sétt ar helt naturligt.
Krdvs det inte specialistkompe-
tens for att klara exempelvis den
tunga trafiken?

—Jo, och den kommer att
finnas kvar. Men hur ménga vi
kommer att vara dér i framti-
den &r det ingen som riktigt vet.
Men léngsiktigt ska vi hoja var
ambitionsniva pé det hir omré-
det. Den nya organisationen ska
ge oss forutsattningar for det.
Det blir fler poliser ute pa gator
och torg.

‘,

Manga trafikpoli-
ser sysslar med
annat &n trafik-
overvakning, inte
minst sommartid
trots att proble-
men i trafiken
kanske @r som
storst da.

—Den hér sommaren har
varit valdigt anstrédngd i bland
annat Malmé och Goteborg pa
grund av sprangningar och
skjutningar. D4 har vi tvingats
prioritera.

Kommer inte alltid akuta h@ndel-
ser gora att trafikpoliser an-
vdnds till annat &@n att arbeta
med trafik?

—Det tror jag att svenska folket
ocks4 vill. Ar det extremt mycket
véldsutévning som paverkar den
allménna sékerheten tror jag att
man vill att svensk polismyndig-
het kraftsamlar. Men 14ngsiktigt
maste vi ha kvar den specialise-
rade trafikdvervakningen, till
exempel nér det géller tung
trafik och farligt gods.

Rikspolischef
Dan Eliasson.

Det blir mer och mer vilda
vastern. Och det ska vara

en riktig trafikpolis, inte nagra
narpoliser som leker sheriff.

ROBERT COLLIN, BILKRONIKOR, AFTONBLADET:

— Vélutbildad och synlig trafikpolis dr enda séttet att
komma till rdtta med den daliga trafikmoralen i Sverige.
De allvarliga olyckorna med déda och svart skadade har
blivit farre, men det beror mest pa att bilarna blivit sak-
rare. Med fler trafikpoliser ute pa vagarna skulle vi dess-
utom fa en battre trafikmiljo dar fler foljer lagar och be-
stammelser. For 6gontjdnare dr vi alla. Det betyder att
fler chansar, struntar i blinkern, inte stannar vid stopp-
plikt, inte respekterar hogerregeln, skickar sms, prejar
andra, inte haller till hdger for att underldtta omkdrning-
ar ... Och inte minst: chansar med nykterheten. Det blir
mer och mervilda vdstern. Och det ska vara en riktig tra-
fikpolis, inte ndgra ndrpoliser som leker sheriff. Det bor-
de vara lika naturligt som att trafikpolisen inte ska utre-
da ekonomisk brottslighet.
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