Borlédnge den g februari 2015

Motioner till NTF:s kongress 2015
1. Sakrare rdcken for oskyddade trafikanter

Sommaren 2014 har 20,6 % av de som dddats pa tvdhjulig MC i Sverige krockat med ett riicke (6 av 29).
Det ar den hogsta kiinda andelen pé jordklotet. Det ar ett faktum som rimmar illa med intentionen i
Nollvisionen: "Nollvisionen dr bilden av en framtid dir ménniskor inte dédas eller skadas fér livet i
vdgtrafiken. Nollvisionen dr ett etiskt forhallningssdtt, men utgor ocksd en strategi for att forma ett
sdkert vdagtransportsystem. I Nollvisionen slds fast att det dr oacceptabelt att vigtrafiken krdver
mdnniskoliv. Trafiksdkerhetsarbetet i Nollvisionens anda innebdr att vigar, gator och fordon i hégre
grad ska anpassas till médnniskans forutsdttningar. Ansvaret for sikerheten delas mellan dem som
utformar och dem som anvéinder vigtransportsystemet. Trafiksikerhetsarbetet enligt Nollvisionen
utgdr fran att allt ska goras for att forhindra att mdanniskor dodas eller skadas allvarligt. Samtidigt
som dtgdrder ska vidtas for att forhindra olyckor, mdste vdgtransportsystemet utformas med hénsyn
till insikten om att mdnniskor gor misstag och att trafikolyckor dérfor inte kan undvikas helt. Den
perfekta minniskan finns inte. Nollvisionen accepterar att olyckor intriffar, men inte att de leder till
allvarliga personskador.”

Motorcyklister som krockar med rdcken loper mycket storre risk &n nigon annan trafikantgrupp att
dodas. Amerikansk forskning siger att risken dr 80 génger hogre for en MC-forare jamfort med dem som
fardas i personbil. Aven om en MC-forare gor allt rétt: kor i laglig hastighet, kér en motoreykel med ABS,
har heltackande skyddsutrustning och &r nykter- dr skaderisken om en olycka intraffar otroligt hég om
ricket har oskyddade stolpar. 62 motorcyklister som dott i ridckesolyckor i Sverige sedan 2000 &r ett bevis
for detta. T takt med att fler vigar forses med mitt-och sidoridcken okar dodstalen bland motoreyklister.

Det rader inga tvivel om att mittricken minskat métesolyckor och medfért sinkta olyckstal. Men, i
Nollvisionens anda maste véghallaren samtidigt ta ett ansvar for att inte bara minska risken for
kollisioner med métande trafik och med hinder i sidoomridena. Vigh&llaren kan inte ensidigt vilja
atgirder pd bekostnad av en trafikantgrupps sikerhet.

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister foreslir dirfor att NTF:s kongress bifaller
motionen med foljande yrkanden:

- Det krivs snabba dtgiarder och nytinkande for att minska antalet dédade och allvarligt skadade
motorcyklister. Etappmélen kommer inte att kunna nds om dagens rickesutbyggnad fortsiitter utan
nigon som helst tanke pa konsekvenserna for oskyddade trafikanter.

-I Nollvisionens anda méste de viig- och brorficken som anvinds innebdra minsta méjliga skaderisk for
alla trafikanter som kor in i dem, dven de oskyddade trafikanterna.

-I Nollvisionens anda méste beslut snarast fattas om att forbjuda de sdmsta riackena i Sverige, det vill siga
récken med utstickande krokar och andra detaljer som oskyddade trafikanter kan fastna i. Dessa detaljer
leder varje &r till allvarliga olyckor.

-I Nollvisionens anda bor sa slita riacken som méjligt anviandas, utan oskyddade stolpar som utgér den
storsta risken for oskyddade trafikanter.

-I Nollvisionens anda méste ricken placeras pa ett avstind som gor det majligt att undvika kollision med
récket. Det avstdnd som tillats i Sverige ar betydligt mindre éin vad som ses som sikert av iRAP och en rad
forskare i varlden.

-I Nollvisionens anda ska sidoomréden rensas och vara forlatande s lingt det ir mojligt. Sidordcken ska
endast monteras om det inte finns ndgon annan tinkbar tgird. Den okade skaderisken for
motorcyklister méste tas i berikning d& vighéallaren valjer atgirder.

-I Nollvisionens anda bor Sverige i likhet med linder som Norge, Portugal, Frankrike, Tyskland och
Spanien inleda ett arbete dér kurvor med en viss radie forses med MPS, Motorcycle Protection Systems.
Kurvor dr den plats dér flest dédsolyckor sker pid motorcykel.

-I Nollvisionens anda méste négot gora for att minska de hga dodstalen i rackesolyckor pa
Europavigarna. Till skillnad frén andra linder i viirlden sker de flesta dédsolyckor i Sverige mellan
motorcykel och rdcke pd Europavigarna. Sannolikt beror detta p& utbyggnaden av mitt- och sidoricken.
Hir finns krav i Vagsikerhetslagen och TSFS 2010:183 att MC-sikerhet avseende mittbarrifirer.
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-Om ett rdcke dodar och/eller skadar en oskyddad trafikant for livet ska ansvarig godkédnnandemyndighet
utvirdera riackets skyddsegenskaper. Vaghallaren ska alltid gora ett 6vervigande om att byta ut ricket
eller forse det med MPS for att minska liknande olyckor i framtiden. Récken som bidragit till dédsolyckor
bor inte kopas in och och installeras pé det svenska vagnitet.

-I Nollvisionens anda bor obduktionsprotokoll frin dédsolyckor mellan oskyddade trafikanter och riicken
anvandas i arbetet for att fa sdkrare rdcken i Sverige. I STRADA finns alla uppgifter men tyvarr pastas
dnd4 att det &r en myt att oskyddade trafikanter fér en eller flera kroppsdelar avslitna i rackesolyckor.
Denna okunskap leder till felaktiga val av ricken och dess placering och utgér ddrmed en 6kad risk for
dodsolyckor.

2. Infor ansvarslag pa vég

Det har nu gatt 6ver 15 ar sedan Nollvisionen antogs av riksdagen. Sverige arbetar aktivt med
trafiksdkerhet och GNS, Gruppen for Nationell Samverkan inom trafiksidkerhetsomradet, har pekat ut
prioriterade dtgérder for att nd etappmélen. SMC anser att en viktig pusselbit saknas, ndmligen
vaghallarens ansvar. Nollvisionen bygger pd ett delat ansvar for att uppné malet. Anda leder brister i
vigmiljon till att trafikanter som gor allting rétt varje ar dodas och skadas allvarligt.

Sveriges MotorCyklister polisanmilde Trafikverket och ansvarig underentreprenor for villande till
annans dod 2010 sedan en MC-férare omkommit pa E4. Friktionen p4 olycksplatsen var sidmre éin pi en
halkbana. Trots att Trafikverket fatt larm om brister saknades varningsskyltar. Forundersokningen lades
inledningsvis ner vilket SMC 6verklagade. Efter en omprovning valde klagaren att inte viacka &tal.
Orsaken dr att utredningen inte kan visa vem som varit sd oaktsam att straffansvar ska félja, trots
bristerna. Sedan dess har det hant ett antal olyckor, som inneburit bide dédsfall och allvarliga skador, pa
grund av underhallsbrister pa vig.

Alla trafikanter 4r i behov av en god vagmiljo, for motorcyklister som fardas pa tva hjul 4r god friktion och
en forlatande vigmiljo sannolikt viktigare &n for ndgon annan trafikantgrupp. Varje ar dédas trafikanter
pa grund av brister i viigmiljon och ménga skadas, vissa for livet. Anda fir ingen st till svars for detta
varfoér problemen fortsitter.

Svensk lagstiftning gor det mgjligt att undgé straff om inte en enskild person kan pekas ut. Det rimmar
illa med intentionerna i Nollvisionen som bygger pé ett delat ansvar for att nd etappmélen. Andra linder
har en annan instéllning till ansvar for savil foretag som myndigheter. I Norge sdger strafflovens § 48a:

” Nér et straffebud er overtridt av noen som har handlet pa vegne av et foretak, kan foretaket straffes.
Dette gjelder selv om ingen enkeltperson kan straffes for overtredelsen.

Med foretak menes her selskap, samvirkeforetak, forening eller annen sammenslutning,
enkeltpersonforetak, stiftelse, bo eller offentlig virksomhet.”

Liknande lagstiftning finns i Storbritannien genom “The Corporate Manslaughter and Corporate
Homicide Act 2007”. Lagen gor det mojligt att stilla ett foretag till svars for dodsfall som beror pé
uppenbara brister och inte bara en enskild arbetstagare. Straffet ir hdga botesbelopp och krav pa
atgarder.

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister foreslar dirfor att NTF:s kongress bifaller
motionen med foljande yrkande:

For att nd mélen i Nollvisionen och tydliggira dven vighallarnas och entreprendrernas ansvar foreslr vi
att Brottsbalken dndras sa att ansvaret for vallande till annans déd genom oaktsamhet kan utstrackas till
foretag, myndigheter och liknande.

3. Kontroll av vigar samt hehov av god friktion

Det har nu gatt 6ver 15 ar sedan Nollvisionen antogs av riksdagen. Sverige arbetar aktivt med
trafiksakerhet och ett antal etappmal har satts av GNS, Gruppen for Nationell Samverkan.
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En sjdlvklarhet &r att vigarna uppfyller géllande krav i friga om friktion och dirmed ir siikra for alla som
fardas pa vigen. Enligt Trafikverkets skrift om effektsamband Drift och Underhall ir friktionen den
funktionella egenskap som beddms ha storst betydelse for trafiksakerheten. Detta dr dock inte ett
etappmal i det svenska Nollvisionsarbetet.

Flera ginger de senaste dren, har dock trafikanter dédats pd viigarna pa grund av brister i vigen. En
handlingsplan for dtgdrda halka pi sommarvigar har publicerats i sommar. Handlingsplanen ir ett
tydliggorande av gillande krav.

Négra exempel pé allvarliga olyckor pd grund av bristande friktion de senaste iren aterges nedan. Utdver
detta skadas ett stort antal motorcyklister allvarligt varje ar, frimst pd grund av stora mangder 16st grus
pa belagda vigar.

10 oktober 2014: E18 utanfor Karlstad — bristande friktion bidrog till dédsolycka i bil och en MC-olycka
utan skadad. I avvaktan pa beldggningsarbete har varningsskyltar satts upp — efter olyckan.

29 juni 2014: E4 norr om Gévle- bristande friktion ledde till tvA MC-olyckor, bland annat en allvarligt
skadad passagerare pa MC. Rapport skickad till Trafikverket innan olyckan utan att &tgirder vidtogs.
Varningsskyltar sattes upp - efter olyckan.

12 juli 2012: E4 norr om Giivle — tre MC-olyckor under samma dag, varav en dédsolycka. Inga &tgirder i
form av varningsskyltning vidtogs. Friktionsmitningarna limnades inte ut i sin helhet till Polisen, trots
kdnnedom om friktionsbrist pa beldggningsskarv.

5 augusti 2012: E4 norr om Gévle — en MC-olycka med en allvarligt skadad. Ny friktionsmétning av
skarv visade brister som medforde skarvfrisning av E4 i norr- och sédergéende korriktning efter totalt
tyra MC-olyckor.

7 augusti 2010: E4 Vagnhirad — bristande friktion ledde till att motorcyklist omkom. Flera olyckor fore
dodsolyckan och larm till Trafikverket hade inte lett till atgfird. Efter dodsolyckan sattes varningsskyltar
upp och nytt beldggningsarbete genomfordes.

SMC anser att kontrollen av entreprendrernas arbeten behéver skirpas. Det ar inte acceptabelt att
Europavégar och andra svenska vigar har friktionsvirden motsvarande vinterviglag under
sommarménaderna. Det r inte forenligt med Nollvisionen som antogs av Riksdagen redan 1997. Det &r
inte acceptabelt att olyckor sker efter att rapporter om brister i friktion inkommit till Trafikverket och
ansvarig entreprenor. Det ar inte acceptabelt att rapporterna inte tas pa allvar samt att inga atgarder
vidtas omgiende i form av varningsskyltning och friktionshbjande tgirder.

SMC foreslir dirfor att NTF:s kongress bifaller motionen med féljande yrkanden:

Att berorda myndigheter, Transportstyrelsen och Trafikverket, &rligen redovisar friktionens inverkan pé
de trafikolyckor som sker,

Att Trafikverket skyndsamt bygger upp kompetens for att sjélvstindigt kunna inspektera bide viigarnas
skick och det arbete som utférs av entreprenérer, samt

Att minimikravet 0,50 sikerstills genom friktionsmétningar av ny belaggning innan trafiken sldpps pa av
sévil vaghana som beldggningsskarv.

For Sveriges MotorCyklister
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