Borlange den 25 februari 2015

Relationen mellan SMC och Naringsdepartementet

Genom &dren har SMC haft ett mycket gott samarbete med tjainstemén vid Naringsdepartementet. Det har
ofta handlat om fragor som inte kunnat 16sas genom ansvariga myndigheter (Vagverket, Trafikverket,
Transportstyrelsen och Sveriges Kommuner och Landsting, SKL). SMC har sedan 2003 besvarat 35
remisser i olika frégor fran Naringsdepartementet. Ett axplock av fragor som 16sts med hjalp av ND
genom &ren ir:

2000: Efter ett stormote i Stockholm, arrangerat av SMC, inleddes ett lIangvarigt samarbete i
fordonsfragor som leddes av ND

2001: Fordonskungorelsen dndrades s att icke helfordonsgodkianda MC fick siljas tom 2003

2002: ND hjilpte till sd att SFRO fick provkora ombyggda och amatorbyggda motorcyklar utan krav pa
dispens och avgift i varje enskilt fall

2002: ND hjalpte till s att sidvagnar kunde godkannas i Sverige efter flera ars stopp

2003: Regelverket for ombyggda och amatorbyggda MC fick vara kvar d& ramdirektivet implementerades
— Sverige har sannolikt Europas generosaste regelverk som kopierats av Norge och Finland

2003: Krav pa arsmodellsintyg av importerade motorcyklar slopades med hjilp av ND vilket ledde till
forenklad och billigare import

2004: Kontrollbesiktning for motorcyklar glesades ut

2005: Efter ett ars uppehéll blev det ater majligt att importera MC och ta hem ett flyttsaksfordon fran ett
tredje land -USA

2006: Nya regler gor att krav pa registreringsbesiktning fér smarre modifieringar av MC slopas

2010: Motorcyklister pekas for forsta gdngen ut som oskyddade trafikanter med specifika behov i
Viagsikerhetslagen, Vagsidkerhetsforordningen och TSFS 2010:1083

2012: Efter tre ars hard kamp blev det dter majligt att registreringsbesikta en MC med dragkrok

2012: Alkolasreformen géller 4ven motorcyklar

2012: En av ND:s prioriterade uppdrag till nationell trafikslagsévergripande plan for transportsystemet
2014-2025 ar att motorcyklister ska beaktas vid ombyggnad av befintliga vagar, t ex vid mittseparering
2014: VTI fick i uppdrag av ND att utreda varfor kvinnor underkanns oftare 4n man i korprov for MC
2014: Regeringen patalar for SKL att kommunerna omfattas av kravet pa varningsskyltning enligt
vagmarkesforordningen

Utover detta har SMC alltid haft mojlighet att ringa och/eller triffa enskilda tjansteméan och dven de
senaste infrastrukturministrarna. Vara kontakter sker frimst nir alla andra utviagar ar uttémda och vi
natt vags dnde i kontakter med tjinstemén vid Trafikverket och Transportstyrelsen.

Det finns nu négra aktuella frigor som vi hoppas att ND kan hjélpa oss med.
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Hur far vi vdghdllarma att arbeta med sakerhet for alla oskyddade trafikanter?

Sedan 2010 ses motorcyklister som oskyddade trafikanter pA TENT-vigarna, enligt Vagsdkerhetslagen,
Viagsikerhetsforordningen och TSFS 2010:183. D4 de nya och revidarade Vagar och Gators utformning
tradde i kraft 2012 inforlivades de som fardas pd motorcykel och moped in i begreppet "oskyddade
trafikanter”.

Tyvarr raknas sillan andra &n fotgidngare och trampcyklister dd man planerar, utformar och underhéller
vagmiljon utifran oskyddade trafikanter. For Sveriges kommuner dr VGU endast en rekommendation.
SMC har svért att 6verhuvudtaget fa traffa representanter for kommunerna. Pa konferenser dar
oskyddade trafikanter diskuteras nimns inga andra andra trafikanter dn fotgangare och trampcyklister.
Av 290 kommuner &r det endast en som har motorcyklar med i sin trafikstrategi/trafikplan. Orsaken ar
att SMC har politiskt aktiva medlemmar i Vasteras Stad.

VGU innehaller inga sdrskilda krav avseende viagmiljo for motorcyklister, hela regelverket utgar fran den
som fardas i personbil. Detta dr en orsak till problematiken med réacken, sidoomraden, stolpars placering
och liknande. SMC har erbjudit Trafikverket och SKL hjélp att ta fram en handbok f6r sikrare viagar och
gator for motorcyklister — ndgot som finns i andra europeiska lander.

Vad kan ND gora for att fa Sveriges kommuner och Trafikverket att arbeta utifran att de
som fiardas pa motorcykel och moped klass I ses som oskyddade trafikanter med andra
behov dn dem som fardas i personbil?

Racken och végséakerhetslagen

Sverige har varldens hogsta andel dodade motorcyklister i viagracken. Antalet dodade och allvarligt
skadade okar i takt med att fler racken sitts upp. Svenska vaghéllare tar ingen som helst hansyn till
oskyddade trafikanter vid val av rackestyp eller sidoomrédesétgird. Svenska myndigheter tilliter racken
placerade mycket nara korbanan, betydligt nirmre dn vad som ses som sikert enligt global forskning.
Alarmerande ar att antalet omkomna motorcyklister i riackesolyckor 6kar pd TENT-vdgarna dar det finns
krav pa sdkra racken — dven for motorcyklister. Trots att regeringen 2012 gav Trafikverket i uppdrag att ta
hansyn till motorcyklister vid ombyggnad av vigar for mittseparering har SMC har inte fatt svar pa frigan
om hur man uppfyller regeringens uppdrag tre ar senare. SMC har inte fitt svar pa hur den
samhillsekonomiska analysen ser ut vid val av racken och sidoomréadesatgarder.

SMC har uppvaktat Trafikverket i rackesfragan under 15 r. SMC har undertecknat flera program med
Trafikverket dar rackesfragan ska 16sas. SMC har varit med och tagit fram en rickesstrategi. Tre
rackesskydd har monterats och utvirderas under tre dr. Omkring 60 motorcyklister har détt och
hundratals skadats allvarligt under denna period.

SMC fick ifjol 130 000 kronor ur Skyltfonden for att ta fram en definition av ett sdkert ricke for
motorcyklister (bifogas). Resultatet presenterades vid en workshop 20 februari 2015. Antalet dodade och
allvarligt skadade motorcyklister i rackesolyckor skulle kunna minska genom initiativ, krav och
regelforandringar av Trafikverket och SKL. Sldtare ricken utan oskyddade stolpar, racken utan
utstickande delar, forldtande sidoomréden istillet for sidordcken samt att racken placeras ldngre frén
kérbanan dn vad som éar tillatet idag ar de viktigaste atgdrderna som skulle kunna ridda liv. Infor valet
svarade alla partier att det inte dr acceptabelt att trafiksdkerhetsatgirder sker pa bekostnad av vissa
trafikanter,

Vad kan du gora for att skapa en vigmiljo som ér siker dven for motorcyklister?

MC i bussfil

Stockholm var kanske forst i varlden nar man 1985 tillat motorcyklar i bussfiler. Denna atgird ses som
den viktigaste av MC-forare som pendlar i Stor-Stockholm. Hosten 2012 f6rbjods MC i en bussfil efter 30
ar, utan information eller remissforfarande. SMC har 6verklagat till hogsta instans, Transportstyrelsen.
Trots att dtgarden bidrar till 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet avslogs var begaran.
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Orsaken ar att vaghéallarens ord vager tyngst, i detta fall Trafikverket. SL och Polisen i Stockholm har inga
problem med att motorcyklar kors i bussfil. Vi talade med din foretradare Catharina Elmsiter-Sviard som
inte sdg négra problem men hénvisade till att det ar en lokal friga. SMC har nu vintat i tre ar pa
Trafikverkets officiella stdllningstagande i frigan men inte fatt svar. I och med detta ar frigan dod i alla
svenska kommuner. Inget parti hade nagot emot MC i bussfiler infor valet men de flesta hanvisade till
lokala/regionala beslut.

Vad kan ND gora for att fa ansvarig myndighet att klarléigga hur man ser pa MC i bussfiler?
R-korkorten

Just nu pagar en sammanstéallning av trafiksdkerhetsatgirder i EU:s medlemslidnder, den genomfors av
Federation of European Motorcyclists Association, FEMA. De nya krav som infordes 2013 genom det
tredje korkortsdirektivet sdgas av alla inom MC-branschen, oavsett land. Vid en MC-konferens i slutet av
januari ifragasatte till och med korkortsmyndigheter de tre stegen med identiska prov. SMC ser inte
trafiksdakerhetsvinsterna i systemet, diremot de héga kostnaderna som uppstar som en f6ljd av EU:s och
nationella krav. Sverige har EU:s hogsta kostnad for korprov A (1 650 — 2 145 kronor).

Den remiss som kom fran Transportstyrelsen ser SMC mycket positivt pa och det ar en direkt foljd av
regeringens krav att kvinnor och mén ska ha samma mgjlighet att fa godként pé ett korprov. Det ar dock
inte tillrackligt, hela korkortssystemet behover ses 6ver. Nagra konkreta fragor som ND skulle kunna
besvara ar:

- Kan man fa dispens for att gora korprov pa en MC med en effekt mellan 35 kW och 40
kw?

- Kan Sverige begiira att den kommande foréindringen med krav pa 180 kilo och 50 kW pa
provfordon A inte infors? Andra lander rapporterar samma skillnad i godkinnande mellan
kvinnor och miin och dessa krav kommer att medfora storre skillnader. Kan Sverige
atminstone begira en utvirdering av gillande regler samt att en konsekvensanalys
genomfors?

- Kommissionen har som uppgift att utviirdera direktiv. Kan Sverige begiira en utvardering
av det stegvisa tilltridet till A-korkorten som infordes i Sverige 1996?

- Kan Niringsdepartementet se over provkostnaderna for A-proven?

- Kan regeringen indra Lagen om vigtrafikregister LVTR (2001:588) sa att det blir m6jligt
for organisationer och myndigheter att fa tillgang till adresser i korkortsregistret da syftet
ar att 0ka trafiksikerheten bland nya korkortstagare?

Parkeringskvitto pa MC och moped klass I

Var ldgger man ett P-kvitto, P-tillstand eller P-skiva pé ett fordon utan kaross som motorcykel och moped
klass I? Det finns ingen séddan plats, 4nda ar detta ett krav i Trafikforordningen (1998:1276) 3 kap § 49 a
att dessa ska forvaras vil synligt pa fordonet. Regelverket ar utformat utifrén bilar. SMC har forsokt
dndra detta i flera remisser och uppvaktat ND. Réttsldget betraffande parkering av motorcyklar ar i hog
grad oklart. Denna oklarhet beror pa ett konkret sitt ett stort antal fordonsagare. SMC har begért
provningstillstdnd i Hogsta Domstolen men fatt avslag. SMC har forsokt fa tillstdnd ett samarbete med
SKL i fragan utan att lyckas. SKL hinvisar till en P-ldda som &r okand for de allra flesta MC- och moped
klass I-dgare. Det finns inte heller ndgra krav i EG-direktiv, fordonslagar eller foreskrifter att MC- och
mopedégare ska ha en lsbar hallare for parkeringsbiljetter pa motorcykeln. Resultatet dr att ménga
fordonségare far boter/kontrollavgift &ven om de f6ljer lagen men P-biljett, P-skiva och P-tillstand
forsvinner under parkeringen.

SMC foreslar att Trafikforordningen kap 3, § 49 a dndras sa att motorcyklar och mopeder
klass I utan kaross undantas fran krav att P-biljett, P-skiva och P-tillstind ska ldggas vil
synligt pa fordonet.
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