Latt mobilitet for fler

— scooter pa B-korkort
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Sammanfattning
Ar-fordon - latta motorcyklar eller scootrar - kan bli viktiga bitar i morgondagens
mobilitetpussel. De har lagre klimatpaverkande utsléapp och hogre framkomlighet
an bilar i staderna. For manga pendlare ar en scooter ett battre och billigare
alternativ an bil, men fa &r villiga att ta ytterligare en korkortsbehorighet utover
B-korkort. Att sanka trosklarna for A1-behorighet, sa att fler kan kora scooter, dr
en dnskvdrd reform med goda samhallsekonomiska effekter och 6kad frihet for
forarna.
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Erfarenheterna fran Tyskland, som nyligen utvidgade B-kdrkortsbehorigheten till
att efter en kortare utbildning dven omfatta A1, visar att trafiksakerheten inte
forsamras. Mindre trangsel, pa vagar och parkeringsplatser, och vasentligt lagre
utsldpp av bade koldioxid och ljud, talar starkt for att dven Sverige ska lata A1
omfattas av B-behdérigheten.

Det dr idag mojligt att ta A1-kdrkort som 16-aring. Att lata de som haft B-korkort

i minst ett par ar genomga en kortare utbildning f6r att dven fa Ai-behorighet ar
vanligt i manga EU-ldnder. EU:s nuvarande savédl som kommande korkortsdirektiv
ger den mojligheten.

Sveriges Motorcyklister (SMC) och Moped och Motorcykelbranschens Riksférbund
(MCRF) anser att det finns goda skal for Sverige att ga i takt med allt fler lander

i EU dven pa detta omrade. Prickfria férare som haft B-kérkort i minst tva ar,
maste anses ha den trafikvana som kravs for att tillgodose samhallets krav pa
trafiksakerhet, efter en kortare A1-utbildning.

Att sdnka trosklarna for A1 dr en frihetsreform, som har stora férdelar fér samhall-
et och medborgarna utan nagon storre kostnad. Om fler kan pendla med scooter
istdllet for bil, skulle det sanka klimatutslappen och skynda pa elektrifieringen av
transportsektorn. En tredjedel av A1-fordonen som séljs idag ar elektriska, den
andelen kommer att 6ka.

For individen som tar scootern i stallet for bilen halveras pendlingskostnaden,
samtidigt som den 6kade framkomligheten vid kébildning medfér ibland avse-
vdrda tidsvinster. Kberna berdaknas minska med 40 procent om endast tio
procent av bilresorna skulle ersittas av resor med tvahjulingar. Aven jamfort
med kollektivtrafik finns férdelar, da pendlaren inte blir beroende av tidtabeller
och hdllplatser.

A1-fordon dr inte bara viktiga bitar i framtidens mobilitetspussel, de ar ocksa
viktiga i hushallens vardagspussel. Mindre tid i bilkder och storre frihet att
transportera sig oberoende av kollektivtrafik underlattar vardagen.




Inledning
Inom en stor del av EU ar det idag tillatet att framfora A1-fordon (latt motorcykel) med B-korkort (bil/latt
lastbil), efter en kortare utbildning. Det finns historiska och praktiska forklaringar till det.

Den Vespa-kultur som uppstod i Italien ar ett tydligt exempel pa det. Under ateruppbyggnaden efter andra
varldskriget var tvahjulig mobilitet det fér manga enda ekonomiskt mojliga alternativet till bil. Sma motor-
cyklar kraver mindre resurser att tillverka och drar mindre brdnsle, vilket gjorde vesporna populdra i efter-

krigstidens resursbrist.

Aldre och trangre stider med gatunit anpassade fér hist och vagn, ger fortfarande vesporna praktiska for-
delar framfor bilar, vid persontransporter.

N&r ekonomin blev battre under 50- och 60o-talen gav Vespan efterkrigstidens ungdomsgeneration frihet och
mobilitet, till en rimlig kostnad. Idag dr Vespan en kulturell ikon, starkt férknippad med en urban livsstil.

Sverige har inte den traditionen. Men dven hdr har vespor och andra scootermodeller stor potential att
ersatta bilen pa kortare strackor. Fler praktiskt anvandbara alternativ till bilen skulle bidra till att minska
utslappen och trafikintensiteten i staderna, med 6kad framkomlighet och parkeringsmojligheter som foljd.

| denna kortfattade rapport sammanstalls fakta och argument for en frihetsreform pa tva hjul.

Rapporten ar framtagen av SMC, Sveriges Motorcyklister och MCRF, Moped och Motorcykelbranschens
Riksforbund.

Mobilitetspusslet idag...

Bil

Hog miljobelastning
Lang distans

Oséker tidsfaktor

Hog kostnad for enskild
Hog samhadllskostnad

Gang och cykel
Lag miljobelastning

Kort distans Buss och tag

Hog tidsfaktor Medel miljobelastning

Lag kostnad for enskild Flexibelt

Lag samhillskostnad @ Osaker tidsfaktor
Medelkostnad for enskild
Mycket hog samhéllskostnad

...och i framtiden! I :

Latta A1-fordon &r en viktigt bit i framtidens mobilitetspussel. Férdelarna ar sarskilt tydliga vid
pendling inom stdder, dar scootrar ar ett mer tidseffektivt och billigare val @n bilen.

Moped och mc

Medel miljobelastning
Medel till lang distans
Lag tidsfaktor

Lag kostnad for enskild
Lag samhallskostnad

A1-fordon pa B-kérkort dven i Sverige?

Motorstyrkan avgor kompetenskrav for tvahjulingar

Sverige har gjort en tydlig atskillnad mellan bilar och motorcyklar med olika motorstyrka. Detta har sin grund
i att risken att skadas allvarlig vid en olycka ar vésentligt hogre om man, sandr som pa hjalm och skyddsklader,
oskyddad framfor en tvahjuling jamfort med en bil. Risken for allvarliga olyckor ¢kar med hogre hastighet.
A-behdrigheterna ar forenade med hogre utbildningskrav.

Omotiverat héga krav?

Frdgan ar om de mer omfattande A-kérkortsutbildningskraven ar motiverade for den lagsta klassen As, latt
motorcykel upp till 125 kubikmeter eller 11 kW. Givet att det ar relativt effektsvaga fordon och mer erfarna
B-korkortsinnehavare, som forst efter en kvalitetssékrad utbildning, under ledning av professionella trafik-
utbildare, skulle ges utdkad behorighet, ar det sannolikt att fordelarna dvervager riskerna.

Idag finns mojligheten att ta A1-korkort redan vid 16 ars dlder, tva ar tidigare an B-korkort.

Erfarenheterna fran exempelvis Tyskland visar att de som kor A1 pa B-korkort huvudsakligen anvander en
scooter som alternativ till bil for pendling och kortare forflyttning, i relativt laga farter, inom urbana omraden.

Sakrare fordon

Teknikutvecklingen har gjort de tvahjuliga fordonen mycket sakrare under det senaste artiondet. Avancerade
skyddsklader och hjalmar, battre bromsar och dack, har bidragit till minskad skaderisk. Nya branschgemen-
samma standarder har drivit pa utvecklingen.

Lasningsfria ABS-bromsar &r, sedan ar 2016, ett lagkrav for motorcyklar éver 125 cc inom EU. Trots att A1-
fordon inte omfattas av reglerna sa har SMC och MCRF har aktivt medverkat till att minska importen av latta
motorcyklar utan lasningsfria ABS-bromsar. 63 procent av de A1 fordon for landsvéagstrafik’ som saldes under
2024 hade ldsningsfria bromsar. ABS pa minskar risken for dodlig utgdng vid MC-olyckor med 24-34 procent.?

Fordelar med fler A1 fordon pa vdgarna och i stan

Erfarenheten fran Tyskland av A1 pa B-korkort, med minskat antal MC-olyckor, ger en tydlig indikation pa
att fler scootrar pa végarna inte behover leda till fler olyckor. Det finns snarare skal for att anta att nagra ars
erfarenhet av bilkérning ger sékrare A1-forare — och fler bilister med storre forstaelse for me-trafikanter.

Om fler staller bilen till forman for tvahjuliga fordon, oavsett om det ar elcyklar (begransade till 25 km/h)
eller scootrar som kan folja trafiktempot, minskar det kobildning och utslapp. Framfor allt skulle enklare vég
till A1-behorighet och infrastrukturinvesteringar, for att framja tvahjulig mobilitet dret runt, kunna underlatta
vardagspusslet for manga pendlare och familjer i stader och storstadsnara omraden.

A1 fordon har stor potential att forenkla for féretagare som behover ta sig fram till kunder in innerstadsom-
raden dar det ar trangt och ont om parkeringsplatser.

Elektrifieringen

Omkring en tredjedel av de latta mc-fordon som saljs &r eldrivna (2023).3 Eldriften har framst slagit igenom
pa latta fordon som mopeder, men Ai-fordonen elektrifieras i snabb takt. Elektrifieringspotentialen ar stor, ar
2021 var endast 0,7 procent av alla MC i trafik elfordon.

Elcyklar inledde elektrifieringen, men det har skett ett skifte mot elmopeder, vilket visar att det finns en tydlig
efterfragan pa fordon som erbjuder en storre mobilitet @n elcyklar. Eldrivna mc-fordon &r vanligast i storre
stader, dar de har storst potential att underlatta forarnas mobilitet.

Lagre energibehov, battre och billigare batterier till rimlig kostnad gor att Ai1-fordonen viktiga for omstalini-
ngen till klimatvanligare transporter. Laddning av elscootrar ger 50-60 procent lagre elbelastning an laddning
av elbilar.

De dr i manga fall bra alternativ till bade bil och kollektivtrafik. Men latta A1-fordon ar framfor allt ett komple-
ment, som gor att exempelvis en barnfamilj klarar sitt mobilitetsbehov med en bil istallet for tva.



Mobilitetsbehov i Sverige

Elscootrar och andra A1-fordon &r ett komplement till bil och kollektivtrafik. Pa kortare strackor (upp till nagra

mil) ar de oftast ett battre val for att fa ihop forarens vardagspussel, tack vare tids- och kostnadseffektiviteten.

Jamfort med bilen ar en scooter betydligt billigare for konsumenten, den ger samma mobilitet till 50-75
procent av kostnaden.

Tvadhjulingen &r den saknade pusselbiten for ett smart pendlande.

Kollektivtrafiken har tydliga begransningar

| de storre staderna ar kollektivtrafiken val utbyggd. Men den har trots det sina begransningar. | exempelvis
Stockholm har busslinjer dragits in eller fatt farre avgangar. Det Okar trangseln ombord och gor bussresorna
mindre praktiska.

Har kan A1-fordonen erbjuda en 16sning. De ger forarna stérre mojlighet att, exempelvis ta sig mellan hemmet
och arbetet pa kortare tid, och minskar beroendet av kollektivtrafikens tidtabeller. Om tio procent av bilisterna
bytte till MC eller moped skulle kéerna minska med 40 procent.#

Ar-alternativ i vardagspusslandet

Den frihet och flexibilitet som ett minskat beroende av tidtabeller och kéer som Ai1-fordon kan erbjuda blir
intressant for en bred krets personer, som idag kanske inte ser sig som mc-férare. | lander som Frankrike och
Italien, med en mer etablerad A1- eller vespakultur, ar medeldldern pa férarna hogre an i Sverige, samtidigt
som konsfordelningen ar betydligt jamnare.

Trafikverkets statistik visar att 6ver dtta av tio A1-kérkort tas av man. Lagre trosklar for A1-behorighet skulle
sannolikt gora att fler kvinnor far upp 6gonen for scootern, precis som i andra lander. En scooter erbjuder ett
praktiskt och billigt alternativ till bilen for smadrenden, som mindre inkop, men framfér allt fér jobbpendling
inom tatbebyggda omraden.

Jamfort med kollektivtrafik, som inte séllan kréver byten och promenader till och fran hallplatser och
stationer, kan ett A1-fordon minska den totala restiden vasentligt. For individen &r tidsbesparingar ofta valdigt
vardefulla, dd de underlattar vardagspusslet. Att resa kollektivt fran ett villaomrade till industriomrade ar
sallan ett praktiskt jamfort med att ta bilen — men en elscooter skulle kunna vara ett bra alternativ for att 16sa
transportproblemet.

Farre bilar bra for miljo och framkomlighet

Det finns en tydlig politisk ambition att minska biltrafiken i och kring staderna. Transportbehovet kommer att
finnas kvar, men behover 16sas pa satt som minskar utslapp, trangsel och kostnader. Kollektivtrafiken dr en
viktig del. Cyklar och elsparkcyklar och A1-fordon ar ocksa bra alternativ.

Parallellt med att elbilen slagit igenom pa bred front, har bilarna blivit storre och tyngre. Det gor det inte bara
trangre pd vagarna, det blir ocksa svarare att hitta parkeringar i staderna som far allt farre parkeringsplatser.
Mindre fordon minskar trycket pa parkeringsplatserna. Det gar att parkera fyra motorcyklar eller sex scootrar
pa en bilparkeringsplats.

Att forbattra framkomligheten i trafiken @r avgérande for att minska samhéllsekonomiska kostnader, spara
tid och framja en mer hallbar mobilitet. Bilkoer leder till forlorad arbetstid, hogre bransleférbrukning, 6kad
miljopaverkan och forsamrad livskvalitet for trafikanter.

Genom att framja effektivare trafikfloden och ge mer utrymme for yteffektiva transportformer - som scooter
- kan trangseln minskas, restiderna kortas och utslappen sankas. Varje minut som trafiken flyter battre
innebdr en verklig vinst for saval individen som samhallet i stort.

Tva hjul fordel i rusningstrafik

Under rusningstid ar mc det snabbaste fardmedlet i 13 europeiska stader. Det visar det mobilitetstest som
FEMA (Federation of European Motorcyclist Associations) genomférde i sex EU-lander inklusive Sverige
(Stockholm och Goéteborg) under 2023.

Mobilitetstestet visade att det bara tog 15 minuter att na malet med mc i Géteborg, men hela 44 minuter
med kollektivtrafik pa vanliga pendlingsstrackor. Att exempelvis byta buss mot elscooter innebar en
tidsbesparing motsvarande 35 dagar per ar. Detta forutsatt att pendlaren dven kor scootern pa vintern.

Bra dubbdack &r viktigt da vaglaget ska naturligtvis avgora fardséattet. Med trafiksakerhetshojande atgérder,
som cykelbanor och bra snérojning och sopning av végar, gar det att med relativt enkla dtgarder framja
tvahjulingen som alternativ till bil och kollektivtrafik i stadsmiljoer.

Fler dagar med mc-pendling bidrar till att avlasta bade kollektivtrafiken och minska biltrafikens i stadsmiljer.



Milj6- och samhéllsekonomiska vinster

Latta fordon - tunga miljéargument

Ett fordons vikt har stor betydelse for klimatpaverkan. Latta fordon anvdander mindre bransle vilket halverar
utslappen av véxthusgaser jamfort med biltrafik. Latta fordon ger ocksa upphov till mindre buller och slitage
pa vagar och gator. | genomsnitt slapper en bil ut 1,28 kg koldioxid per mil, jamfort med 0,64 kg per mil for
ett A1-fordon.s Fran och med 2021 mdste alla nya fordon som saljs pa den svenska marknaden klara utslapps-
kraven enligt Euros, vilket bidrar till att utslappen minskar i takt med att fordonsparken féryngras.

Om 10 procent av bilresorna ersatts med tvahjulingar skulle de svenska utslappen fran transportsektorn
minska med narmare 311 000 ton per ar. Det ar nastan lika mycket som utslappen fran biltrafiken i Stockholm
under ett ar. Lattare fordon sliter dessutom mindre pa vagbanorna, vilket ger ldgre kostnader for vagunder-
hall.

Sma fordon &r ocksa billigare och latta att elektrifiera, vilket gor att fler trafikanter kan ha rad med ett
elfordon. Det 6ppnar upp stadernas miljozoner, dér bara el- eller hybridfordon tillats, for fler. Tre av tio
scootrar som saljs idag dr eldrivna, och andelen el-scootrar 6kar.

%
Antal fordon 502 336 5759 366 8,7
Antal mil per fordon och ar 142 116
Utslépp vaxthusgaser i ton 66 566 9306 889 0,79
Utslapp kg per korda mil 0,80 1,28 62
Utslapp kg/mil skoter A1 0,64 1,28 50

Kdlla: Moped- och motorcykelbranschens Riksforbund

Billigt att framja alternativ till bil
Jamfor med att bygga vag for biltrafik, som kréaver stora ekonomiska investeringar och lang planerings-
horisont, gar det att underlatta for tvahjulig trafik med enkla insatser, som att sopa gatorna tidigare om varen.

En annan atgard, som inte kraver mer investeringar an omskyltning, ar att |ata mopeder att fa framféras pa
cykelbanor och tillata MC i bussfiler. Det skulle leda till stora tidsvinster for pendlare (dven de som kor bil,
i och med att kotiden minskar) och mindre klimatbelastning.

Fler parkeringsplatser med laddningsmojligheter for tvahjulingar skulle géra dem till mer praktiska och
attraktiva alternativ, samtidigt som de paskyndar elektrifieringen.

Forutsattningar for en svensk reglering

A1 pa B-korkort i 18 av EU:s 27 medlemslander
En majoritet av EU:s medlemslander tilldter att A1-fordon framfors pa B-korkort, med krav pa alder, erfarenhet
av B-korkort och kortare utbildning. Sett till befolkning har 85 procent av EU:s medborgare denna mojlighet.

Inkonsekvent svensk reglering
Idag ar det mojligt att kora trehjulig mc, med en effekt upp till 15 kW, pa B-korkort om man fyllt 21 ar. Det gor
att trehjuliga A1-fordon redan idag omfattas av B-behorigheten — om de har tre hjul.

Det gar alltsd att kora vad som i praktiken ar en MC pa B-korkort — utan kompletterande MC-utbildning.

Det fjarde korkortsdirektivet — bra tillfdlle att utvidga B-behdrigheten
EU:s andra korkortsdirektiv (art. 5.3 b) ger medlemslanderna mojlighet att tillata A1 pa B-korkort inom det
egna medlemslandet.

EU:s fjarde korkortsdirektiv syftar till att skapa enhetliga korkortsregler i hela unionen. Eftersom fler an
halften av medlemslanderna tilldter A1-fordon pa B-behorighet, foreslas dmsesidigt erkdnnande av sadana
behorigheter.

Direktivet ska implementeras i medlemslanderna senast 2028. Vilket ger Sverige en naturlig mojlighet att
harmonisera de svenska reglerna, sa att B-behorigheten kan omfatta A1 dven i Sverige.

Erfarenheter fran Tyskland

2020 inférde Tyskland mojligheten att framféra A1-fordon pa B-korkort, som ett led i implementeringen av
EU:s korkortsdirektiv. Ett av de uttalade syftena med reformen var att minska biltrafiken i stadderna, genom att
gora det enklare for bilister att valja ett alternativ till bilen.

For att fa A1-behorighet krévs att foraren ar minst 25 ar och har haft B-kérkort i minst fem ar, och genomgar
13,5 timmar utbildning med teoretiska och praktiska moment. Det finns dock inget krav pa uppkérning.

Trots att cirka 78 ooo personer erholl A1-behdrighet denna védg dr 2020, minskade antalet MC-olyckor med
8,6 procent samma ar.




Trafiksdker reform
Ar mojligheten att kora A1 pa B-korkort en trafiksaker reform? Ja, erfarenheterna fran Tyskland indikerar att
det MC-olyckorna minskade efter att de utvidgade kérkortsbehorigheten. Aven om det aterstér att slutligt
analysera orsakssambanden i Tysklands fall, s& framjar det trafiksakerheten om fler bilister far en 6kad
forstaelse for me-trafikanterna.

De 78 0oo tyskar som skaffade sig A1-behorighet 2020 kor till stor del fortfarande bil. Aven om det kan
vara svart att visa det statistiskt sa ar det rimligt att anta att trafiken blir sdkrare med storre kunskap om
medtrafikanternas fordon.

Sverige har hog trafiksdakerhet
Inom EU har Sverige véldigt hog trafiksakerhet och en god trafiksakerhetskultur, mycket tack vare bra och
andamalsenliga trafikutbildningar.

Hogre vagstandard med tydlig skyltning om risker gor svenska véagar sékrare for motorcyklister &n i manga
andra medlemslander. Hog teknisk standard med greppsakra déack och lasningsfria bromsar minskar riskerna.
Utveckling av battre skyddsklader och hjalmar ger lindrigare skador.

Jamfort med andra fordon leder dock MC-olyckor oftare till allvarliga och dodliga skador. Det &r framst
onykterhet och vardslos kérning med tung mc som leder till dodsfall. Vért att notera ar att var tredje
omkommen i MC-olyckor (2017-2021) helt saknade kérkort for MC.6

Ar-fordon ar jamforelsevis motorsvaga och framfors i lagre hastigheter, exempelvis vid jobbpendling inom en
stad, vilket minskar risken allvarliga olyckor. Den tyska erfarenheten av minskande MC-olyckor efter att 78
ooo personer fick A1-behorighet visar att risken for fler olyckor inte ska éverdrivas.

Sverige bor félja de goda exemplen
En svensk harmonisering av korkortsbehdrigheten bor vagledas av de goda exemplen inom EU. Den tyska
modellen har visat sig framgangsrik och kan sta som forebild for en svensk reglering.

Det tyska alderskravet pa 25 ar &r relativt hogt, da korkortsgransen for A1 ar16 ar i Sverige och 24 ar for
A-behorighet. Varfor ett svenskt dlderskrav pa 24 dr framstar som en rimlig avvéagning.

Aldersgransen sakerstaller att personer med mognad och trafikvana kvalificerar sig. En férnyad utbildning blir
ocksa ett bra repetitionstillfalle.

En teoretisk och praktisk utbildning, sakerstaller att forarna kanner till de risker som finns med tvahjuliga
fordon. Av de lander som tillater A1 pa B-korkort har Tyskland det storsta kravet pa utbildningstid. For svenska
forhallanden bor atta till tio timmars utbildning vara tillrackligt.

Det finns fardiga forslag pa A1-utbildning for B-korkortsinnehavare. Sveriges Trafikskolors Riksférbund (STR)
har ett forslag pa kursinnehall baserat pa befintliga MC-kurser. Om dven svenska B-korkortsinnehavare far
mojlighet att utoka sin korkortsbehorighet finns det val genomtédnkta och kvalitetssakrade kursprogram klara
att anvanda, och professionella trafikutbildare.



EU-lander som tillater A1 pa B-kérkort

Estland: Tillater A1 med B-korkort,
vanligen efter en kort utbildning.

ger i dag mojligheten
for A1 pa B-korkort

. dnnu inte mojligt att
ta A1 pa B-korkort

Lettland: Tilldter A1 med B-korkort,
ofta med krav pa utbildning.

Litauen: Samma som Lettland, med
nationella krav pa erfarenhet eller
utbildning.

Belgien: Kraver minst ~ / Polen: Kraver 3 &r med B-kérkort, o
ofta efter kort utbildning. o

Storbritannien: (ej EU-medlem
men relevant i ssmmanhanget):
Tillater A1 med B-korkort efter en

kort utbildning,

2 ars erfarenhet av
B-kérkort och en
kort utbildning.

Tjeckien: Endast motorcyklar med auto-

matisk eller halvautomatisk véxellada.
Slovakien: B-korkort i tva ar,
endast automatisk vaxellada.

Osterrike: Kraver 5 ars erfarenhet
av B-kérkort, 6 timmars utbildning.

Luxemburg: Kraver utbildning
och erfarenhet av B-korkort.

Rumanien: Minst 21 &1 av EU-medborgare har

3 4r med B-korkort. idag mojlighet att utvidga

sin B-korkortsbehorighet
till att dven omfatta A1

\ - Grekland: Tilldter A1 med B-korkort, efter
6 ar, minst 27 ar, utbildning pa 5 timmar.
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Italien: Tillater A1 med
B-korkort utan korprov, men
kraver minst 2 ars erfarenhet.

v

~

AP Cypern: Tillater korning av A1 med

Rl

o ’ B-korkort, ofta med krav pa erfarenhet.

, Malta: Traning pa 10 timmar, en n (
Portugal: Kraver minst praktisk utbildning utan examen h“ - ‘
behovs for B-licensinnehavare.

25 ars alder och 2 ars
erfarenhet av B-korkort.
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Svenska A- och B-koérkortsbehdrigheter

Behorighet | Fordon

Moped klass | (EU-moped,
max 45 km/h), moped klass

Minimialder

Krav

- Giltigt korkortstillstand (grupp 1)
- Genomford utbildning for moped klass |

AM I, tralsiar &, Metioadsken 15 ar - Godkant kunskapsprov (ingen uppkOrning kravs)
e ] - Permanent bosatt i Sverige eller studerat i
Sverige i minst 6 manader
Latt motorcykel - Giltigt kérkortstillstand (grupp 1)
(e e i, 1 70 [ - Riskutbildning (del 1 och 2)
A1 effekt/vikt hogst 0,1 kW/kg), 16 ar B -
trehiuli - Godkant kunskapsprov och kérprov
rehjulig motorcykel (max 15 . S e X
kW) - Ovningskorning fran 15 ar och g manader
- Giltigt korkortstillstand (grupp 1)
Mellanstor motorcykel - Riskutbildning (del 1 och 2)
A2 (max 35 kW, effekt/vikt hogst 18 ar - Godkant kunskapsprov och kérprov
0,2 kW/kg) (kunskapsprov e] kravs om A1 finns)
- Ovningskoérning fran 17 &r och 6 manader
- Giltigt korkortstillstand (grupp 1)
A . - Riskutbildning (del 1 och 2, kan tillgodoraknas
Tung motorcykel (alla tva- 24 ar (20 " N
- : fran A1/A2 om utford efter 1 nov 2009)
och trehjuliga motorcyklar, arom A2 B -
A TP ' . - Godkant kunskapsprov och kérprov
trehjuliga 6ver 15 kW om innehafts i P
. 5 . o (kunskapsprov €] kravs om A1/A2 finns)
minst 21 ar) minst 2 ar) ) ) ; .
- Ovningskorning fran 23 ar, eller 19 ar och
6 manader om A2 innehafts i minst 1,5 ar
Personbil och l4tt lastbil (max
3,5 ton), terrangvagn, moped - Giltigt korkortstillstand (grupp 1)
klass I och I, tre- och fyrhjulig - Riskutbildning (del 1 och 2)
B motorcykel, traktor A och 18 ar - Godkant kunskapsprov och kérprov

B, motorredskap klass | och
I, 1att slap (max 750 kg eller
totalvikt hogst 3,5 ton)

- Ovningskoérning fran 16 ar
- Halsodeklaration och synintyg

- Giltigt korkortstillstand (grupp 1)

. B1 . Fartreducerad bil (max 2,5 ton, 15 ar (giltigt - Kunskapsprov och kérprov
(inférs enligt max 45 km/h) till2130) - pl stta d K
EU-direktiv) 45 - Planeras ersdtta dagens A-traktorer,

tekniska krav under utredning

Innefattar inte motocrosscyklar, som inte har ABS.
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