Borlange den 6 oktober 2021

Till
vag@transportstyrelsen.se

Remissvar Forslag till Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rdd om vagsakerhet 2021-1

Sveriges MotorCyklister, SMC, fanns inte pa remisslistan men viljer dnd4 att svara da
trafiksdkerhet pa vag ar vart viktigaste arbetsomrade.

Forlitande vigar med forlitande sidoomrdden

Direktivet sager i inledningen “Enligt nollvisionsfilosofin kan dodsfall och allvarliga skador i
trafikolyckor till stor del forebyggas och det dr ett gemensamt ansvar. Framfor allt bor vdl
utformade och vdil underhallna vagar med tydliga vigmarkeringar och vagmdrken minska
sannolikheten for trafikolyckor, medan forlatande vagar (vagar som utformats pa ett
intelligent sdtt for att sckerstdlla att misstag i korningen inte omedelbart far allvarliga eller
dodliga konsekvenser) bor gora olyckor mindre allvarliga. Kommissionen bor tillhandahdlla
vdgledning for utformning och underhall av forlatande sidoomraden utifran erfarenheter fran
samtliga medlemsstater.”

Direktivet patalar ocksa behovet av att inkludera de oskyddade trafikanterna som utgor 46
procent av de omkomna i Europa. Aven i Sverige har regering och riksdag patalat att fokus i
Nollvisionsarbetet nu ska ligga pa de oskyddade trafikanterna (cykel, fotgangare, forare och
passagerare pa moped och motorcykel).

Utvérdering saknas

Det har gétt elva ar sedan Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad (TSFS 2010:183)
om vagsikerhet och Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2011:99) om
trafiksdkerhetsgranskare tradde ikraft. Foreskrifterna har aldrig utvarderats. Darfor vet ingen
om bestimmelserna haft ndgon som helst betydelse for vigsidkerheten. I Norge genomforde
Veitillsynet en utvardering som publicerades i Tilsynsrapport, sak 2014-01 Implementering av
vegsikkerheitsforskrifta. Tillsynen patalade vad som behévde atgirdas. Det ar en brist att detta
inte genomforts i Sverige.

2018 genomforde WSP Group en skyltfondsfinansierad studie av vilken effekt
trafiksdkerhetsanalyser och trafiksdkerhetsgranskningar har pa vagprojektens utformning och
om det finns ett behov att utveckla arbetssittet med dessa for att 6ka effekten:
“Trafiksdkerhetsgranskningar — for skrivbordslddan eller verkliga trafiksdikerhetseffekter?”

WSP:s studie siger att lagstiftningen inte var fullt implementerad efter atta ar eftersom
trafiksdkerhetsanalys saknas i ett antal viagprojekt. For de projekt dar trafiksiakerhetsanalyser
och trafiksidkerhetsgranskningar ar genomforda visar studien pé stora variationer i upplagg och
innehall. Forfattarna foreslar att befintliga rutinerna kring arbetet fortydligas och utvecklas.
Man foreslar att trafiksdkerhetsanalysen genomfors i samband med framtagandet av
samradshandlingen och den forsta trafiksdkerhetsgranskningen i samband med att
vagprojektets samradshandling finns tillgdnglig for samrad. Annars ar det for sent att paverka
den principiella utformningen nar trafiksakerhetsgranskningen genomfors.

Trafiksakerhetsgranskningar kan goras pa annat satt
I Norge genomfors trafiksakerhetsgranskningar och analyser dir granskare, representanter for
vaghallaren och motorcyklister gemensamt tittar pa olycksdrabbade platser och lamnar
gemensamma forslag till dtgarder. Denna metod ar ett resultat av Europaparlamentets och
radets direktiv 2008/96/EG den 19 november 2008 om forvaltning av vagars sdkerhgt, Nagra
exempel; rv 41, rv 9, fokus MC Agder, FV 255 och fv 304.
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Négot liknande har aldrig skett i Sverige. SMC och véara 21 distrikt skulle sjalvklart medverka i
denna typ av granskningar om vi blir tillfragade. Direktivet har dndrats och 6ppnari § 13 for
denna typ av inspektioner och endast en av deltagarna behover uppfylla krav pa
trafiksakerhetsgranskare.

SMC foreslar att trafiksikerhetsinspektioner med representanter for brukarna
snarast inleds. Varje vighallare utser en ansvarig for genomfoérandet, och
Transportstyrelsen som ansvarig myndighet foljer upp.

Mopeder saknas

Genomgaende i forslaget till ny foreskrift ar att moped klass II exkluderas. Transportstyrelsen
talar enbart om géende och cyklister pA GCM-vigar. Inga av de nya fordonstyperna elcykel,
elsparkcykel och liknande namns. Dessa har sannolikt betydligt simre personlig
skyddsutrustning dn en MC-och mopedforare dar det finns ett krav pa godkdnd MC-hjalm.

Detta giller aven den nya foreskriften Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad om
egenskapskrav for vdgar, gator, sparvdagar och tunnelbanor (byggregler), en foreskrift som
skickats for notifiering. Detta ar allvarligt av flera skal. Trafiksikerhetsgranskarna har och ska i
framtiden se pa samrads- och planeringsunderlag for viagar och GCM-vagar. SMC har
konstaterat att i manga samradsunderlag fran Trafikverket och kommuner har bade moped
klass I och II exkluderats, ibland dven motorcyklar.

Transportstyrelsen ar en foreskrivande myndighet med tillsynsansvar och maéste dels fortydliga i
foreskrifter att moped klass II ar ett fordon som ska fardas pA GCM-végar, dels att siakerhet for
moped klass I som fiardas i max 45 km/t maste tillgodoses pa de viagar de hinvisas till. Om
véaghallare helt bortser fran vissa oskyddade trafikanter och det inte heller stills krav pa
trafiksdkerhetsgranskare att arbetet omfattar alla trafikanter spelar foreskriften och direktivet
ingen roll da det géller sikerhet for oskyddade pa moped.

SMC foreslar darfor att:

§5 Fasen for den inledande planeringen av vagen sista raden andras till separering av
gaende, cyklande, moped klass I och II och liknande fran hogfartstrafik eller
forekomst av rimliga alternativa firdviagar.

Sakra ricken och sidoomraden

Transportstyrelsen sager att man i dandringsdirektivet lagt till en punkt om ”anvdndarvdnlig
anpassning av skyddsanordningar for att forebygga faror for oskyddade trafikanter
(mittremsor och barridrer)”. Transportstyrelsen sager att det ar lite oklart vad skrivningen
egentligen innebar och vad dess intention ar. Deras bedomning ar att man avser till exempel val
av rackestyp, placering av racken, utformning av racken med underglidningsskydd, klimskydd,
osv. for mitt- och sidoracken for oskyddade trafikanter.

Detta later ju vildigt bra. Men, den kursiva texten fanns ovan ocksé i det ursprungliga direktivet
och har darfor varit gillande i svensk lag sedan december 2010. Det som ar problemet ar att
varken Trafikverket eller Transportstyrelsen har nagra krav pa anpassning av
skyddsanordningar eller krav pa installation utifran oskyddade trafikanter. Det dr de som fardas
i personbil som ar utgdngspunkten for vigutformning, val av ricken och sidoomraden. I
Transportstyrelsens kommande foreskrift Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna
radom egenskapskrav for vdagar, gator, sparvdgar och tunnelbanor (byggregler) har man inte
valt att andra pa detta. Tvartom — for att man ska gora atgarder for att siakra vagmiljon for
motorcykel ska en kostnads-nyttoanalys goras. Att skapa sidkerhetszoner som utformas sa att
risken for dodsfall eller allvarliga personskador vid avkorningar begriansas galler inte MC om
man inte kan redovisa detta i en kostnads-nyttoanalys.
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Det finns ingen annan trafikantgrupp dar trafiksikerhet villkoras. Givet att bade riksdag och
regering har pekat ut oskyddade trafikanter som fokusgrupp for nollvisionen blir det &n mer
absurt att just sidkerhetsatgirder for motorcyklister ska villkoras i en kostnads nyttoanalys.

Trafiksakerhetsgranskarnas kunskaper om MC-sakerhet och racken

Som tidigare nimnts har moped exkluderats ur Trafikverkets samrad vilket kan bero pa att
trafiksdkerhetsgranskarna ocksa saknar kunskaper om denna grupp och var de ska fardas. Detta
verkar ocksa gilla motorcyklar och viagracken. Den 19 december 2010 triadde direktivet
2008/96/EG om forvaltning av vagars sikerhet, vigsikerhetslagen 2010:1362,
vagsidkerhetsforordningen (2010:1367), Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna rad
(TSFS 2010:183) om viagsikerhet och Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2011:99) om trafiksakerhetsgranskare ikraft.

Sedan dess har 30 motorcyklister dodats i kollision med riacke pa en svensk Europavig (se
bilaga 1). Fordelningen ar foljande: E4 11, E6 7, E22 3, E45 3, E20 2, E18 2, E16 1. SMC tar E6
som ett exempel dar en motorcyklist dodades i kollision med ett vajerracke 26 juli 2015. Olyckan
skedde bara tva veckor efter att motorvagen forbi Tanum invigdes av infrastrukturminister
Anna Johansson. Inga atgirder vidtogs for att utreda vad som forbisetts i trafiksikerhetsanalys
och trafiksidkerhetsgranskning eller for att analysera om ett annat racke borde ha valts pa en
motorviag med 120 km/t. Inom elva méanader hade ytterligare tre motorcyklister dodats i
kollision med riacke pa E6. Fyra dodade oskyddade trafikanter pa en striacka av 25 mil under
elva manader ledde inte till ndgra atgirder.

Vissa riackesolyckor under perioden 2000-2020 har skett pa grund av bristande friktion men
ocksa har brister trafiksdkerhetsgranskningen trots att olyckorna har lett till livsldnga skador
och dodsfall. Eftersom det sedan 2010 funnits krav pa att dessa olyckor ska redovisas inom sex
manader till Transportstyrelsen borde det finnas kunskaper och erfarenheter vid myndigheten
som kan delges granskarna.

Transportstyrelsen foreskriver att trafiksakerhetsgranskarna ska vara oberoende. Samtidigt ar
ungefar hélften av dem anstéllda vid eller har varit anstéllda vid Trafikverket. Manga av dem &r
konsulter som dr beroende av uppdrag fran Trafikverket. Det ar tveksamt om de kan vara
obereonde da de star i en beroendestillning till Trafikverket.

SMC foreslar att trafiksikerhetsgranskarna far utbildning om krockvéald och
oskyddade trafikanter baserat pa aktuell forskning samt att de far l6pande
information om de olyckor som sker pa vigar som granskats och varfor.

Var finns granskningar och sakerhetsinspektioner?

I Norge publiceras inspektioner i rapporter men i Sverige géar det inte att hitta ndgra dokument
fran trafiksdkerhetsanalyser och granskningar. Det ar en brist att det inte finns en transparens i
systemet.

SMC foreslar att samtliga dokument fran trafiksikerhetsgranskarna publiceras,
dels pa Transportstyrelsens hemsida, dels pa respektive viaghallares hemsida i
anslutning till respektive viagprojekt.

For Sveriges MotorCyklister

Jesper Christensen Maria Nordqvist
Generalsekreterare Politisk sekreterare
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Bilaga 1: dodade motorcyklister i rackesolyckor 2000-2020
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