REMISS & TRAFIKVERKET

2011-01-26 Arendenr: TRV 2011/4863
Trafikverket Region Syd

Stefan Johansson
Sambhdlisbehov/ Trafikmiljd

Telefon: 0771-521 921
www.lrafikverket se

stefan.u johansson@lrafikverket.se

Enligt sandlista ,
Direkl: 036 - 1922 77

Forslag till nya féreskrifter fér vidg 21 och 23, Skane
lan

Denna remiss géller forslag till nya foreskrifter om varierande hgsta tilldtna
hastighet pé vig 21 vid Kirreberga, vig 21 vid Kvidinge och viig 23 vid Stoby i
Skane l4n. Remissen omfattar konsekvensutredningar och beredningsunderlag
samt forslag till foreskrifter.

Remissvar
Eventuella synpunkter ska ha kommit in skriftligen senast 2011-02-25.
Var vianlig ange Trafikverkets diarienummer TRV 2011/4863.

Eventuella synpunkter skickas till:
Trafikverket Region Syd

551 91 Jonkoping

eller med e-post till jonkoping@trafikverket.se

Carina Rudnert/ stf. chef enhet Samhillsbehov

Bilagor:
Beredningsunderlag med konsekvensutredningar

Forslag till foreskrifter
Sandlista
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2011-01-26
Arendenr: TRV 2011/4863

Sandlista remissintanser

Nationellt

Transportstyrelsen
Rikspolisstyrelsen

Sveriges Kommuner och Landsting
Sveriges Akeriforetag
Bussbranschens Riksforbund
Svensk Kollektivtrafik

Svenska taxiforbundet

Sveriges MotorCyklister

NTF

Svenska Naturskyddsforeningen
Motormannen

Riksforbundet for enskilda vigar
Regelradet

Lokalt/regionalt
Polismyndigheten
Astorps kommun
Hissleholms kommun
Linsstyrelsen
Lanstrafiken
Regionférbundet

NTF
Handelskammaren

@in
T, TRAFIKVERKET

E-postadresser:
kontakt@transportstyrelsen.se
rikspolisstyrelsen@polisen.se
info@skl.se

info@akeri.se
info@bussbranschen.se
info@svenskkollektivtrafik.se
info@taxiforbundet.se
sme@svime.se

info@ntf.se
remisser@naturskyddsforeningen.se
maria.spetz@motormannen.se
susanne.lekengard@motormannen.se
kansliet@revriks.se
regelradet@regelradet.se

polismyndigheten.skane@polisen.se
kommun@astorp.se
kommunen@hassleholm.se
skane@lansstyrelsen.se
info@skanetrafiken.se
region@skane.se
anders.ericsson@ntf.se

henrik.andersson@handelskammaren.com
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Beredningsunderlag och Konsekvensutredning
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Trafikverket RegionSyd
Stefan Johansscn
Samhallsbehow! Trafikmiljo
Tel.direkt 036 - 19 22 77

2011-01-26 Arendenr: TRV 2011/4863

Telefon 0771-921 921
www trafikverket se

e-post
stefan u jochanssen@lrafikverkel se

Beredningsunderlag till forslag om féreskrifter om
varierande hogsta tillatna hastighet pa vdg 21 vid
Kéarreberga, Skane lan och Konsekvensutredning enligt
férordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid
regelgivning

Karta
Karta som visar aktuell korsning, se Bilaga 1.

Bakgrund

Trafikverkets mandat att fdreskriva om varierande hastigheter framgér av férord-
ning (2002:713) om forséksverksamhet med varierande hégsta tilldtna hastighet.
Enligt 3 § far Trafikverket meddela foreskrifter om hogsta tillatna hastighet. Den
hogsta tilldtna hastigheten skall, beroende av forhallandena pa eller vid viigen eller
vagstrackan, variera éver tiden och fir bestimmas till mellan 30 och 120 kilometer
i timmen med intervaller om 10 kilometer i timmen. Trafikverket far vidare med-
dela foreskrifter om hogsta tillatna hastighet som inte varierar éver tiden pé en
vigstricka som ansluter till en viig eller vagstracka dir en foreskrift enligt forsta
stycket giller.

Trafikverket har under tiden 2003 till 2008 genomfort f6rs6k med varierande
hastigheter pa ett antal platser och viigar. Férstk med varierande hastighetsgriinser
ibl. a. korsningar slutfordes vid halvirsskiftet 2008. Utfallet har avrapporterats till
davarande Végverkets ledning, som stiller sig bakom fortsatt anvindning av be-
fintliga anldggningar och dven for fortsatt utbyggnad av varierande hastigheter, dar
atgiarden anses lamplig och 1onsam.

Forsoket har ocksd avrapporterats till Regeringen och davarande Vigverket fram-
stillde da en begéran om dndring i trafikférordningen (1998:1276) att vig-
hallningsmyndigheten ska kunna besluta om varierande hastighetsgrinser.
Regeringen har inte tagit stdllning till ansékan dnnu men har forlangt giltigheten av
férordningen (2002:713) om forsdksverksamhet med varierande hdgsta tilldtna
hastighet till den 1/1 2012.
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Den fortsatta anvindningen av varierande hastigheter kommer att inga som
dndamélsenlig atgdrd i Trafikverkets ordinarie verksamhet.

1 korsningen viig 21/vag 1759 vid Kérreberga infors varierande higsta tillatna
hastighet, som mérks ut med mérke C31, Hastighetsbegrinsning, med lysande
vigmirkesbild.

Varierande hdgsta tillatna hastighet innebidr att en ldgre hastighetsgriins visas da
forsimrade och mer riskfyllda férhéllanden rdder. Hastighetsgriinsen visas med
omstillbart vigmarke (VMS) i form av vit lysande hastighetssiffra inuti réd lysande
ring pa svart botten.

Om- eller nybyggnad

Korsningen vig 21/ viig 1759 vid Kirreberg férses med utrustning for varierande
hogsta tillditna hastighet. Syftet med atgérden dr att 6ka trafiksikerheten i den
aktuella korsningen med bibehéllen hog framkomlighet pa vig 21.

Beskrivning av hur anlaggningen fungerar

Systemet regleras med detektorer, nedfrista i vighanan, som reagerar da fordon
finns pi viss plats. I korsningen giller hastighetsbegrinsningen 100 km/tim pa den
genomgiende viigen nir det inte finns nagra sviingande eller korsande fordon i
korsningen, Nar fordon nidrmar sig korsningen frin den anslutande vigen eller ska
sviinga viinster mot den anslutande viigen tinds de omstillbara vigméarkena med
hastighetsbegrinsningen 60 km/tim pa den genomgiende vigen.

Nir de svangande eller korsande fordonen har avvecklats slicks de omstéllbara
vigmirkena vilket innebir att hastighetsbegriinsningen 100 km/tim ater giller.
Hastighetsbegriansningen 100 km/tim mirks ut pé vanligt sitt med "platmiarken”.

Samtliga fordonsrorelser loggas pa sekundnivé i anldggningen. Loggningen lagras i
dygnsfiler och anlaggningen lagrar dygnsfiler 1 minst 45 dagar, direfter tas filen
automatiskt bort

Forslag till hastighetsbegrinsningar

P4 vig 21 foreslas varierande hogsta tillatna hastighet 100 km/tim och 60 km/tim
mellan 135 m nordvist om vig 1759 och 120 m syddst om samma vig i féljande fall
enligt, "Trafikverkets foreskrifter om varierande higsta tilldtna hastighet pd vig
21 vid Kdrreberga 1 Skane lin” (se bilaga):

e 100 km/tim nar nedanstéende fall inte géller (2 § i forslag till féreskrift).

o 60 km/tim for trafik pa vig 21 i sydostlig fardriktning nir det finns sving-
ande trafik pa vig 21 i nordvistlig fardriktning mot viig 1759 (3 § i forslag
till foreskrifter).

o 60 km/tim {Or trafik pa viig 21 nir det finns trafik i vinster korfélt i nord-
oOstlig fardriktning pa vag 1759 in pa vig 21 och i korsningen med vig 21
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(4 § i forslag till foreskrifter).

e 60 km/tim for trafik pa vig 21 i sydostlig fardriktning nar det finns trafik i
héger korfalt i nordostlig fardriktning pa vig 1759 in pa vig 210ch 1 kors-
ningen och i korsningen med vig 21 (5 § i forslag till foreskrifter

Under forstksverksamheten har anlaggningarna haft 99,8 % funktion. Dock kan
det intriffa att anlaggning med varierande hastigheter av ndgon anledning inte
fungerar eller gir sonder. Av trafiksikerhets skil, under tiden da anldggningen
repareras, kommer hastighetsbegrinsning om 60 km/tim att visas p4 de omstall-
bara viigmarkena, trots att det inte finns sviingande fordon i korsningen (6 § i for-
slaget i foreskrifter).

Vad ér problemet och vad ska uppnas?

Den aktuella korsningen ligger pa vig 21, som tillhor det utpekade viignitet i Skiine
och som 4r en viktig vig for regional utveckling, arbetspendling, lingviga
transporter m.m. Vig 21 dr ocksi en viktig tvirforbindelse mellan vigarna E22 och
viig E4. Behov finns att ytterligare dka trafiksikerheten i korsningen, men detta
madste goras med beaktande av kravet pé hog framkomlighet pa vig 21.

Trafikflédena (ADT (&rsdygnstrafik) - med mitar 2006 for viig 21 och mitir 2003
fér vig 1759) i den aktuella korsningen ar enligt féljande:

Vig 21, nordvist om viig 1759 — ca 9 000 fordon/dygn varav 1 ooo ar tunga fordon
Vig 21, sydost om vig 1759 — ca 11 000 fordon/dygn varav 1 300 ar tunga fordon
Vig 1759 — ca 2 600 fordon/dygn varav ca 200 dr tunga fordon

Enligt géllande foreskrifter, VVFS 2009:259 — Vigverkets foreskrifter om hastig-
hetsbegrinsning pa vig 211 Skine lin, ar hastighetsbegrinsningen pa vig 21 pa
omse sidor om korsningen med vig 1759 100 km/tim. Pa viig 1759 giller bashastig-
heten (70 km/tim). I den aktuella korsningen finns lokala trafikféreskrifter (Lins-
styrelsen i Skiine lin beslut 12FS 2009:147) om hastighetsbegrinsning till 70
km/tim pa vig 21.

Den lokala trafikforeskriften om hastighetsbegransning 70 km/tim pd vig 21
giller pa en lingre stricka dn den foreslagna varierande hogsta tilldtna hastigheten
60 km/tim pé viag 21.

I aktuellt fall innebér regleringen att hastighetsbegrinsningen i korsningen kommer
att héjas frin 70 km/tim till 100 km/tim i de situationer da det inte finns nigra fordon
som har detekterats. I de fall det finns fordon som har detekterats innebir regleringen
att hastigheten i korsningen kommer att siinkas frin nuvarande 70 km/tim till

60 km/tim.

Korsningen ér en 3 — vigs korsning med separerat korfalt fér vinstersving pa
vig 21. Vag 1759 har vid anslutningen till véig 21 separerade viinster- och
hégersviangskorfilt. Nuvarande korsning har relativt hig sikerhetsstandard.

Genom att nyttja korsningen bittre med varierande hogsta tilldtna hastighet och

enbart sdnka hastigheten vid behov kan trafiksikerheten 6kas utan att den
sammantagna restiden for trafiken piverkas negativt.
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Alla trafikanter som anvander de aktuella vigarna och andra som vistas i nirheten
berdrs av regleringen.

Till foljd av foreliggande forslag till foreskrifter om varierande hogsta tillitna
hastighet pi viig 21 kommer Trafikverket Region Syd att anstka hos

Linsstyrelsen i Skdne ldn att gillande lokala trafikforeskrifter (12FS 2009:147) om
hastighetsbegransning till 70 km/tim upphévs.

Motiv fér val av varierande hogsta tilldtna hastighet

Med hénsyn till de relativt hiéga trafikflodena i den aktuella erfordras en hastig-
hetsbegrinsning av trafiksakerhetsskal. For att kunna bibehélla framkomligheten
pé vag 21 och ytterligare 6ka trafikantacceptansen for hastighetssystemet och inte
minst behovet av jimna hastigheter for den tunga trafiken bor en hastighets-
begransning i den aktuella korsningen endast gilla (varierande) nir det krivs av
trafiksiikerhetsskal.

Forslag till hastighetsbegransning ar vald med hansyn till nollvisionens krockvalds-
principer, vilket innebir att viigens tekniska standard, med beaktande av ménniskans
fysiska forutsittningar att tala yttre vald, ska vara dimensionerande for hastighetsvalet.

Alternativa losningar

Alternativet till férslaget om inférande av varierande hogsta tillaitna hastighet i den
aktuella korsningen &r att nuvarande gillande lokala trafikforeskrifter om hastig-
hetsbegransning om 70 km/tim bibehélls.

Om den féreslagna regleringen inte kommer till stind leder detta sannolikt till att
trafiksikerheten och regelefterlevnaden inte kan dkas i 6nskad utstrackning,

Samrad
Remissen skickas ut enligt sandlista, bifogas.

Kostnader och andra konsekvenser

Tabellen nedan visar konsekvenser framtagna enligt vedertagna berdkningsmodeller.

Konsekvenser Matt Kvantitet
Dédade/10 ar Antal -0,017
Samhaillsekonomisk nytta, trafiksikerhet kkr/ar 1357%
Sambhillsekonomisk nytta, tid, fordonskostn, gods, | kkr/ar -165
utslapp

Samhillsekonomisk nytta totalt Kkr/ar 1192

*I nyttan av trafiksikerhef ingar éven nyttan av reduktion av olyckor utan dédlig utgéang.
De direkta kostnadsmissiga konsekvenserna av foreskrifterna torde begrinsas till

kostnaderna for tillkinnagivandet av foreskrifterna sfsom sdgs i 10 kap, 11-13 §8
trafikforordningen (1998:1276) och utmérkning av féreskrifterna.
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Foreskrifterna beddms inte fa nédgra effekter av betydelse for foretags arbetstor-
utsittningar, konkurrensformaga eller villkor i dvrigt.

Miluppfyllelsebedémning

Transportpolitiskt mal Bedémning av atgérdens bidrag till
méluppfyllelse inkl. motivering

Delmal: Tillgiinglighet Marginellt negativt bidrag

Delmal: Transportkvalitet | Positivt bidrag

Delmal: Sidkerhet Positivt bidrag

Delmal: Miljo Ingen paverkan

Delmail: Regional Marginellt positivt bidrag
utveckling

Delmal: Jamstilldhet Ingen Paverkan
Stadsbyggnad Ingen Paverkan

Det 6vergripande malet* Positivt bidrag

* Beddmning av sGudl samhdllsekonomisk effektivitet som ldngsiktig hallbarhet.
Bidraget bedéms enligt foljande:

- Positivt bidrag

- Marginellt positivt bidrag

- Ingen péverkan

- Marginellt negativt bidrag

- Negativt bidrag

- Oklart bidrag (t.ex. for att atgédrden ger biade positiv och negativ paverkan)

- Kunskap saknas

Ikrafttridande och informationsinsatser
De aktuella foreskrifterna foreslds trida ikraft 2011-03-31

Det beddms inte finnas behov av att ta sirskild hansyn nér det géller tidpunkten for
foreskrifternas ikrafttradande.
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Information om inforandet av varierande hogsta tillatna hastighet i den aktuella
korsningen kommer att ldimnas pé Trafikverkets hemsida samt i form av press-
meddelande till lokal media.

Datum: e Datum:
i 77 R Y a

Carina Rudnert StefanfJohagsson
Stf. Chef enhet Samhillsbehov Handldggare
Bilagor:

Karta

Ritning
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Bilaga 1: Karta

Korsning vig 21/vdg 1759 vid Kérreberga,
Skéne ldn
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Trafikverkets forfattningssamling \-r;

TRVFS 20XX:XXX

Trafikverkets foreskrifter om varierande hdgsta Utkom fién trycket
tillatna hastighet pa viig 21 vid Kiirreberga i den
Skane lin;

beslutade den

Trafikverket foreskriver f6ljande med stéd av 3 § forordningen
(2002:713) om torséksverksamhet med varierande higsta tillatna
hastighet.

Inledning

1 § Pa den striicka av vdg 21 i Astorps kommun som anges i
2-5 §§ far bedrivas forsoksverksamhet enligt forordningen
(2002:713) om forstksverksamhet med varierande hdgsta
tilldtna hastighet.

2 § P vdig 21 mellan 135 meter nordvést om védg 1759 och 120
meter syddst om vig 1759 far fordon inte foras med hogre
hastighet dn 100 kilometer i timmen om inte annat féljer av 3-6

§8.

Sviingande trafik pi viig 21

3 § Finns fordon i vénster korfilt for trafik 1 nordvistlig
fardriktning pa vig 21 syddst om korsningen med vig 1759 eller
finns vénstersvéngande fordon i korsningen i fardriktning mot
vég 1759 far fordon i sydostlig fardrikining inte foras med hogre
hastighet dn 60 kilometer i timmen pa vig 21 mellan 135 meter
nordvést om vig 1759 och 120 meter syddst om viig 1759

Trafik fran viig 1759

4 § Pa viig 21 mellan 135 meter nordvést om vig 1759 och 120

meter syddst om vdg 1759 far fordon inte foras med hogre

hastighet &n 60 kilometer i timmen om det

1. finns fordon i vénster korfalt i norddstlig fardriktning pa vég
1759 mellan 60 meter sydvist om vég 21 och vag 21 eller

2. finns fordon i korsningen med vég 1759 som forts in pa vig
21 fran vig 1759.



TRVFS 20XX: XXX

5 § P4 viig 21 mellan 135 meter nordvist om vig 1759 och 120

meter sydtst om vdg 1759 far fordon i syddstlig férdriktning inte

foras med hdgre hastighet &n 60 kilometer i timmen om det

1. finns fordon i hoger krfalt i norddstlig fardriktning péd vég
1759 mellan 60 meter sydvést om vig 21 och vig 21 eller

2. finns fordon i korsningen med vég 1759 som forts in pa vig
21 frén vig 1759.

Fel i utrustning

6 § Om den utrustning som anvénds for att registrera de forhéllanden
som anges i 3-5 §§ inte fungerar, fér fordon pa angivna striackor i 3-5 §§
inte foras med hogre hastighet dn 60 kilometer i timmen.

Dessa foreskrifter trader i kraft den

GUNNAR MALM
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Beredningsunderlag och Konsekvensutredning
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Trafikverket RegionSyd
Stefan Johansson
Samhélishehov/ Trafikmilje
Tel. direkl 036 -~ 19 22 77

2011-01-26 Arendenr: TRV 2011/4853

Telefon: 0771-921 821
www.frafikverket.se

e-post
stefan.u johansson@lrafikverkel se

Beredningsunderlag till férslag om féreskrifter om
varierande hogsta tillatna hastighet pa vdg 21 vid
Kvidinge i Skane lan och Konsekvensutredning enligt
forordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid
regelgivning

Karta
Karta och ritning som visar aktuell korsning, se bilaga 1.

Bakgrund

Trafikverkets mandat att foreskriva om varierande hastigheter framgar av
forordning (2002:713) om forsdksverksamhet med varierande hogsta tilldtna
hastighet. Enligt 3 § far Trafikverket meddela foreskrifter om hogsta tillatna
hastighet. Den hogsta tillitna hastigheten skall, beroende av forhallandena pa eller
vid viigen eller viigstrackan, variera 6ver tiden och far bestammas till mellan 30 och
120 kilometer i timmen med intervaller om 10 kilometer i timmen. Trafikverket far
vidare meddela foreskrifter om hégsta tillatna hastighet som inte varierar Gver
tiden pa en viigstricka som ansluter till en vig eller viigstricka dir en foreskrift
enligt forsta stycket giller.

Trafikverket har under tiden 2003 till 2008 genomfort férsék med varierande
hastigheter pa ett antal platser och viigar. Forsok med varierande hastighetsgranser
ibl. a. korsningar slutférdes vid halvarsskittet 2008. Utfallet har avrapporterats till
davarande Vigverkets ledning, som stéller sig bakom fortsatt anvindning av
befintliga anldggningar och dven for fortsatt utbyggnad av varierande hastigheter,
dir atgirden anses lamplig och 16nsam.

Forsoket har ocksa avrapporterats till Regeringen och divarande Végverket
framstéllde dé en begiran om édndring i trafikforordningen (1998:1276) att
vighéllningsmyndigheten ska kunna besluta om varierande hastighetsgrinser,
Regeringen har inte tagit stillning till ans6kan dnnu men har f6érlingt giltigheten av
férordningen (2002:713) om forstksverksamhet med varierande hogsta tilldtna
hastighet till den 1/1 2012.
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Den fortsatta anvindningen av varierande hastigheter kommer att ingi som
dndamaélsenlig atgird i Trafikverkets ordinarie verksamhet.

Pa viig 21 vid Kvidinge inférs varierande hogsta tillitna hastighet, som mérks ut
med mirke C31, Hastighetsbegrinsning, med lysande vigmairkesbild.

Varierande hogsta tillatna hastighet innebdr att en lagre hastighetsgrans visas da
forsimrade och mer riskfyllda forhallanden rader. Hastighetsgrinsen visas med
omstallbart vigmarke (VMS) i form av vit lysande hastighetssiffra inuti rod lysande
ring pa svart botten.

Om- eller nybyggnad

Korsningen vig 21/ viig 1815 (Vastra Storgatan-Kvidinge)/Rorspjillsvigen (enskild
vag) forses med utrustning for varierande hégsta tillitna hastighet. Syftet med
Atgirden dr att 6ka trafiksikerheten i den aktuella korsningen med bibehillen hig
framkomlighet pd vig 21.

Beskrivning av hur anliiggningen fungerar

Systemet regleras med detektorer, nedfréista i viighanan, som reagerar da fordon
finng pé viss plats. I korsningen giller hastighetshegrinsningen 100 km/tim pa den
genomgiende vigen nir det inte finns nigra svingande eller korsande fordon 1
korsningen. Nér fordon nirmar sig korsningen fran den anslutande vigen eller ska
sviinga vinster mot den anslutande viigen tinds de omstillbara vigméarkena med
hastighetshegrinsningen 60 km/tim pa den genomgaende viigen.

Nar de sviingande eller korsande fordonen har avvecklats slicks de omstillbara
vigmirkena vilket innebir att hastighetsbegriinsningen 100 km/tim ater giller.
Hastighetsbegrinsningen 100 km/tim mirks ut pd vanligt sitt med "platméarken”.

Samtliga fordonsrorelser loggas pa sekundnivi i anliggningen. Loggningen lagras i
dygnsfiler och anldggningen lagrar dygnsfiler i minst 45 dagar, darefter tas filen
automatiskt bort

Forslag till hastighetsbegrinsningar

P4 vig 21 vid Kvidinge foreslas varierande hdgsta tillatna hastighet 100 km/tim och
60 km/tim mellan 135 meter véster om korsningen med vag 1815/Rérspjallsvagen
och 130 meter dster om samma korsning, enligt "Trafikverkets foreskrifter om
varierande hogsta tilldtna hastighet pé vig 21 vid Kvidinge i Skdne lin” (se
bilaga):

¢ 100 km/tim nir nedanstiende fall inte giller (2 § i forslag till foreskrift)

e 60 km/tim for trafik pa viig 21 i viistlig firdriktning nir det finns
sviingande trafik pa vig 21 i 6stlig fardriktning mot viig 1815 (3 § i forslag
till foreskrifter).

e 60 km/tim for trafik pa vig 21 1 dstlig fardriktning nir det finns svingande
trafik pa vag 211 vistlig fardriktning mot Rorspjillsvigen (4 § i forslag till
foreskrifter).

27)



@

7 TRAFIKVERKET

e 60 km/tim for trafik pa viig 21 nar det finns trafik pé véig 1815 1 sydvistlig
fardriktning in pa vag 21 och i korsningen med vig 21 (5 § 1 forslag till
foreskrifter).

e 60 km/tim for trafik pa vig 21 nir det finns trafik pa Rorspjallsvigen i
nordéstlig fardriktning in pé vag 21 och i korsningen med vég 21(6 § i
forslag till foreskrifter).

Under férséksverksamheten har anlaggningarna haft 99,8 % funktion. Dock kan
det intraffa att anldggning med varierande hastigheter av ndgon anledning inte
fungerar eller gir sonder. Av trafiksikerhets skil, under tiden da anliggningen
repareras, kommer hastighetsbegriinsning om 60 km/tim att visas pa de
omstillbara vagmairkena, trots att det inte finns svingande fordon i korsningen (7 §
i forslaget till foreskrift).

Vad ér problemet och vad ska uppnis?

Den aktuella korsningen ligger pé vig 21, som tillhor det utpekade vignitet i Skéine
och som &r en viktig vig for regional utveckling, arbetspendling, ldngviga
transporter m.m. Vig 21 ir ocksé en viktig tvarférbindelse mellan vigarna E22 och
vag E4. Behov finns att vtterligare 6ka trafiksdkerheten i korsningen men detta
méiste gbras med beaktande av kravet pi hg framkomlighet pa viig 21.

Trafikflédena (ADT (arsdygnstrafik) - med matir 2006, giller fér vig 21) i den
aktuella korsningen ar enligt féljande:

Vig 21, viister om vig 1815/Rorspjillsvigen - ca 11 ooo fordon/dygn varav

ca 1 300 ir tunga fordon.

Vig 21, dbster om vag 1815/Rorspjillsvigen — ca 10 0ooo fordon/dygn varav

ca 1 000 dr tunga fordon.

Vig 1815 (kommunal gata) — ca 2 500 fordon/dygn varav ca 150 ir tunga fordon (ej
ADT, enstaka mitning).

Rorspijillsvagen (enskild vig)— 50 — 125 fordon/dygn (beriknat virde).

Enligt gillande foreskrifter, VVFS 2009:259 — Vigverkets foreskrifter om
hastighetsbegrinsning pa vig 21 i Skdne l4n, ir hastighetsbegrinsningen pa 6mse
sidor om den aktuella korsningen pa vig 21 100 km/tim. P4 vig 1815 giller 50
km/tim (tatthbebyggt omrade) och pa Rérspjéllsvigen giller bashastigheten (70
km/tim). I den aktuella korsningen finns lokala trafikféreskrifter (Linsstyrelsen i
Skane lan beslut 12FS 2009:149) om hastighetshegriansning till 70 km/tim pa vig
21.

Den lokala trafikforeskriften om hastighetsbegrinsning 70 km/tim pa vig 21
giller pa en langre stricka dn den foreslagna varierande hogsta tillditna hastigheten
60 km/tim pa vag 21.

I aktuellt fall innebar regleringen att hastighetsbegrinsningen i korsningen kommer att
Hojas fran 70 km/tim till 100 km/tim i de situationer da det inte finns ndgra

fordon som har detekterats, I de fall det finns fordon som har detekterats innebar
regleringen att hastigheten i korsningen kommer att sinkas fran nuvarande

70 km/tim till 60 km/tim.

Korsningen ir en 4 — véags korsning med separerade korfalt fér vinstersving.
Nuvarande korsning har relativt hog sikerhetsstandard.
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Genom att nyttja korsningen bittre med varierande higsta tillitna hastighet och
enbart sinka hastigheten vid behov kan trafiksikerheten 6kas utan att restiden
sammantaget pdverkas negativt for trafik pa vig 21.

Alla trafikanter som anviinder de aktuella vigarna och andra som vistas i ndrheten
berdrs av regleringen.

Till f6ljd av f6religgande forslag till foreskrifter om varierande hogsta tillatna
hastighet pa vig 21 kommer Trafikverket Region Syd att anstka hos

Linsstyrelsen i Skane ldn att géllande lokala trafikforeskrifter (12FS 2009:149) om
hastighetsbegransning till 70 ki/tim upphivs.

Motiv fér val av varierande higsta tillitna hastighet

Med hansyn till de relativt hoga trafikflédena i den aktuella korsningen erfordras
en hastighetsbegrinsning av trafiksikerhetsskil. For att kunna bibehalla
framkomligheten pé vig 21 och ytterligare 6ka trafikantacceptansen for
hastighetssystemet och inte minst behovet av jimna hastigheter for den tunga
trafiken bor en hastighetsbegransning i den aktuella korsningen endast gélla nar
det krivs av trafiksikerhetsskal.

Forslag till hastighetsbegrinsning ar vald med hansyn till nollvisionens krockvalds-
principer, vilket innebir att vigens tekniska standard, med beaktande av midnniskans
fysiska forutsattningar att tila yttre vild, ska vara dimensionerande for hastighetsvalet,

Alternativa lésningar

Alternativet till forslaget om inforande av varierande hdgsta tillitna hastighet i den
aktuella korsningen dr att nuvarande géllande lokala trafikféreskrifter om hastig-
hetsbegriansning om 70 km/tim bibehalls.

Om den foreslagna regleringen inte kommer till stind leder detta sannolikt till att
trafiksikerheten och regelefterlevnaden inte kan 6kas 1 énskad utstrickning.

Samrad
Remissen skickas ut enligt sindlista, bifogas.

Kostnader och andra konsekvenser
Tabellen nedan visar konsekvenser framtagna enligt vedertagna berikning-

smodeller.

Konsekvenser Matt Kvantitet
Dédade/10 ar Antal -0,026
Samhallsekonomisk nytta, trafiksdkerhet kkr/ar 2 411%
Sambhillsekonomisk nytta, tid, fordonskostn, gods, | kkr/ar -145
utslipp

Sambhillsekonomisk nytta totalt kkr/ar 2 265

*[ nyttan av trafiksdkerhet ingdr dven nyttan av reduktion av olyckor utan dédlig utgdng.
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De direkta kostnadsmissiga konsekvenserna av foreskrifterna torde begriinsas till
kostnaderna for tillkinnagivandet av foreskrifterna sisom ségs i 10 kap. 11-13 §§
trafikforordningen (1998:1276) och utmirkning av foreskrifterna.

Féreskrifterna bedoms inte fa nigra effekter av betydelse fir foretags arbetsfor-
utsittningar, konkurrensférmaga eller villkor i 6vrigt.

Maluppfyllelsebedémning

Transportpolitiskt mal Bedomning av atgirdens bidrag till
méluppfyllelse inkl. motivering

Delmal: Tillganglighet Marginellt negativt bidrag

Delmal: Transportkvalitet | Positivt bidrag

Delmal: Sakerhet Positivt bidrag

Delmal: Miljo Ingen paverkan

Delmal: Regional Marginellt positivt bidrag
utveckling

Delmal: Jimstilldhet Ingen Paverkan
Stadsbyggnad Ingen Paverkan

Det évergripande méalet* Positivt bidrag

* Beddmning av sduvdl samhdllsekonomisk effektivitet som ldngsiktig hdllbarhet.
Bidraget bedéms enligt foljande:

- Positivt bidrag

- Marginellt positivt bidrag

- Ingen péverkan

- Marginellt negativt bidrag

- Negativt bidrag

- Oklart bidrag (t.ex. for att dtgirden ger bade positiv och negativ paverkan)

- Kunskap saknas

Ikrafttridande och informationsinsatser
De aktuella foreskrifterna foreslas trada ikraft 2011-03-31

Det bedéms inte finnas behov av att ta sirskild hinsyn nir det giller tidpunkten tor
foreskrifternas ikrafttradande.
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Information om inférandet av varierande hogsta tillditna hastighet i den aktuella
korsningen kommer att limnas pé Trafikverkets hemsida samt i form av
pressmeddelande till lokal media.

Datum: Datum:
D //2

e 5ol
i, Tt
Carina Rudnert “~_ StefanfJohangson
Stf. chef enhet Samhillsbehov Handlaggare
Bilaga:
Karta
Ritning
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Bilaga 1: Karta

Korsning 21/vig 1815
Kvidinge/Ro6rspjallsvigen,
Skane 14dn
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Trafikverkets forfattningssamling \'r;

TRVFS 20XX:XXX

Trafikverkets foreskrifter om varierande hogsta  Utkom frén trycket
tillaten hastighet pa vig 21 vid Kvidinge i Skdne den
léin;

beslutade den

Trafikverket féreskriver foljande med stéd av 3 § forordningen
(2002:713) om forsoksverksamhet med varierande hogsta tilldtna
hastighet.

Inledning

1 § Pa den stréicka av vig 21 1 Astorps kommun som anges i
2-6 §§ far bedrivas forstksverksamhet enligt forordningen
(2002:713) om forsdksverksamhet med varierande hogsta
tillatna hastighet.

2 § P4 viig 21 mellan 135 meter vister om vig
1815/Rarspjdllsvigen och 130 meter dster vig
1815/Rorspjallsvigen far fordon inte foras med hogre hastighet &n
100 kilometer i timmen om inte annat foljer av 3-7 §§.

Sviingande trafik pa viig 21

3 § Finns fordon i viinster korfalt for trafik i dstlig

fardriktning pa vdg 21 vister om vag 1815/Rorspjéllsvigen eller
finns vénstersvéngande fordon i korsningen i fardriktning mot vig
1815 fér fordon i véstlig fardriktning inte foras med hdgre
hastighet dn 60 kilometer i timmen pa vdg 21 mellan 135 meter
viister om vig 1815/Rorspjdllsviigen och 130 meter dster om vig
1815/Rorspjéllsvigen.

4 § Finns fordon i vénster korfalt for trafik i véstlig

fardriktning pa viig 21 oster om vdg 1815/Rorspjillsvigen eller
finns vénstersvingande fordon i korsningen i fardriktning mot
Rorspjéllsvigen far fordon i 6stlig firdriktning inte féras med
hogre hastighet dn 60 kilometer i timmen pd vég 21 mellan 135
meter vaster om vig 1815/Rorspjdllsvigen och 130 meter §ster om
viig 1815/Rorspjéllsviigen,



TRVFS 20XX:XXX

Trafik fran vig 1815

5 § Pa vig 21. 135 meter véster vig 1815/Rorspjéllsvigen och 130

meter Gster vig 1815/Rarspjéllsvigen. far fordon inte foras med

hégre hastighet &n 60 kilometer i timmen om det

1. finns fordon i sydvistlig fardriktning pd vag 1815 mellan 60
meter nordost om vég 21 och vég 21 eller

2. finns fordon i korsningen med vég 1815 som forts in pd vig 21
fran vig 1815.

Trafik fran Rérspjillsviigen

6 § Paviag2l, 135 meter véster vig 1815/Rorspjéllsvigen och

130 meter dster vig 1815/Rérspjéllsvigen, far fordon inte féras

med hégre hastighet &n 60 kilometer i timmen om det

1. finns fordon i norddstlig fardrikining pa Rorspjallsvagen
mellan 60 meter sydvist om védg 21 och vég 21 eller

2. finns fordon i korsningen med Rérspjéllsvigen som forts in pa
viig 21 fran Rorspjillsvigen.

Fel i utrustning

7 § Om den utrustning som anvinds for att registrera de forhéllanden
som anges i 3-6 §§ inte fungerar. far fordon pa angivna strackor i 3-6 §§
inte foras med hdgre hastighet dn 60 kilometer i timmen.

Dessa foreskrifter trider i kraft den

GUNNAR MALM
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Beredningsunderlag och Konsekvensutredning
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2011-01-26 Arendenr: TRV 2011/4863

Trafikverket RegionSyd
Stefan Johansson
Samhallsbehov! Trafikmiljo
Telefon direkt:036-19 22 77

Telefon: 0771-921 921
www trafikverket.se

e-post
slefan.u.johansson@lrafikverket se

Beredningsunderlag till férslag om féreskrifter om
varierande hogsta tillatna hastighet pa vég 23 vid
Stoby i Skane lan och Konsekvensutredning enligt
forordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid
regelgivning

Karta
Karta som visar aktuell korsning, se bilaga 1.

Bakgrund

Trafikverkets mandat att féreskriva om varierande hastigheter framgér av forord-
ning (2002:713) om férséksverksamhet med varierande hogsta tillitna hastighet.
Enligt 3 § far Trafikverket meddela foreskrifter om hogsta tillitna hastighet. Den
hogsta tillatna hastigheten skall, beroende av forhéllandena pé eller vid vigen eller
vagstrackan, variera Gver tiden och far bestimmas till mellan 30 och 120 kilometer
itimmen med intervaller om 10 kilometer i timmen. Trafikverket far vidare
meddela foreskrifter om hégsta tillatna hastighet som inte varierar 6ver tiden pa en
vigstracka som ansluter till en vig eller viigstricka dir en foreskrift enligt forsta
stycket giller.

Trafikverket har under tiden 2003 till 2008 genomfort forsok med varierande
hastigheter p# ett antal platser och vigar. Forstk med varierande hastighetsgrianser
ibl. a. korsningar slutférdes vid halvérsskiftet 2008. Utfallet har avrapporterats till
déavarande Viagverkets ledning, som stiller sig bakom fortsatt anvindning av
befintliga anldggningar och dven for fortsatt utbyggnad av varierande hastigheter,
dér atgarden anses lamplig och 16nsam.

Forsoket har ocksé avrapporterats till Regeringen och dévarande Vigverket fram-
stillde dé en begdran om dndring i trafikforordningen (1998:1276) att viig-
hallningsmyndigheten ska kunna besluta om varierande hastighetsgrianser.
Regeringen har inte tagit stillning till ans6kan &nnu men har férlingt giltigheten av
férordningen (2002:713) om forsoksverksamhet med varierande hogsta tilldtna
hastighet till den 1/1 2012.
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Den fortsatta anvindningen av varierande hastigheter kommer att ingd som
andamélsenlig dtgird i Trafikverkets ordinarie verksambhet.

Pa vag 23 vid Stoby infors varierande hogsta tillitna hastighet, som mérks ut med
marke C31, Hastighetsbegransning, med lysande vigmarkesbild.

Varierande hogsta tillditna hastighet innebir att en lagre hastighetsgrins visas da
forsamrade och mer risktyllda férhallanden rader. Hastighetsgransen visas med
omstéllbart vigmarke (VMS) i form av vit lysande hastighetssiffra inuti r6d lysande
ring pa svart botten.

Om- eller nybyggnad

Korsningen vig 23/ vig 119 vid Stoby forses med utrustning for varierande hogsta
tillitna hastighet. Syftet med atgédrden &r att 6ka trafiksékerheten i den aktuella
korsningen med bibehéllen hog framkomlighet pa vig 23.

Beskrivning av hur anlaggningen fungerar

Systemet regleras med detektorer, nedfrista i vighanan, som reagerar da fordon
finns pa viss plats. I korsningen giller hastighetsbegrinsningen 100 km/tim pa den
genomgaende vigen nir det inte finns nigra svingande eller korsande fordon i
korsningen. Nir fordon ndrmar sig korsningen frin den anslutande vigen eller ska
svinga vinster mot den anslutande vagen tands de omstéllbara vigmérkena med
hastighetsbegrinsningen 60 km/tim pa den genomgaende vigen.

Nir de sviingande eller korsande fordonen har avvecklats slicks de omstillbara
vigmirkena vilket innebir att hastighetsbegrinsningen 100 km/tim ater giller.
Hastighetsbegrinsningen 100 km/tim mirks ut pa vanligt séitt med "platmérken”.

Samtliga fordonsrorelser loggas pa sekundniva i anldggningen. Loggningen lagras i
dygnsfiler och anliggningen lagrar dygnsfiler i minst 45 dagar, darefter tas filen
automatiskt bort

Forslag till hastighetsbegrinsningar

Pa vig 23 vid Stoby foreslés varierande hogsta tillitna hastighet 100 km/tim och
60 km/tim mellan 135 meter sdder om vdg 119 och 125meter norr om samma vig i
foljande fall, enligt "Trafikverkets foreskrifter om varierande hogsta tilldtna
hastighet p& vdg 23 vid Stoby 1 Skdne lin” (se bilaga):

» 100 km/tim nir nedanstiende fall inte giller (2 § i forslag till foreskrift)

e 60 km/tim for fordon pé viig 23 i nordlig fardriktning nir det finns svéng-
ande fordon pa viig 23 i sydlig fardriktning mot vig 119 (3 § i forslag till
foreskrifter).

e 60 km/tim for fordon pi vig 23 i sydlig fardriktning nér det finns fordon i
sarskilt accelarationskorfilt pa viig 23 i sydlig fardriktning (4 § 1 forslag till
foreskrifter)

s 60 km/tim nir det finns trafik i vistlig fairdriktning pé vg 119 in pi viig 23
och i korsningen med vig 23 (5 § i forslag till foreskrifter)
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Under forséksverksamheten har anldggningarna haft 99,8 % funktion. Dock kan
det intraffa att anldggning med varierande hastigheter av nigon anledning inte
fungerar eller gar sonder. Av trafiksikerhets skil, under tiden d4 anliiggningen
repareras, kommer hastighetsbegriinsning om 60 km/tim att visas pi de omstall-
bara vigmirkena, trots att det inte finns sviingande fordon i korsningen (6 § i for-
slag till foreskrifter).

Vad ar problemet och vad ska uppnas?

Den aktuella korsningen ligger pi vig 23, som tillhor det utpekade vignatet i
Skéne. Vig 23 ar en viktig vag for regional utveckling, arbetspendling, langviga
transporter m.m. Vég 23 ar ocksa en viktig forbindelsevag mellan Skdne, Sméland
och Ostergitland. Behov finns att ytterligare ¢ka trafiksdkerheten i korsningen
men detta méste géras med beaktande av kravet pd hog framkomlighet pa vig 23.

Trafikflodena (ADT (4rsdygnstrafik - med mitir 2006 for vig 23 och 2009 for vig
119) i den aktuella korsningen &r enligt féljande:

Vég 23, stder om vig 119 — ca 8 300 fordon/dygn varav 1 100 ar tunga fordon.
Vig 23, norr om vag 119 — ca 5 600 fordon/dygn varav 9oo &r tunga fordon.

Vig 119 — ca 2 900 fordon/dygn varav 300 &r tunga fordon.

Enligt gillande foreskrifter, VVES 2009:260 - Vigverkets foreskrifter om hastig-
hetshegransning pa vag 23 i Skéne lin, dr hastighetsbegrinsning pi dmse sidor om
den aktuella korsningen pa viig 23 100 km/tim. P4 vig 119 giller 70 km/tim, bas-
hastigheten. I den aktuella korsningen finns lokala trafikforeskrifter (Linsstyrelsen
i Skine lan beslut 12FS 2009:138) om hastighetsbegransning till 70 km/tim pa vig
23 i korsningen med vig 119.

Den lokala trafikforeskriften om hastighetsbegriansning 70 km/tim pa vig 23
giller pé en langre stricka dn den foreslagna varierande hogsta tillatna hastigheten
60 km/tim pa vig 23.

T aktuellt fall innebir regleringen att hastighetsbegransningen i korsningen kommer
att hdjas frin 70 km/tim till 100 km/tim i de situationer d4 det inte finns nigra fordon
som har detekterats. I de fall det finns fordon som har detekterats innebér regleringen
att hastigheten i korsningen kommer att sinkas frdn nuvarande 70 km/tim till

60 km/tim.

Korsningen ar en 3 — vigs korsning med separat korfilt {6r vinstersving pa vag 23
mot vig 119 samt sdrskilt accelartionskorfilt i sydlig fardriktning pa vig 23.
Nuvarande korsning har relativt hog sikerhetsstandard.

Genom att nyttja korsningen battre med varierande hogsta tillatna hastighet och
enbart sinka hastigheten vid behov kan trafiksiikerheten okas utan att restiden
sammantaget paverkas negativt for trafik pa viig 23.

Alla trafikanter som anviinder de aktuella vigarna och andra som vistas i ndarheten
berors av regleringen.

Till féljd av foreliggande forslag till foreskrifter om varierande hogsta tillatna

hastighet pa vag 23 kommer Trafikverket Region Syd att ansoka hos Lansstyrelsen
1 Skane lan att gallande lokala trafikforeskrifter (12FS 2009:138) om hastighets-
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begransning till 7o km/tim upphivs.

Motiv for val av varierande hogsta tillatna hastighet

Med hinsyn till de relativt hoga trafikflédena i den aktuella korsningen erfordras
en hastighetsbegriansning av trafiksikerhetsskil. For att kunna bibehalla fram-
komligheten pd vig 23 och ytterligare 6ka trafikantacceptansen for hastighets-
systemet och inte minst behovet av jimna hastigheter for den tunga trafiken bér en
hastighetsbegriansning i den aktuella korsningen endast gilla nir det kravs av
trafiksikerhetsskil.

Forslag till hastighetsbegrinsning &r vald med hinsyn till nollvisionens krockvalds-
principer, vilket innebar att vigens tekniska standard, med beaktande av ménniskans
fysiska forutsittningar att tila yttre vald, ska vara dimensionerande for hastighetsvalet.

Alternativa lésningar

Alternativet till forslaget om inférande av varierande hogsta tillatna hastighet i den
aktuella korsningen &r att nuvarande gillande lokala trafikféreskrifter om hastig-
hetsbegrinsning om 70 km/tim hibehalls.

Om den foreslagna regleringen inte kommer till stind leder detta sannolikt till att
trafiksdkerheten och regelefterlevnaden inte kan 6kas i énskad utstrickning,

Samrad
Remissen skickas ut enligt séindlista, bifogas.

Kostnader och andra konsekvenser

Tabellen nedan visar konsekvenser framtagna enligt vedertagna beriknings-
modeller.

Konsekvenser Matt Kvantitet
Dodade/10 ar Antal -0.013
Sambhillsekonomisk nytta, trafiksikerhet kkr/ar 1051%
Sambhillsekonomisk nytta, tid, fordonskostn, gods, | kkr/ar -157
utslapp

Sambhillsekonomisk nytta totalt kkr/ar 894

* nyttan av trafiksdkerhet ingar dven nyttan av reduktion av olyckor utan dédlig utgdng.
De direkta kostnadsmassiga konsekvenserna av foreskrifterna torde begrinsas till
kostnaderna for tillkdnnagivandet av foreskrifterna sdsom sigs i 10 kap. 11-13 §§

trafikforordningen (1998:1276) och utmirkning av foreskrifterna.

Foreskrifterna beddms inte fa nagra effekter av betydelse for foretags arbetsfor-
utsittningar, konkurrensforméaga eller villkor i ovrigt.

A7)



2011-01-26 @iv
Arendenr: TRV 2011/4863 \\Ij TRAFI KVERKET

Maluppfyllelsebed6mning

Transportpolitiskt mal Bedomning av dtgirdens bidrag till
maluppfyllelse inkl. motivering

Delmal: Tillgiinglighet Marginellt negativt bidrag

Delmal: Transportkvalitet | Positivt bidrag

Delmal: Siéikerhet Positivt bidrag

Delmal: Miljo Ingen péaverkan

Delmél: Regional Marginellt positivt bidrag
utveckling

Delmail: Jamstilldhet Ingen Paverkan
Stadsbyggnad Ingen Paverkan

Det 6vergripande maélet* Positivt bidrag

* Beddmning av sdvdl samhdllsekonomisk effektivitet som ldngsiktig héllbarhet.
Bidraget bedoms enligt féljande:

- Positivt bidrag

- Marginellt positivt bidrag

- Ingen paverkan

- Marginellt negativt bidrag

- Negativt bidrag

- Oklart bidrag (t.ex. for att atgirden ger bide positiv och negativ paverkan)

- Kunskap saknas

Ikrafttriadande och informationsinsatser
De aktuella féreskrifterna foreslas trada ikraft 2011-03-31

Det bedoms inte finnas behov av att ta sdrskild hansyn nir det giller tidpunkten for
foreskrifternas ikrafttrddande.
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Information om inférandet av varierande hogsta tillatna hastighet i den aktuella
korsningen kommer att limnas pé Trafikverkets hemsida samt i form av press-
meddelande till lokal media.

Datum: Datum:

AT Ma@zﬁé -
Carina Rudnert ™ - Stefan fohangson
Stf. chef enhet Samhéllshehov Handlaggar

Bilagor:
Karta
Ritning
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Bilaga 1: Karta

Korsning 23/vdg 119 vid Stoby,
Skéne lan
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Trafikverkets forfattningssamling \-r;

TRVEFS 2010:XXX

Trafikverkets foreskrifter om varierande hogsta  Utkom fran trycket
tillatna hastighet pa vig 23 vid Stoby i Skane den
léin;

beslutade den

Trafikverket foreskriver féljande med stéd av 3 § forordningen
(2002:713) om térsdksverksamhet med varierande higsta tillatna
hastighet.

Inledning

1 § P4 den stricka av vdg 23 i Hassleholms kommun som anges i
2-5 §§ far bedrivas forsoksverksamhet enligt férordningen
(2002:713) om forsdksverksamhet med varierande hdgsta tillatna
hastighet.

2 § Pa viig 23 mellan 135 meter séder om viig 119 och 125 meter
norr om vig 119 far fordon inte f6ras med hogre hastighet &n 100
kilometer i timmen om inte annat féljer av 3-6 §§.

Sviingande trafik pa vig 23

3 § Finns fordon i viinster korfalt {or trafik i sydlig fardriktning
pa vig 23 norr om korsningen med vdg 119 eller finns
vinstersviangande fordon i korsningen i fardriktning mot vdg 119
far tordon i nordlig firdrikining inte foras med hdgre hastighet dn
60 kilometer i timmen pd vdg 23 mellan 135 meter séder om viég
119 och 125 meter norr om vig | 19.

Trafik pé viig 23 i sydlig firdriktning

4 § Finns fordon pa vig 23 i sérskilt accelerationstilt for fard i
sydlig riktning far fordon pa vég 23 i sydlig fardriktning inte
foras med hégre hastighet dn 60 kilometer i timmen mellan 135
meter sdder om vig 119 och 125 meter norr om viig 119.

Trafik fran vig 119

5 § Pa vig 23 mellan 135 meter sdder om vég 119 och 125 meter

norr om vig 119 far fordon inte foras med hogre hastighet &n 60

kilometer i timmen om det

1. finns fordon i vistlig fardriktning pa vdg 119 mellan 60 meter
dster om vig 23 och vig 23 eller



TRVEFS 20XX: XXX

2. finns fordon i korsningen med vig 119 som forts in pa vég 23
fréan viag 119,

Fel i utrustning

6 § Om den utrustning som anvénds for att registrera de férhallanden
som anges i 3-5 §§ inte fungerar. far fordon pa angivna strickor 1 3-5 §§
inte f6éras med hégre hastighet &n 60 kilometer i timmen.

Dessa foreskrifter trdder i kraft den

GUNNAR MALM
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