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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET

Detta forslag avser en omfattande dversyn av unionens korkortsregler. Det &r den tredje
oversynen av dessa regler, som forst infordes 1980 genom direktiv 80/1263/EEG!, vilket
atfoljdes av det andra korkortsdirektivet 91/439/EEG? och det tredje korkortsdirektivet
2006/126/EG3*.

. Motiv och syfte med forslaget

Trafiksakerheten i EU har forbattrats avsevart under de senaste 20 aren. Antalet dodsoffer i
trafiken har minskat med 61,5 %, fran omkring 51 400 under 2001 till omkring 19 800 under
2021. Forbattringen av trafiksékerheten har dock inte varit tillracklig. Fran och med 2014 har
minskningen av antalet dodsoffer i trafiken saktat in, vilket i mars 2017 foranledde EU:s
transportministrar att utfarda en ministerférklaring om trafiksdkerhet vid det informella
transportradsmotet i Valletta®. 1 denna forklaring uppmanas kommissionen att undersoka
mojligheten att starka EU:s regelverk for trafiksakerhet for att minska antalet dodsfall i
trafiken.

Som en del av sitt tredje mobilitetspaket fran maj 2018 utfardade kommissionen en strategisk
handlingsplan for trafiksakerhet®, dar den foresprékade en ny strategi for att bryta den
stagnerande trenden vad galler forbattringen av EU:s trafiksédkerhet och gora framsteg mot det
langsiktiga malet om noll dodsoffer i trafiken i hela EU senast 2050 (nollvisionen). | juni
2019 offentliggjorde kommissionen EU:s ram for trafiksakerhetspolitik 2021-2030 — Nésta
steg mot nollvisionen’. | detta dokument foreslog kommissionen nya etappmal for att halvera
antalet dodsoffer i trafiken mellan 2020 och 2030 samt halvera antalet allvarliga skador under
samma period, sdsom rekommenderas i Vallettaforklaringen.

| sin strategi for hallbar och smart mobilitet® frdn 2020 upprepade kommissionen méalet om
noll dddsoffer inom alla transportslag senast 2050 och tillkdnnagav en Oversyn av
korkortsdirektivet, bland annat for att ta hénsyn till teknisk innovation, inbegripet digitala
korkort (mobila korkort), inom ramen for flaggskeppsinitiativ 10 “Forbattra
transportsidkerheten”. I oktober 2021 antog Europaparlamentet en resolution om EU:s ram for

EGT C 375, 31.12.1980, s. 1 EUR-Lex - 31980L1263 - SV - EUR-Lex (europa.eu)

EGT L 237, 24.8.1991, s. 1 EUR-Lex - 3199110439 - SV - EUR-Lex (europa.eu)

EUT C 403, 30.12.2006, s. 18 EUR-Lex - 02006L.0126-20201101 - SV - EUR-Lex (europa.eu)

Genom det forsta korkortsdirektivet (direktiv 80/1263/EEG) inférdes EU:s forsta uppsattning regler for
harmonisering av de nationella kérkortssystemen. | synnerhet inférdes en gemenskapsmall for kdrkortet
och en prelimindr definition av fordonskategorier, och villkoren for utfardande eller utbyte av kdrkort
inom EU faststélldes. Dessa regler forfinades och utvidgades ytterligare i det andra kdrkortsdirektivet
(direktiv 91/439/EEG). Viktigast av allt &r att dmsesidigt erkdnnande av korkort som utfardats av
medlemsstaterna infordes och att en minimidlder for att fd korkort infordes. Det tredje
korkortsdirektivet (direktiv 2006/126/EG) godkéndes i december 2006 och har andrats elva ganger
mellan 2009 och 2020, framst i syfte att forbattra harmoniseringen av gemensamma normer och krav
och att anpassa direktivet till den tekniska utvecklingen.

5 Finns har:
https://eumos.eu/wp-content/uploads/2017/07/Valletta Declaration_on_Improving_Road_Safety.pdf; i
juni 2017 antog radet slutsatser om trafiksakerhet och stallde sig bakom Vallettaférklaringen (se
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dokument 9994/17).

6 Bilaga | till COM(2018) 293 final (Europa péa vag. Hallbar mobilitet i Europa: séker, uppkopplad och
ren) EUR-Lex — 52018DC0293 — SV — EUR-Lex (europa.eu).

7 SWD(2019) 283 final https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf

8 COM(2020) 789 final EUR-Lex - 52020DC0789 - SV - EUR-Lex (europa.eu)
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trafiksakerhetspolitik 2021-2030°, i vilken kommissionen uppmanades att ytterligare frimja
trafiksékerheten, sarskilt genom strangare krav pa forarutbildning.

Detta forslag aviserades i kommissionens arbetsprogram for 2022 i bilaga 11 (Refit-initiativ),
under rubriken “En ny satsning p4 demokrati i Europa”!?, och det bidrar till agendan for bittre
lagstiftning’* genom att forenkla och fortydliga den befintliga lagstiftningen, undvika att
skapa onddiga bordor samt att halla jamna steg med den politiska, samhélleliga och tekniska
utvecklingen.

Ett av varldens mest avancerade regelverk for korkort ar i kraft och tillampas av EU och andra
EES-medlemsstater. Sammanlagt omfattar det dver 250 miljoner forare. Hornstenen i detta
regelverk ar korkortsdirektivet, dar gemensamma rattsliga atgarder faststalls for erkannande
och utfardande av korkort i Europeiska unionen. Malet ar att forbattra trafiksakerheten och
underlatta invanarnas fria rorlighet inom EU. EU:s korkortsregler bidrar till den fria
rorligheten som upprattats genom EU:s inre marknad, da reglerna underlattar
gransoverskridande resor och gor det lattare for invanare att bosatta sig i en annan
medlemsstat. Invanarna paverkas dock fortfarande av skillnaderna mellan olika nationella
tillvagagangssatt, vilket i sin tur paverkar deras rtt att framfdra fordon. De drabbas ocksa nar
genomforandet av direktivet brister eller stoter pa svarigheter.

Initiativet bygger pa direktiv 2006/126/EG som syftar till att forbattra trafiksékerheten och
underlatta den fria rérligheten genom

o inférandet av en enda kdrkortsmodell for Europeiska unionen som ar obligatorisk for
alla forare fran och med 2033, i syfte att forbattra skyddet mot bedrageri och
forfalskning,

o kategorisering av korkort efter fordonstyp samt minimialdrar for att fa framfora dessa
fordon,

o obligatorisk administrativ fornyelse av alla nya karkort vart tionde ér,

o forenklade administrativa forfaranden for forare som boséatter sig i en annan

medlemsstat,

o tilldmpning av gemensamma miniminormer for forares fardigheter, kunskaper och
fysiska och psykiska lamplighet,

o gradvis tillgang till tyngre motorcyklar, baserad pa minimiadlder och tidigare
erfarenhet av lattare motorcyklar,

o inrdttande av ett natverk for utbyte av korkortsuppgifter mellan nationella
myndigheter (Resper).

| konsekvensbeddmningsrapporten'? bekriftades behovet av en uppdatering av EU:s
korkortsregler for att stodja insatserna for att minska antalet dédsoffer och allvarliga skador i
trafiken och ytterligare minska de administrativa bérdorna och hindren for den fria rérligheten
for EU:s invanare. Vid manga allvarliga olyckor som leder till dodsfall, allvarliga men och
skador utan dodlig utgang spelar forarens fardigheter, kunskaper, beteende och medicinska
lamplighet en viktig roll, och det finns fortfarande alltfér manga korkortsinnehavare pa EU:s
vagar som utgor en risk pa grund av sin bristande lamplighet att framféra fordon.

9 P9 TA(2021)0407 https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0407_SV.pdf
10 COM(2021) 645 final EUR-Lex - 52021DC0645 - SV - EUR-Lex (europa.eu)
1 SWD(2021) 305 final, Battre lagstiftning (europa.eu).
12 SWD(2023) 128 final.
2
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Efterhandsutvarderingen®® har visat att den nuvarande aldersbaserade screeningen inte langre
uppfattas som den mest relevanta. Aven om det finns belagg for att aldern leder till en
potentiell fysisk férsamring har man i vissa studier dragit slutsatsen att vissa medicinska
tillstand, som drogmissbruk, psykisk ohélsa, epilepsi, diabetes, hjartsjukdomar och sémnapné,
inte nodvandigtvis ar kopplade till alder. Nar det galler medicinsk lamplighet att kora &r
sadana tillstand dock viktigare an personens alder.

Forarnas fardigheter, kunskaper, riskmedvetenhet och erfarenhet &r fortfarande begransade,
vilket sérskilt galler nya forare. Det hogre antalet olyckor och dodsoffer bland nya forare
tyder pa att kraven for utfardande av korkort inte ar helt anpassade till trafiksakerhetsmalen.
Dessutom kommer det gradvisa inférandet av ny teknik, sdsom avancerade forarstodsystem
och, i framtiden, automatiserade fordon, att ha en betydande inverkan pa anvandningen av
fordon. Aven om sadan teknik potentiellt sett kan forbattra trafiksakerheten och bidra till mer
inkluderande rorlighet medfor den ocksa nya utmaningar for forarna nar det galler fardigheter
och kunskaper om nya funktioner som inte omfattas av det nuvarande direktivet.

Nar det galler hinder for den fria rorligheten for personer maste forare som bosatter sig i ett
annat EU-land genomga onddiga eller omotiverade forfaranden for att fa, utéva eller
uppratthalla ratten att framfora fordon i ett annat EU-land nar de skaffar, anvander, ersétter,
fornyar eller byter ut korkort. Detta hindrar i slutdndan deras rorlighet inom EU. Enligt
utvarderingen har vissa delar av direktivet (t.ex. begreppet permanent boséttningsort) varit
svara att tillampa och kan ha lett till en tung administrativ bérda eller hindrat den fria
rorligheten. | praktiken kan personer med véldokumenterade korrattigheter som stélls infor
sadana hinder tvingas vara utan korkort i upp till sex manader eller till och med langre.
Dessutom kan det nuvarande direktivet i vissa fall hindra EU-invanare fran att skaffa korkort i
EU-lander dar personerna har otillrackliga kunskaper i det lokala spraket och dar tolkning inte
ar tillaten under proven. Vidare finns det inga gemensamma regler for korkort som utfardats
av tredjelander och bytts ut till ett EU-korkort ndr innehavaren har bosatt sig i Europeiska
unionen. Korkort som lamnas i utbyte mot ett krkort fran ett tredjeland kan upphora att gélla
om personen sedan flyttar till en annan medlemsstat.

Slutligen har flera medlemsstater'* infort, eller planerar att infora, nationella mobila (digitala)
korkort som inte atfoljs av utfardande av en fysisk handling (dvs. ett fysiskt korkort). Enligt
det nuvarande direktivet galler principen om ©6msesidigt erkédnnande endast for fysiska
korkort. Mobila korkort ar darfor for narvarande giltiga endast pa den utfardande statens
territorium. Foljaktligen utgdr det nuvarande regelverket ett hinder for den digitala
omstéllningen av vagtransporter pa europeisk niva och den fria rérligheten inom EU, och
minskar fordelarna med dem.

Det nya forslaget till korkortsdirektiv bygger pa malen i det tidigare direktivet — namligen att
forbattra trafiksakerheten och underlatta den fria rorligheten — men tillgodoser ocksa behovet
av okad hallbarhet och digital omstéllning av véagtransporter. Forslaget ar ocksa avgdrande for
att uppnd malen for hallbar utveckling®®, genom att det bidrar till att senast 2030 gora stader
och bosittningar inkluderande, sakra, motstandskraftiga och hallbara och till att ge tillgang till
sakra, Overkomliga, tillgangliga och hallbara transportsystem for alla. Sarskild
uppmarksamhet dgnas ocksa alla samhéllsgruppers behov av trafiksakerhet, sérskilt

13 SWD(2022) 17 final EUR-Lex - 52022SC0017 - SV - EUR-Lex (europa.eu)

14 Mobila korkort har redan inforts i Danmark, Grekland, Polen, Portugal och Spanien, och 6vervégs i
Belgien, Cypern, Estland, Finland, Irland, Italien, Litauen, Luxemburg, Nederl&nderna, Sverige,
Tyskland och Osterrike, enligt Uneces informella dokument 10 av den 13 september 2022 och uppgifter
som lamnats under samrad.

15 https://sdgs.un.org/#goal_section.

SV


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX%3A52022SC0017
https://sdgs.un.org/#goal_section

SV

oskyddade trafikanter som fotgangare, cyklister, anvandare av motordrivna tvahjuliga fordon,
anvandare av anordningar for personlig rorlighet och personer med funktionsnedséttning eller
nedsatt rorlighet och orienteringsformaga®®. | forslaget inférs nya regler om automatiska
vaxellador och den hogsta vikten for de flesta utslappsfria fordon i kategori B hojs, vilket
underlattar inférandet av sadana fordon och bidrar darmed till malen i den europeiska
klimatlagen'” och den europeiska grona givens nollfororeningsmal, dvs. mélet om att miljon
senast 2050 ska vara fri fran skadliga fororeningar.

Det nya forslaget till korkortsdirektiv &r forenligt med forordningen om inréttande av en
gemensam digital ingang®®, varigenom onlineinformation, hjélp- och problemldsningstjanster
och forfaranden for e-forvaltning gors tillgangliga via portalen Ditt Europa. Den information
som forslaget galler ingar redan i bilaga I till férordningen om inrattande av en gemensam
digital ingang. For att den administrativa bordan ska minskas ytterligare kommer bilaga I1 till
korkortsdirektivet att d&ndras sa att det administrativa forfarande som medborgare och invanare
erbjuds blir helt tillgangligt online.

Syftet med initiativet ar darfor att forbattra trafiksdkerheten och underlatta den fria rérligheten
for personer i Europeiska unionen och samtidigt bidra till hallbara vagtransporter och den
digitala omstéllningen pa foljande satt:

— Forbattra fardighet, kunskap och erfarenhet for kérning samt motverka och
bestraffa farligt beteende. Reglerna om férarutbildning, uppkdrning och
provotid kommer att sakerstalla att séarskilt unga och nya forare far de
fardigheter, kunskaper och erfarenheter och den riskmedvetenhet som behdvs
for att kora sékert. Alla forare bor dessutom oka sin kompetens och kunskap
om avancerad teknik, for att de innovativa losningarnas potential for sakerhet
och miljon ska kunna utnyttjas till fullo, och for att motoriserad trafik och
aktiva transportsatt ska kunna samexistera pa ett sakert satt. Forarna bor hallas
ansvariga for sitt farliga korbeteende i alla medlemsstater, detta for att skapa en
miljo som bidrar till att forbattra trafiksakerheten.

—  Sékerstalla tillracklig fysisk och psykisk lamplighet for forare i hela EU.
Reglerna om icke-professionella forares fysiska och psykiska lamplighet att
framfora fordon ska forbattras och uppdateras med hénsyn till den senaste
tekniska utvecklingen, i linje med den manniskorattsbaserade modellen for
funktionsnedsattning®. Dessutom kommer den medicinska screeningen i hela
EU att forbattras, vilket ska bidra till att trafiksakerhetsmalen uppnas pa battre
satt.

- Undanrdja brister och onddiga hinder for sékande och innehavare av korkort.
Det finns fortfarande flera hinder for att forare ska fa tillgang till korkort och fa

16 Mal nr 11 och 11.2 i FN:s Agenda 2030 for hallbar utveckling (https://sdgs.un.org/2030agenda).

o Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/1119 av den 30 juni 2021 om inrattande av en
ram for att uppnd klimatneutralitet och om andring av férordningarna (EG) nr 401/2009 och (EU)
2018/1999 (europeisk klimatlag) (OJ L 243, 9.7.2021, p. 1) EUR-Lex - 32018R1724 - SV - EUR-Lex

(europa.eu).
18 COM(2021) 400 final EUR-Lex - 52021DC0400 - SV - EUR-Lex (europa.eu)
19 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1724 av den 2 oktober 2018 om inréttande av en

gemensam digital ingédng for tillhandahdllande av information, forfaranden samt hjalp- och
problemldsningstjanster och om &ndring av férordning (EU) nr 1024/2012 (EUT L 295, 21.11.2018,
s. 1) EUR-Lex - 32018R1724 - SV - EUR-Lex (europa.eu).

2 Férenta nationernas konvention om rattigheter for personer med funktionsnedséttning av den 13
december 2006, som EU har varit part i sedan den 21 januari 2011.
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sina korrattigheter erkénda, vilket i sin tur begrénsar den fria rorligheten i EU:
svarigheter att genomga korprov pa grund av bristande sprakkunskaper, olika
regler for att faststalla permanent boséttningsort fér personer som ar bosatta i
EU eller avsaknad av kontinuitet for vissa korréttigheter vid resor och vid byte
av boséttningsort i EU. Undanrojandet av dessa hinder forvantas ocksa bidra
till att atgarda den nuvarande bristen pa forare, sérskilt lastbilschaufforer, utan
att dventyra trafiksakerheten. Dessutom bor giltighetstiden for korkort och
mobila korkort harmoniseras ytterligare.

Mer detaljerad information om hur ovannamnda mal och relaterade problem hanteras i
initiativet finns i kapitel 3 i denna motivering.

For att sékerstélla att trafikséakerhetsstrategin ar konsekvent nér det galler granséverskridande
verkstallighet av trafikregler har ett férhandlingspaket utformats som bestar av tre initiativ:
utéver detta forslag ingar dven ett forslag till direktiv om andring av Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2015/413 av den 11 mars 2015 om underlattande av gransoverskridande
informationsutbyte om trafiksikerhetsrelaterade brott (CBE-direktivet)?* 22 och ett forslag till
direktiv om den unionsomfattande verkan av vissa kordiskvalifikationer?.

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Detta forslag ar forenligt med annan EU-lagstiftning om trafiksékerhet: Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2022/2561 av den 14 december 2022 om grundlaggande kompetens
och fortbildning for forare av vissa vagfordon fér gods- eller persontransport®* 2, direktiv
(EU) 2015/413%, och den sé& kallade forordningen om allman sakerhet?” 2, Det 4r ocksa
forenligt med EU:s ram for trafiksékerhetspolitik 2021-2030 — Nésta steg mot nollvisionen®.

Initiativet ar aven anpassat till CBE-direktivet. Nar det géller dmsesidigt bistand (artikel 15)
foreskrivs i korkortsdirektivet ocksa ett natverk for utbyte av information om korkort (Resper)
som kan anvéndas for att genomfdra — och kontrollera efterlevnaden av — kodrkortsdirektivet,
direktivet om yrkesforares kvalifikationer och utbildning samt CBE-direktivet. Det rader for
narvarande rattslig osakerhet om huruvida Resper far anvandas for CBE-direktivet (som
bygger pa anvandning av Eucaris) pa grund av det satt som artikel 15 i korkortsdirektivet ar
formulerat och det faktum att artikel 4.4 i CBE-direktivet kréver att medlemsstaterna
sékerstéller att informationsutbytet enligt CBE-direktivet sker “utan utbyte av uppgifter fran
andra databaser som inte anvéinds for tillimpningen av detta direktiv’. Foljaktligen anvander
de flesta brottshekdmpande myndigheter inte Resper for kontrollandamal.

2 COM(2023) 126 final.

22 EUT C 68, 13.3.2015, s. 9 EUR-Lex - 32015L.0413 - SV - EUR-Lex (europa.eu)

2z COM(2023) 128 final.

2 EUT L 330, 23.12.2022, s. 46 EUR-Lex - 320221 2561 - SV - EUR-Lex (europa.eu)

% | direktivet faststalls sarskilda regler for kvalifikationer och utbildning for personer som yrkesmassigt
kor dessa fordon.

% Detta direktiv underléttar informationsutbytet mellan medlemsstaterna nér trafiksékerhetsrelaterade
brott begés med ett fordon som r registrerat i en annan medlemsstat.

27 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 av den 27 november 2019 om krav for

typgodkdnnande av motorfordon och deras sldpvagnar samt de system, komponenter och separata
tekniska enheter som ar avsedda for sddana fordon, med avseende pa deras allmanna sikerhet och skydd
for personer i fordonet och oskyddade trafikanter (EUT L 325, 16.12.2019, s.1) EUR-Lex -
02019R2144-20220905 - SV - EUR-Lex (europa.eu).

% | forordningen foreskrivs obligatorisk utrustning i nya fordon med avancerade sékerhetsfunktioner.
2 SWD(2019) 283 final https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf
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CBE-direktivet haller pa att ses over parallellt med 6versynen av korkortsdirektivet, bade av
rattsliga skal och av konsekvensskél. | detta sammanhang Overvager man att avskaffa
begransningen av anvandningen av andra databaser. Atkomst till Resper for polisiara andamal
kommer att vara mojlig pa de villkor som anges i korkortsdirektivet. Till foljd av detta
forvantas fler brott utredas framgangsrikt. Dessutom kommer 6versynen av korkortsdirektivet
att gora det mojligt att klargora alla anvandningsfall som kraver tillgang till Resper i samband
med brottsbekdmpning, i syfte att helt undanréja rattslig osakerhet.

Bestammelserna om den unionsomfattande verkan av vissa kordiskvalifikationer foreslas inga
i en separat rattsakt, som kommer att omfatta gransoverskridande verkstéllighet av sadana
beslut. Konsekvenserna for utfardandet kommer déremot att behandlas i detta initiativ.

Forslaget ar ocksa en del av Europaaret for fardigheter, som syftar till att framja livslangt
larande, stdrka EU-foretagens konkurrenskraft och stédja den grona och den digitala
omstéllningen pa ett socialt rattvist satt.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

| direktivet regleras korréttigheter efter fordonskategori. Vissa kategorier definieras genom
hénvisningar till féljande EU-regler:

. Radets direktiv 96/53/EG om storsta tilldtna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tilldtna vikter i internationell trafik®, dar kategorier
av fordon som drivs med alternativa brénslen definieras.

o Forordning (EU) nr 168/2013 om godkannande av och marknadskontroll for tva- och
trehjuliga fordon och fyrhjulingar®t, med definitioner av mopeder, motorcyklar,
trehjuliga motorcyklar och fyrhjulingar.

| direktivet faststalls minimialdrar for korkort for (blivande) yrkesforare, som omfattas av
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/2561 av den 14 december 2022 om
grundldggande kompetens och fortbildning for forare av vissa vagfordon for gods- eller
persontransport?,

Dessutom galler reglerna om skydd av personuppgifter dven for utbyte av information om
korkort, sérskilt forordning (EU) 2016/679 om skydd for fysiska personer med avseende pa
behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter (allméan
dataskyddsforordning)®3.

Kommissionen antog den 3 juni 2021 ett forslag® till éversyn av forordning (EU) nr
910/2014% vad galler inrattandet av en ram for europeisk digital identitet. Denna nya ram
innehaller inslag som &r relevanta for mobila korkort. | synnerhet kan den elektroniska
identiteten och eventuellt de elektroniska planboksfunktionerna anvéandas for att utveckla en
driftskompatibel 16sning for mobila EU-korkort.

30 EGT C 235, 17.9.1996, s. 59 EUR-Lex - 019961.0053-20190814 - SV - EUR-Lex (europa.eu)

81 EUT L 60, 2.3.2013, s. 52 EUR-Lex - 02013R0168-20201114 - SV - EUR-Lex (europa.eu)

82 EUT C 330, 23.12.2022, s. 46 EUR-Lex - 3202212561 - SV - EUR-Lex (europa.eu).

3 EUT C 119, 4.5.2016, s. 1 EUR-Lex - 32016R0679 - SV - EUR-Lex (europa.eu).

34 COM(2021) 281 final EUR-Lex - 52021PC0281 - SV - EUR-Lex (europa.eu)

3 Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 910/2014 av den 23 juli 2014 om elektronisk

identifiering och betrodda tjanster for elektroniska transaktioner pa den inre marknaden (EUT L 257,
28.8.2014, s. 73) EUR-Lex - 32014R0910 - SV- EUR-Lex (europa.eu).
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Forslaget ar forenligt med och bidrar till EU:s mal att senast 2050 uppna klimatneutralitet i
enlighet med artikel 2.1 i Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2021/1119 dar EU:s
ram for att uppna klimatneutralitet inrattas.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rattslig grund

Den réttsliga grunden for forslaget ar artikel 91.1 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt (EUF-fordraget)®®. | artikel 91.1 ¢ i EUF-fordraget foreskrivs att unionen har
befogenhet pa transportomradet att besluta om atgarder for att forbattra transportsékerheten,
inbegripet trafiksakerheten.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Unionen har redan behérighet pa korkortsomradet i enlighet med direktiv 2006/126/EG. Det
finns gransoverskridande aspekter av korkortsfragorna som inte kan hanteras av enskilda
medlemsstater pa egen hand. Korkortsdirektivet utgor ett viktigt steg i harmoniseringen av
korkortsreglerna och bidrar till genomforandet av EU:s politik. Sedan 2006 har det &ndrats
elva ganger for att de gemensamma normerna och kraven ska harmoniseras och reglerna
anpassas till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen. De nya regler som ska inforas
genom detta forslag ligger inom ramen for de befogenheter som unionen tilldelas genom
tillampning av artikel 91.1 i EUF-fordraget. Med tanke pa deras koppling till det befintliga
regelverket for korkort ar det endast pa unionsniva som reglerna kan genomforas
tillfredsstéllande.

Mot bakgrund av EU:s trafiksakerhetsmal och att framstegen antagligen kommer att vara
otillréckliga nar det géller att minska antalet dédsoffer och allvarliga skador i trafiken kravs
ytterligare EU-atgarder for att uppna de uppsatta malen. For att kampen mot farligt beteende
pa vagarna till fullo ska ge resultat kravs till exempel att utrikes bosatta garningsman far
pafoljder for sitt beteende pa samma villkor som personer som bor i landet. Dessa mal kan
inte i tillracklig utstrackning uppnas av medlemsstaterna pa egen hand, eftersom de ber6rda
fragorna har en granséverskridande dimension.

Det behGvs ocksa ytterligare atgarder pd EU-nivd for att undanrdja de onddiga och
omotiverade hinder for den fria rorligheten for personer som uppstar pa grund av att
forfarandena for utfardande och fornyelse av korkort inte &r optimala. Problemen maste
hanteras pa EU-niva eftersom de aven har en gransoverskridande dimension. Néar det galler
det specifika fallet med mobila kérkort kan de erkannas 6msesidigt i hela EU endast om de
I6sningar som medlemsstaterna anvander &r harmoniserade och driftskompatibla.

Utan EU-ingripande skulle samarbetet om kdrkort mellan medlemsstaterna fortsatta att bygga
pa bi- eller multilaterala avtal, vilket skulle gora korkortssystemet mer komplext och 6ka den
administrativa bordan for korkortsinnehavarna. Férare som rest till medlemsstater®” som inte
4r parter i Wienkonventionen® kan ocksd ha fatt administrativa problem, till exempel pa
grund av kravet pa att ha ett internationellt korkort. Vidare skulle innehavare av EU-korkort
nar de flyttar inom EU behova erhdlla ett nytt korkort som utfardats av deras nya
boséttningsland, antingen genom ett administrativt utbyte eller genom uppkérning som alla

36 EUT C 115, 9.5.2008, s. 85 EUR-Lex - 12008E091 - SV - EUR-Lex (europa.eu).
7 Cypern, Irland, Malta och Spanien.
8 Konventionen om vagtrafik ingicks i Wien den 8 november 1968.
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andra sokande. | avsaknad av EU-atgarder kommer integrationen av utlandska yrkesforare i
EU:s vagtransportsektor att forbli begransad pa grund av de administrativa svarigheterna for
utlandska forare att behalla sina korrattigheter. Undanréjandet av detta hinder kan
tillsammans med andra atgarder bidra till att 16sa problemet med forarbrist i EU. De andra
atgarderna galler exempelvis forarkvalifikationer, forbattrade arbetsvillkor och strukturella
utmaningar.

. Proportionalitetsprincipen

Forslaget ar nodvandigt och star i proportion till malet att underlatta den fria rérligheten
genom harmoniserade kompletterande regler om korkort, eftersom medlemsstaterna inte pa
egen hand kan sakerstalla smidigt erkdnnande av rétten att framféra fordon enligt ett koérkort
som utfardats av en annan medlemsstat.

Forslaget gar inte utover vad som &r nodvéandigt for att uppna malen att forbéattra
trafiksakerheten och underlatta den fria rorligheten, eftersom de utvalda politiska alternativen
fortfarande ger medlemsstaterna tillracklig flexibilitet. FOr mobila korkort finns endast
minimikrav pa harmonisering. Reglerna om provotid gor det mojligt for medlemsstaterna att
alagga nya forare ytterligare nationella villkor eller begransningar. Reglerna for utbyte av
korkort med tredjelander ar snavt definierade.

Det behdvs darfor en Oppen, effektiv och samordnad strategi med likabehandling av
trafikanter pa EU:s vagar, vilket i synnerhet ar ett nodvandigt villkor for principen om
Omsesidigt erk&nnande av korkort, och det planerade forslaget &r forenligt med
proportionalitetsprincipen.

. Val av instrument

For att lagstiftningen ska fa en sa tydlig och konsekvent utformning som mojligt ar en
fullstdndig 6versyn av direktivet det lampligaste alternativet.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Europeiska kommissionen offentliggjorde 2022 en efterhandsutvardering® av direktiv
2006/126/EG, i enlighet med principerna om battre lagstiftning. Utvdrderingen visade att de
kombinerade atgarderna i direktiv 2006/126/EG och dess tva foregangare har dkat sékerheten
for trafikanter inom unionen och underléattat den fria rérligheten. Utvérderingen visade ocksa
att korkortsdirektivet har bidragit till att minska korkortsbedrégerier och korkortsturism.
Direktivet har lett till en minskning av den administrativa bodrdan, sarskilt for
korkortsinnehavare. Utvarderingen visade ocksa att det finns utrymme for att ytterligare 6ka
sékerheten och gora vissa av kraven mer effektiva och proportionerliga. Dér konstaterades att
EU:s transportsystem forandras snabbt pa grund av digitaliseringens effekter, den 6kade
tonvikten pa aktiva transportsitt inom stadstransporter, framvéaxten av nya former av
mobilitet, utvecklingen nér det géller konnektivitet och automatisering, den 6kade rollen for
artificiell intelligens och anvandningen av utsldappssnala och utslappsfria fordon. Slutsatsen
var att det nuvarande rattsliga regelverket maste anpassas, inte bara for att tillgodose
nuvarande behov utan ocksa for att ta itu med framtida utmaningar.

3 SWD(2022) 17 final.
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Utvarderingen visade vidare att digitala I6sningar, daribland mobila kérkort och Resper, inte
har utforskats tillrackligt. Den visade ocksa att reglerna om korformaga och korkunskap inte i
tillracklig utstrackning aterspeglar nya tekniska losningar, sdsom avancerade forarstodsystem,
halvautomatiserad och automatiserad korning, anvandning av simulatorer samt anvandning av
mikromobilitetslosningar och utslappssnala och utslappsfria fordon med automatisk
vaxellada.

Dessutom ar vissa bestammelser inte optimala nér det géller att underlatta den fria rorligheten
for personer, sasom bestimmelserna om faststdllande av permanent boséttningsort,
erkannande av utlandska korkort och giltighetsperioder. Direktivet &r inte heller helt anpassat
till direktiv (EU) 2015/413*° om verkstéllighet av paféljder for sddana brott. Direktivet
behover ocksé anpassas béttre till forordningen om allmén sékerhet®?.

. Samrad med berérda parter

| enlighet med riktlinjerna for battre lagstiftning har samrad genomforts med berdrda parter
under efterhandsutvarderingen och konsekvensbedémningen.

Under efterhandsutvérderingen holls en workshop for berérda parter den 16 oktober 2020 for
att samla in beslutsunderlag, bekrafta preliminara resultat, inhdamta synpunkter pa nya resultat
och samla in synpunkter.

Ett Gppet offentligt samrad holls 28 oktober 2020-20 januari 2021, da den berorda
allmanheten och berdrda parter fick mojlighet att framféra sina synpunkter pa gallande regler.

Under den forberedande fasen av konsekvensbeddmningen hade berdrda parter mojlighet att
lamna synpunkter pa den inledande konsekvensbedomningen (andra kvartalet 2021). Darefter
genomfordes foljande riktade samrad:

—  Tvaintervjuomgangar:

. Sonderande intervjuer under inledningsfasen (forsta och andra kvartalet
2022)

o Djupintervjuer for att fylla informationsluckor och bedéma de politiska
atgardernas forvantade effekter (andra och tredje kvartalet 2021).

—  Tvaenkatundersokningar:

. En undersdkning for att underbygga problemanalysen (andra kvartalet
2022).

o En undersokning for att bedoma de politiska atgardernas effekter (andra
och tredje kvartalet 2022).

Slutligen agde ett nytt 6ppet offentligt samrad rum under tredje kvartalet 2022.
. Insamling och anvéandning av sakkunnigutlatanden
Under konsekvensbeddmningen holls foljande tre expertworkshoppar:

— Utbildning, uppkorning och fordonskategorier, forsta kvartalet 2022.
— Utfardande och 6msesidigt erkdnnande av koérkort, andra kvartalet 2022.
— Pafoljder for trafikbrott samt medicinsk lamplighet, andra kvartalet 2022.

40 EUT L 68, 13.3.2015, 5. 9. EUR-Lex - 3201510413 - SV - EUR-Lex (europa.eu)
4 EUT C 325, 16.12.2019, s. 1 EUR-Lex - 32019R2144 - SV - EUR-Lex (europa.eu).
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Kommissionens eget arbete med konsekvensbeddémningen kompletterades med en extern
stodstudie som utfordes av det oberoende konsortiet COWI, Ecorys och NTUA.

Under den forberedande fasen av efterhandsutvarderingen och konsekvensbedémningen
informerades och radfragades regelbundet den korkortskommitté som inréattats enligt artikel 9
i det gallande direktivet och som huvudsakligen bestar av experter fran medlemsstaterna.

. Konsekvensbeddémning

Forslaget till 6versyn av korkortsdirektivet atfoljs av en konsekvensbeddmningsrapport®?.
Utkastet till denna rapport 6verlamnades till ndmnden for lagstiftningskontroll den 12 oktober
2022. Namnden avgav ett positivt yttrande den 18 november 2022%,
Konsekvensbeddmningsrapporten reviderades i linje med ndmndens rekommendationer. Mer
detaljerade tekniska kommentarer fran namnden togs ocksa upp.
Konsekvensbedomningsrapporten innehaller en detaljerad beskrivning av de politiska
alternativen, som ingdr i avsnitt 5, medan en omfattande analys av konsekvenserna av alla
alternativ presenteras i avsnitt 6. De analyserade alternativen kan sammanfattas enligt
foljande:

Alternativ A:

Alternativ A omfattar politiska atgarder som &ar gemensamma for alla tre alternativ.
Atgérderna inom ramen for detta alternativ syftar till att anpassa korkortsdirektivet till den
tekniska, vetenskapliga och samhalleliga utvecklingen i EU genom att forbéattra de viktigaste
bestammelserna, och till att tillgodose marknadens behov och ta vara pa dess mojligheter.

| fraga om trafiksakerhet 6kas omfattningen for vad som bor inga i uppkorningen. De tekniska
medlen (Resper) uppgraderas for att stddja samarbete mellan behdriga myndigheter i samband
med kampen mot bedrégerier och forfalskningar. Reglerna anpassas for att ta hénsyn till
Okningen av fordon som drivs med alternativa brénslen i EU:s fordonspark. Slutligen
uppdateras ocksa kraven for fysisk och psykisk lamplighet som forare, och en ny sarskild
plattform for informationsutbyte inrdttas for att mojliggora en bredare kunskapsspridning
mellan myndigheter.

Né&r det géller den fria rorligheten infors samma administrativa giltighetstid for korkort for
kategorierna A och B som ska tillampas i alla medlemsstater, och det klargors i vilka fall
giltighetsperioden kan minskas eller forlangas. | detta alternativ faststalls ocksa 6msesidigt
erkannande av valfria Gverensstammelser®*. Vissa aspekter som ror genomférandet av
begreppet permanent bosattningsort fortydligas och ytterligare Gverensstammelser infors.
Slutligen infors ett mobilt EU-korkort liksom mojligheten att forse det fysiska korkortet med
en QR-kod.

Alternativ B:

| alternativ infors fler politiska atgarder for trafiksdkerhet och de administrativa bordorna
minskas for vissa kategorier av forare.

Nar det galler trafiksdkerhet infors, utéver de atgarder som ingar i alternativ A, nya regler om
utbildning och provotid. Reglerna om fysisk och psykisk lamplighet som forare kompletteras
med icke-bindande riktlinjer for att kontrollera de s6kandes syn och med en obligatorisk

42 SWD(2023) 128 final.
43 RSB/RM/cdd — rsb (2022) 7907617.
4 Till exempel far en person som i sitt bosattningsland har behdrighet att kora latt motorcykel med

korkort i kategori B ratt att géra detsamma i alla andra medlemsstater som tillampar samma frivilliga
dverensstammelse.
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screening baserad pa en sjalvbedomning. Ett utbildningsprogram for allméanpraktiserande
ldkare inrattas.

Nar det galler fri rorlighet forenklas reglerna for utfardande, utover de atgarder som ingar i
alternativ A, genom att EU-medborgare som hindras av det sprak korkortsprovet ar utformat
pa far mojlighet att skaffa sitt forsta korkort i det land dar de ar medborgare. For att minska
bristen pa yrkesforare forenklas ocksa de befintliga reglerna om buss- och lastbilschaufforer
och regler om utbyte av korkort som utfardats av tredjelander infors. For att ta itu med
rorlighetsfragor i avlagsna omraden kommer medlemsstaterna slutligen att ha mojlighet att
utvidga korrattigheterna for innehavare av ett B1-korkort genom att tillata dem att kéra fordon
med en hogre vikt med en hogsta hastighet pa upp till 45 km/h, men endast pa den berérda
medlemsstatens nationella territorium.

Alternativ C

Alternativ C innebar 6kad harmonisering och utvidgat tillampningsomrade jamfort med
alternativ B.

Nar det géller trafiksakerhet andras, utéver de atgarder som ingar i alternativen A och B,
korkortskraven sa att de 1) omfattar nya fordon for mikromobilitet med en hogsta hastighet pa
mellan 25 och 45 km/h, 2) tillater 6msesidigt erkannande for nationella korkort som kréavs for
att kora jordbruksfordon och 3) anpassas battre till marknadens mojligheter och behov for
bussar i kategori D1. Reglerna om fysisk och psykisk lamplighet som forare skarps.

Nar det galler fri rorlighet ingar, utdver de atgarder som ingar i alternativen A och B,
Oomsesidigt erkannande av beddmningen av fysisk och psykisk lamplighet som forare.
Personer som tidigare har haft ett utlandskt korkort kan fortsétta att kora nar de bosétter sig i
en annan medlemsstat, forutsatt att de ur trafiksédkerhetssynpunkt har visat goda resultat under
minst fem ars tid.

Beddmning av atgarder och politiska alternativ

De atgarder som ingar i de olika alternativen har varit foremal for en kvantitativ och kvalitativ
beddmning av de ekonomiska och sociala konsekvenserna vad galler trafiksakerhet, samt av
konsekvenserna for de grundldggande réttigheterna. Konsekvensbeddmningen goérs med
tidshorisonten 2025-2050, i linje med referensprognoserna. Nar det géller trafiksékerhet
forvantas alternativ A inte vara optimalt for att uppna motsvarande EU-mal. Alternativ B
forbattrar trafiksakerheten mer an alternativ A, och alternativ C gar vasentligt langre. Dock ar
kostnads-nyttoforhallandet mer fordelaktigt for alternativ B &n for alternativ C. Nar det galler
fri rorlighet och ekonomiska konsekvenser forvantas det huvudsakliga bidraget komma fran
inforandet av digitala kérkort och harmoniseringen av den administrativa giltighetstiden for
forare i grupp 1 till 15 ar (bada dessa atgéarder ingar redan i alternativ A). De ytterligare
atgarder som infors i alternativen B och C kommer att l6sa blockeringar som paverkar vissa
specifika grupper av forare, men kommer att ha betydligt mindre effekt. Nar det galler de
grundlaggande rattigheterna kommer konsekvenserna &ven fortsattningsvis att kontrolleras av
ett strikt genomforande av reglerna om uppgiftsskydd, sérskilt i Resper.

Alla politiska alternativ omfattade till fullo principen om “digitalt som standard”, vilket
aterspeglar meddelandet om den digitala kompassen fran 20304,

4 COM(2021) 118 final EUR-Lex - 52021DC0118 - SV - EUR-Lex (europa.eu).
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. Lagstiftningens &ndamalsenlighet och forenkling

Detta initiativ ingar i kommissionens arbetsprogram for 2022 i bilaga I (Refit-initiativ) under
rubriken “En ny satsning pa demokrati i Europa™®. Initiativet har en viktig Refit-dimension
nér det galler forenkling och anpassning av medlemsstaternas korkortsforfaranden.

En betydande kostnadsbérda som uppstar till foljd av direktiv 2006/126/EG ar forfarandena
for utfardande och uppvisande av fysiska korkort, detta pa grund av det stora antalet berérda
EU-invanare. En viktig del av forenklingen och den darmed sammanhéangande minskningen
av bordan &r inforandet av det mobila EU-korkortet. Narmare bestamt blir det lattare att
skaffa, ersétta, fornya eller byta ut ett korkort, eftersom det blir mojligt att genomféra hela
forfarandet pa natet. Harmoniseringen av den administrativa giltighetstiden for korkort for
forare av fordon i kategorierna A, Al, A2, AM, B, B1 och BE minskar dessutom
innehavarnas kontakter med myndigheterna, eftersom korkortsférnyelsen sker mer séllan (vart
15:e ar i stallet for vart tionde ar i de medlemsstater som for narvarande tillampar denna
regel).

. Grundlaggande rattigheter

Korkortsreglerna ar anpassade till EU:s géllande dataskyddslagstiftning. For att undanrdja de
rattsliga oklarheter som utgor en risk for skyddet av forarnas personuppgifter foreslas en
tydligare definition av de fall dar Resper kan anvéndas. Anvéndningen av eIDAS-funktioner
for EU-korkort, sarskilt e-legitimation for registrering och EU-planbok for lagring och utbyte
av uppgifter, kommer att sékerstélla att informationen hanteras med en hdg niva av sakerhet
och integritet.

Overgangen till det mobila EU-korkortet férvantas inte innebara att vissa kategorier av
befolkningen utesluts. Aven om korkortet i forsta hand utfardas som mobilt kérkort kommer
det dven att vara mojligt att fa ett fysiskt korkort.

Nér det géaller den fria rorligheten bor fortydligandet av begreppet permanent boséttningsort
lI6sa problemet med att strax efter flytten faststdlla vilken myndighet som é&r utfardande
myndighet. Forenklingen av reglerna om administrativ giltighetstid innebér att innehavare av
EU-korkort behandlas lika, oavsett i vilket land de ansOker om kdorkort eller forlanger
korkortets giltighet. Omsesidigt erkannande av valfria Gverensstammelser kommer att gora
det mojligt for korkortsinnehavare att atnjuta rattigheter som beviljas genom valfri
dverensstammelse dven i andra medlemsstater som tillampar samma regler.

Det foreslagna direktivet kommer ocksa att ha en positiv inverkan pa ratten till icke-
diskriminering, eftersom det kommer att ge flexibilitet for det forsta utfardandet av korkort i
handelse av spraksvarigheter, da de sokande far mojlighet att vélja var de ska gora proven.

Genom det foreslagna direktivet kommer respekten for réttigheterna for personer med
funktionsnedséttning att sékerstéllas, i linje med stadgan om de grundldggande rattigheterna
och FN:s konvention om réttigheter for personer med funktionsnedséttning, som EU och alla
medlemsstater &r parter i.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Konsekvenserna for unionens budget &r frdmst inrdttandet av en informationsplattform for
myndigheter for utbyte av information om fysisk och psykisk lamplighet som forare, samt

46 COM(2021) 645 final EUR-Lex - 52021DC0645 - SV - EUR-Lex (europa.eu).
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utvecklingen av ett natbaserat utbildningsprogram for allmanpraktiserande lakare. Kostnaden
beréknas till mellan 0,7 miljoner euro och 1,1 miljoner euro.

5. OVRIGA INSLAG

. Genomférandeplaner samt atgarder fér overvakning, utvardering och
rapportering

Om forslaget antas ska medlemsstaterna arligen informera kommissionen om antalet korkort
som utfardas, fornyas, erséatts, aterkallas och byts ut for varje kategori, inbegripet uppgifter
om utfardande och anvandning av mobila korkort.

. Forklarande dokument (for direktiv)
Forslaget kraver inga forklarande dokument om inférlivandet.

. Ingaende redogorelse for de specifika bestammelserna i forslaget

De centrala bestammelser som i vasentlig grad andrar direktiv 2006/126/EG eller tillfér nya
element ar foljande:

e |artikel 1 definieras direktivets syfte och tillampningsomrade. Har faststalls vilka
omraden som berdrs av de gemensamma reglerna.

e Genom artikel 2 infors definitioner for att ta hansyn till de nya begrepp som inférs for
att skapa rattslig klarhet.

e Genom artikel 3 infors grundldggande regler for fysiska och mobila korkort, sarskilt
nér det galler dmsesidigt erkannande av korkort. De detaljerade kraven anges i artikel
4 for fysiska korkort och i artikel 5 for mobila korkort.

e Artiklarna 6 och 7 ersatter den tidigare artikel 4 i direktiv 2006/126/EG genom vilken
reglerna for 1) kategorier av korkort och 2) minimialdrar delas upp i tva separata
artiklar.

e Artikel 8 motsvarar den tidigare artikel 5 i direktiv 2006/126/EG, dar kopplingen
mellan unionskoder och eventuella villkor och begrénsningar av rétten att framféra
fordon klargors.

e Artikel 9 ersétter den tidigare artikel 6 i direktiv 2006/126/EG med f6ljande andringar:

o Avskaffande av kravet pa C- eller D-korkort for att fa ta CE- respektive DE-
korkort

o Borttagande av den valfria karaktdren hos den tidigare 6verensstammelsen som
faststélldes i enlighet med den tidigare artikel 6.4 c.

o Behorighet att framfora fordon i kategori D1E for innehavare av korkort i
kategorierna D1 och C1E eller D1 och CE.

o Infoérande av en valfri Gverensstimmelse som gor det mojligt att kora vissa
fordon med B1-kdrkort.

o Omsesidigt erkdnnande av valfria dverensstammelser.

e Artikel 10 motsvarar den tidigare artikel 7 i direktiv 2006/126/EG, med féljande
andringar:

o Den administrativa giltighetstiden pa 15 ar blir den allménna regeln for
kategorigrupperna A och B
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o Kommissionen och medlemsstaterna kan i undantagsfall forlanga korkortens
administrativa giltighetstid.

o Korkortens administrativa giltighetstid kan forkortas for att anpassas till
giltighetstiden for tillfalliga uppehallstillstand.

o Forkortning av kdrkortens administrativa giltighetstid med hansyn till
korkortsinnehavarens alder far endast ske fran 70 ars alder.

Artikel 11 motsvarar den tidigare artikel 11.1, 11.2, 11.3 och 11.5 i direktiv
2006/126/EG.

Genom artikel 12 infors sérskilda nya regler for utbyte av korkort som utfardats av ett
tredjeland till innehavare som har flyttat till en permanent bosattningsort inom en
medlemsstats territorium.

| artikel 13 ingar den tidigare artikel 11.4 i direktiv 2006/126/EG. Har infors vissa
bestdimmelser om verkningarna av en medlemsstats begrénsning, omhandertagande,
aterkallelse eller ogiltigforklaring av korkort.

Genom artikel 14 infors den nya principen om beledsagad korning for forare mellan
17 och 18 ar.

Genom artikel 15 infors en prévotid pa minst tva ar under vilken nya forare omfattas
av strikta regler for rattonykterhet och eventuella ytterligare nationella villkor.

Artikel 16 motsvarar den tidigare artikel 10 i direktiv 2006/126/EG.

| artikel 17 ingar den tidigare artikel 12 i direktiv 2006/126/EG. Har infors ocksa vissa
undantag ndr en korkortsinnehavare inte kan bevisa sin permanenta boséttningsort
eller, vid ett forsta utfardande av korkort for kategori B, nar en EU-medborgare inte
beharskar spraket i den medlemsstat dar han eller hon &r bosatt.

Artikel 18 motsvarar den tidigare artikel 13 i direktiv 2006/126/EG, med beaktande av
den information som offentliggjorts av kommissionen om kdrkort som inte motsvarar
EU-modellen.

Artikel 19 motsvarar den tidigare artikel 15 i direktiv 2006/126/EG och klargor
sarskilt i vilka fall medlemsstaterna bor bista varandra 6msesidigt.

Artikel 20 grundar sig pa artikel 14 i direktiv 2006/126/EG och majliggor insamling
av information i enlighet med riktlinjerna for battre lagstiftning.

Artikel 21 innehaller en standardbestammelse som gor det mojligt for kommissionen
att anta delegerade akter i enlighet med vissa bestdammelser i direktivet.

Artikel 22 motsvarar den tidigare artikel 9 i direktiv 2006/126/EG om inréttande av en
korkortskommitté och uppdateras med hanvisningar till Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststéllande av allménna
regler och principer fér medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina
genomférandebefogenhetert’, som gor det méjligt att vid behov anta
genomforandeakter.

Genom artikel 23 laggs ett led c till i artikel 5.2 i direktiv (EU) 2022/2561 for att
tillata beledsagad korning for forare som har fyllt 17 ar med korkort i kategori C.

47
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Genom artikel 24 &ndras bilaga I1 till Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2018/1724%,

Artikel 25 innehaller en bestammelse om inforlivande, sarskilt med beaktande av den
gemensamma politiska forklaringen av den 28 september 2011 fran medlemsstaterna
och kommissionen om forklarande dokument?®.

Artikel 26 innehaller en standardbestammelse som faststéaller villkoren for upphavande
av direktiv 2006/126/EG.

Artikel 27 innehaller en standardbestammelse som faststaller direktivets
ikrafttradande.

Artikel 28 innehaller en standardbestammelse enligt vilken direktivet riktar sig till
medlemsstaterna.

Bilaga | motsvarar den tidigare bilaga I till direktiv 2006/126/EG. Den har uppdaterats
med beaktande av de krav som inférdes genom kommissionens férordning (EU) nr
383/2012 av den 4 maj 2012 om faststéllande av tekniska krav pa korkort som ar
forsedda med ett lagringsmedium (mikroprocessor)® (del B), tekniska specifikationer
for det mobila korkortet (del C) och inférandet av nya unionskoder, som nu &r
individualiserade, i del E.

Bilaga Il motsvarar den tidigare bilaga 11 till direktiv 2006/126/EG. Den har
uppdaterats for att ta hansyn till

o behovet av att personer som soker korkort klarar ett test av forares
riskmedvetenhet,

o kravet pa att bedoma kunskaperna om riskfaktorer i samband med
mikromobilitet, sakerheten hos fordon som drivs med alternativa bréanslen,
fardigheter som ror avancerade forarstodsystem och andra
automatiseringsaspekter hos fordon,

o uppmjukning av kraven pa forare som klarat kérprovet med automatisk
vaxellada nar de ansoker om att ta bort den ddarmed sammanhéngande
begransningen av korkortet,

Bilaga Il motsvarar den tidigare bilaga Il1 till direktiv 2006/126/EG. Den har
uppdaterats genom

o inforandet av en obligatorisk sakerhetskontroll genom sjélvbedémning for
forare i grupp 1,

o en minskning av den testfrekvens som krévs nar féraren lider av ett
sjukdomstillstand i samband med diabetes mellitus.

Bilagorna IV, V och VI aterger dem i direktiv 2006/126/EG utan nagra vasentliga
andringar.

Bilaga V11 innehaller standardinformation om upphévande och inférlivande.
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2023/0053 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om korkort och om &ndring av Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/2561
och Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1724 samt om upphéavande av
Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG och kommissionens forordning
(EU) nr 383/2012

(Text av betydelse fér EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

1) Gemensamma korkortsbestammelser ar en grundldggande forutsattning for den
gemensamma transportpolitiken, bidrar till att forbattra trafiksdkerheten och
underlattar den fria rorligheten for manniskor som bosatter sig i en annan medlemsstat
an den som utfardat korkortet. Eftersom privata fardmedel fyller en viktig funktion,
gynnas och underléttas individernas fria rorlighet och etableringsfrinet om de har ett
korkort som vederborligen erkéanns i vardmedlemsstaten. Pa samma satt paverkar alla
former av olagligt erhallande av en sadan handling eller ratten att framfora fordon,
eller forlust av ett korkort som erhallits pa réatt satt pa grund av olagligt beteende, inte
bara den medlemsstat dar Overtradelserna begicks utan dven trafiksakerheten i unionen
som helhet.

2 Dagens regler bor uppdateras till de nya tiderna och goras hallbara, inkluderande,
intelligenta och resilienta. For att starka den europeiska ekonomins konkurrenskraft
bor hansyn bor tas till behovet av att minska utsldappen fran transporter samt till
digitaliseringen, befolkningsutvecklingen och den tekniska utvecklingen. Det &r viktigt
att forenkla och digitalisera de administrativa forfarandena for att undanrdja
kvarvarande hinder, bland annat administrativa bordor, for den fria rorligheten for
forare som bosétter sig i en annan medlemsstat &n den som utférdar korkortet. En
harmoniserad ram for standardunionsspecifikationer for korkort bor omfatta bade

! EUTC,,s..

2 EUTC,,s..
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(3)

(4)

()

(6)

(")

(8)

(9)

fysiska och mobila koérkort och foéreskriva dmsesidigt erkdannande av dessa, om de
utféardats i vederborlig ordning i enlighet med detta direktiv.

Europeiska unionen inforde den forsta gemenskapsmodellen for fysiska korkort den 4
december 1980. Sedan dess har reglerna for denna gemenskapsmodell blivit
hornstenen i varldens mest avancerade tillstandsstruktur som omfattar Gver 250
miljoner forare. Detta direktiv bor darfor bygga pa den samlade erfarenheten och
praxisen och faststdlla harmoniserade regler fér unionsspecifikationer for fysiska
korkort. For de fysiska kdrkort som utfardas inom unionen bor en hog niva av sakerhet
mot forfalskning foreskrivas genom atgarder mot forfalskning och majligheten att
infora mikrochip eller QR-koder pa dokumenten.

Det bor sakerstallas att behandlingen av personuppgifter fér genomférandet av detta
direktiv &r forenlig med unionens ram for dataskydd, sarskilt Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2016/679°.

| detta direktiv faststalls en réattslig grund for lagring av en obligatorisk uppséttning
personuppgifter i de fysiska korkorten och deras mikrochip eller QR-koder och i
mobila korkort for att garantera en hog trafiksakerhetsniva i hela unionen och i
enlighet med artikel 6.1 e och, i tillampliga fall, artikel 9.2 g i férordning (EU)
2016/679. Sadana uppgifter bor begransas till vad som ar nddvandigt for att bevisa en
persons ratt att framféra fordon, identifiera denna person och kontrollera hans eller
hennes identitet och ratt att framfoéra fordon. | detta direktiv foreskrivs ocksa
ytterligare skyddsatgarder for att sakerstalla skyddet av personuppgifter som lamnas ut
under kontrollprocessen.

For att skapa réattslig klarhet och garantera en smidig dvergadng mellan detta direktiv
och Europaparlamentets och rédets direktiv 2006/126/EG om korkort* bor
medlemsstaterna kunna lagra ytterligare personuppgifter pa ett mikrochip, om detta
foreskrivs i nationell lagstiftning som &r forenlig med foérordning (EU) 2016/679.
Detta direktiv fungerar dock inte som rattslig grund for inforandet av sadana
ytterligare uppgifter.

I motsats till detta bér den QR-kod som faststélls i detta direktiv, som gor det mojligt
att kontrollera om den information som trycks pa det fysiska korkortet ar akta, inte
gora det mojligt att lagra mer information an den som lamnas pa det fysiska korkortet.

Detta direktiv utgor inte nagon réttslig grund for att uppratta eller underhélla databaser
pa nationell niva for lagring av biometriska uppgifter i medlemsstaterna, vilket ar en
fraga for nationell ratt som maste vara forenlig med unionsratten avseende dataskydd.
Detta direktiv utgor inte heller nagon réattslig grund for att inratta eller uppréatthalla en
centraliserad databas med biometriska uppgifter pa unionsniva.

Ytterligare ataganden behovs for att paskynda kampen mot forfalskning och bedréageri
i samband med korkort. Det &r darfor onskvért att det datum som ursprungligen
faststalldes i direktiv 2006/126/EG flyttas fram for alla fysiska korkort som utfardats
eller &r i omlopp for att uppfylla alla krav i unionsrétten.

Europaparlamentets och radets foérordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska
personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och
om upphévande av direktiv 95/46/EG (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om kérkort (EUT L
403, 30.12.20086, s. 18).

17

SV



SV

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Den digitala omstéllningen &r en av unionens prioriteringar. Nar det géller
vagtransporter kommer direktivet att bidra till att undanréja de aterstaende
administrativa hindren for den fria rorligheten for personer, t.ex. tidsatgangen for att
utfarda fysiska korkort. Darfor bor en separat unionsstandard faststéllas for mobila
korkort som utférdas inom unionen. For att underlétta den digitala omstallningen bor
mobila korkort utfardas som standard fran och med [datum for antagandet + 4 ar], utan
att det paverkar sokandens ratt att forvarva enbart ett fysiskt korkort eller bade ett
fysiskt och mobilt kérkort samtidigt.

Det mobila korkortet bor inte bara innehalla den information som lamnas pa det
fysiska korkortet, men &ven information som gor det mojligt att kontrollera
uppgifternas &kthet och en pekare for engangsbruk. Det bor dock sékerstallas att
mangden personuppgifter som gors tillgangliga aven i sadana fall begrénsas till vad
som skulle lagras pa det fysiska korkortet och vad som ar absolut nodvandigt for att
kontrollera sadana uppgifters dkthet. Dessa ytterligare uppgifter bor vara olika nar
personen innehar flera mobila korkort, vilket ar mojligt under forutsattning att de har
utfardats av samma medlemsstat.

| strategin for hallbar och smart mobilitet faststalls en EU-vision for avsevérd
forbattring av hallbarheten inom mobilitet och transporter. Utslappen fran
vagtransportsektorn omfattar bland annat utsldpp av vaxthusgaser, luftféroreningar,
buller och mikroplast fran dack- och végslitage. Korstilen paverkar dessa utslapp, som
kan ha negativa effekter pa miljon och manniskors halsa. Darfor bor kérutbildningen
ge forarna kunskaper att kunna minska sin paverkan pa utslappen och den bor
forbereda dem for att kdra utsléppsfria fordon.

For att medborgare och invanare direkt ska kunna utnyttja fordelarna med den inre
marknaden utan att drabbas av onddiga ytterligare administrativa bordor faststalls i
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/1724° mojligheten till tilltrade
till onlineforfaranden som &r relevanta for den inre marknadens funktion, aven for
anvéandare i gransoverskridande situationer. Den information som omfattas av detta
direktiv omfattas redan av bilaga I till férordning (EU) 2018/1724. Bilaga Il till den
forordningen bor ocksa andras for att sékerstélla att alla sékande ska kunna dra nytta
av forfaranden helt online.

Korkort bor kategoriseras enligt de typer av fordon som de ger rétt att framfora. Detta
bor goras pa ett tydligt och konsekvent satt och med full hansyn till de berorda
fordonens tekniska egenskaper och de fardigheter som kravs for att kora dem.

I enlighet med Forenta nationernas konvention om réttigheter for personer med
funktionsnedséttning av den 13 december 2006, som EU har varit part i sedan den 21
januari 2011, bor sérskilda bestdimmelser antas for att gora det lattare for personer med
funktionsnedséttning att framfora fordon. Med kommissionens forhandsgodkannande
bor medlemsstaterna darfor ha ratt att undanta vissa specifika typer av motordrivna
fordon fran tillampningen av artikel 6.

Minimialdern for sokande for de olika kategorierna av korkort bor faststdllas pa
unionsniva. Medlemsstaterna bor dock tillatas att faststalla en hogre aldersgrans for att
framfora vissa fordonskategorier for att ytterligare fradmja trafiksakerheten. Under

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1724 av den 2 oktober 2018 om inrattande av en
gemensam digital ingdng for tillhandahéallande av information, forfaranden samt hjalp- och
problemldsningstjanster och om andring av férordning (EU) nr 1024/2012 (EUT L 295, 21.11.2018,
s. 1).

18

SV



SV

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

exceptionella forhallanden bor medlemsstaterna tillatas att faststdlla lagre
aldersgranser i syfte att beakta nationella forhallanden. | synnerhet for att gora det
mojligt att kora fordon med anknytning till brandférsvar och uppratthallande av
allmén ordning samt pilotprojekt med anknytning till ny fordonsteknik.

En behdrighetsordning — ndmligen att faststélla behoérighet for korkort i kategori B
som en forutsattning for att sokanden ska kunna inneha vissa andra kategorier — och
overensstammelse mellan olika kategorier bor inrattas. Ett sadant system bor vara
delvis bindande for alla medlemsstater, men bor ocksa ge medlemsstaterna mojlighet
att tillampa det 6msesidigt pa sina respektive territorier. Medlemsstaterna bor ocksa
tillatas att faststdlla vissa Overensstimmelser som ar begrénsade till deras eget
territorium.

Av trafiksakerhetsskal ar det nodvéndigt att faststalla minimikrav for utfardande av
korkort. Normerna for forarprov och utfardande av kérkort bor standardiseras. | detta
syfte bor de kunskaper, den formaga och det beteende som ar nodvandiga for att
framfoéra motordrivna fordon faststallas, och forarprovet bor utformas i enlighet med
detta. Minimikraven i fraga om fysisk och psykisk lamplighet for att framféra sadana
fordon bor definieras.

Né&r korkortet utfardas och med regelbundna mellanrum darefter bor det 1&mnas bevis
pa att korkortsinnehavaren uppfyller minimikraven i fraga om fysisk och psykisk
lamplighet att framféra fordon som anvénds for person- eller godstransport. Genom
sadana regelbundna kontroller av att minimikraven ar uppfyllda, i enlighet med
nationell lagstiftning, stdder man den fria rorligheten for personer, undviker en
snedvridning av konkurrensen och tar béattre hansyn till det sarskilda ansvar som forare
av sadana fordon har. Medlemsstaterna bor tillatas foreskriva om medicinsk kontroll
for att garantera att minimikraven uppfylls i fraga om fysisk och psykisk lamplighet att
framfora andra motordrivna fordon. For Oppenhetens skull bor sddana kontroller
sammanfalla med fornyelse av korkort.

For att sakerstdlla enhetliga réttigheter i hela unionen och med beaktande av
trafiksakerheten bor korkort i kategorierna AM, Al, A2, A, Bl och B ha en
administrativ giltighetstid pa 15 ar, medan kategorierna C, CE, C1, C1E, D, DE, D1
och D1E bor ha en administrativ giltighetstid pa fem ar. | undantagsfall, enligt
definitionen i detta direktiv, bor medlemsstaterna tillatas att faststalla en kortare
period.

For att gora det mojligt for medlemsstaterna och, i vederborligen motiverade fall,
unionen som helhet, att reagera pa kriser som gor det omajligt for nationella
myndigheter att fornya korkort vars giltighetstid annars skulle I6pa ut, bor det vara
mojligt att forlanga den administrativa giltighetstiden for sadana korkort med den tid
som &r absolut nddvéndig.

Principen “en innehavare — ett kdrkort” bor hindra varje person frén att inneha mer dn
ett fysiskt korkort. Principen bor dock ocksa utvidgas med hansyn tagen till de
tekniska sérdragen hos mobila korkort.

Av skél som har samband med trafiksékerheten bor det dessutom finnas mojlighet for
medlemsstaterna att, for korkortsinnehavare som har sin permanenta bosattningsort
inom deras territorium, tillampa sina nationella bestammelser om aterkallelse,
omhandertagande, fornyelse och ogiltigforklaring av korkort.

Forare som innehar ett korkort som utfardats av den medlemsstat dar de ar bosatta
efter ett utbyte mot ett korkort som utférdats av ett tredjeland bor ha samma rétt att
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(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

(31)

framfora fordon i hela unionen som om de ursprungligen hade erhallit kérkortet inom
unionen. Ett saddant utbyte skulle kunna paverka trafiksakerheten och den fria
rorligheten for personer pa olika sétt.

Kommissionen bor ges befogenhet att anta ett beslut om identifiering av tredjelédnder
dar en trafiksékerhetsniva som ar jamforbar med unionens sakerstills och dar
innehavare av korkort som utfardats av dessa lander ges mojlighet att byta ut sina
korkort pa liknande villkor som om kdérkorten hade utfardats av en medlemsstat. Dessa
villkor bor vara detaljerade och véldefinierade for alla relevanta korkortskategorier.

Nar det géller korkort som utfardats av tredjelander som inte omfattas av ett sadant
kommissionsbeslut, eller for vilka beslutet inte uttryckligen tillater eller forbjuder
utbyte, boér medlemsstaterna tillatas att byta ut dem i enlighet med sina nationella
bestammelser, forutsatt att de anvander den relevanta unionskoden pa det kérkort som
byts ut. Om innehavaren av ett sadant korkort byter bosattningsort till en ny
medlemsstat bor denna medlemsstat inte vara skyldig att tillampa principen om
omsesidigt erkannande pa ett sadant korkort.

”Korkortsturism”, det vill sdga att byta bosattningsort for att erhalla ett nytt korkort, i
syfte att kringgd effekterna av en kordiskvalifikation som inforts i en annan
medlemsstat, ar en utbredd foreteelse som paverkar trafiksakerheten negativt. Byte av
boséttningsort bor inte vara ett satt for forare att undantas fran de krav som stélls pa
dem att aterfa sitt korkort eller sin ratt att framféra fordon. Samtidigt bér det klargoras
att forarnas beteende endast i vederbdrligen motiverade fall bor leda till ett obegrénsat
korforbud, och att verkan av sadana beslut bor begransas till den utfardande
medlemsstatens territorium.

For att forbattra trafiksédkerheten bor ett unionsomfattande system inforas for vissa
korkortskategorier. Reglerna for ett sadant system bor gora det méjligt for sokande att
forvarva korkort i de relevanta kategorierna innan den féreskrivna minimialdern har
uppnatts. Villkoret for att fa anvanda dessa kdrkort bor dock vara att foraren atfoljs av
en erfaren forare. | sddana situationer bor det av trafiksékerhetsskal vara tillatet for
medlemsstaterna att faststélla strangare villkor och regler inom sitt territorium for de
korkort som de har utférdat.

Det Gvergripande malet med systemet med beledsagad korning ar att forbattra
trafiksékerheten, men det kan dven gora yrket som lastbilschaufforer mer tillgangligt
och tilltalande fér yngre generationer, bredda deras yrkesméssiga mojligheter och
bidra till att atgéarda bristen pa forare inom unionen. Det bor darfor omfatta korkort for
kategori C och de korkort i kategori B som &r en forutsattning for dem.

Det bor sakerstallas att forare som nyligen forvarvat korkort i en viss kategori inte
aventyrar trafiksakerheten pa grund av sin oerfarenhet. En prévotid pa tva ar bor
faststéllas for de nya forarna. Under denna tid bor de omfattas av strangare regler och
hardare pafoljder i hela unionen nar de bryter mot reglerna under inverkan av alkohol.
Pafoljderna for sadant beteende bor vara effektiva, proportionella, avskrackande och
icke-diskriminerande, och deras stranghet bor i storsta mojliga utstrackning ta hansyn
till unionens mal att pa medellang sikt halvera antalet dodsfall och allvarliga skador,
och pa lang sikt undvika dem nastan helt. Nar det galler alla andra begransningar for
nya forare bor medlemsstaterna fritt fa inféra ytterligare regler pa sitt territorium.

Miniminormer for yrkesbehdrighet och utbildningskrav for forarprévare bor faststallas
i syfte att hoja forarprovarnas kompetens och fardighet och dérigenom sékerstélla en
mera objektiv beddémning av korkortsaspiranterna och mer harmoniserade
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(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

uppkérningsprov. Kommissionen bor dessutom ges befogenhet att anta delegerade
akter for att vid behov dndra och anpassa dessa miniminormer till den tekniska,
operativa eller vetenskapliga utvecklingen pa detta omrade.

Begreppet permanent bosattningsort bor definieras sa att definitionen léser de problem
som uppstar nar det inte ar mojligt att faststalla bosattningsort hemvist pa grundval av
yrkes- eller familjeband. Det ar ocksa nodvandigt att foreskriva en mojlighet for
sOkande att gora teoretiska eller praktiska prov i den medlemsstat dar de é&r
medborgare, om det i den medlemsstat dér de har sin permanenta boséttningsort inte ar
mojligt att gora dessa prov pa det officiella spraket i den medlemsstat dar de ar
medborgare. Sérskilda regler bor faststallas for diplomater och deras familjer, om
deras uppdrag kréaver att de bosétter sig utomlands under en langre tid.

Medlemsstaterna bor bista varandra vid genomforandet av detta direktiv. Dar sa ar
mojligt bor de anvanda natverket for EU-korkort for att tillnandahélla sadan hjalp.
Néatverket for EU-korkort, vanligen kallat Resper, &r ett nav for informationsutbyte
mellan de nationella myndigheter som ansvarar for att utfarda kérkort och underlatta
genomforandet av detta direktiv.

Néatverket for EU-korkort syftar till att garantera erkdnnande av handlingar och
forvarvade  rattigheter ~ som  harror  fran  medlemsstaterna,  bekdmpa
dokumentforfalskning, undvika utfardande av flera korkort och underlétta
verkstalligheten av kordiskvalifikationer. Medlemsstaterna bor sérskilt ges mojlighet
att systematiskt kontrollera att de skal som ledde till eventuella tidigare inférda
begransningar, omhandertagande, aterkallelse eller ogiltigférklaring av ett korkort
eller ratten att framféra fordon har forsvunnit. Anvandning av Resper for
genomférandet av andra unionsakter bor endast tillatas sa lange som dessa
anvandningar uttryckligen foreskrivs i detta direktiv.

For att det ska bli mgjligt for kommissionen att 1amna meningsfulla rapporter om
genomforandet av detta direktiv bor den varje ar erhalla information om antalet
korkort som utfardats, fornyats, ersatts, aterkallats och bytts ut for varje kategori,
inbegripet uppgifter om utfardande och anvéandning av mobila korkort.

| syfte att uppnd malen for detta direktiv, séarskilt att anpassa dess bilagor till den
tekniska, operativa eller vetenskapliga utvecklingen, bor befogenheten att anta akter i
enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget delegeras till kommissionen med avseende
pa andring av delarna A, B och D i bilaga | (specifikationerna for fysiska korkort),
andring av del C i bilaga I (specifikationerna for mobila korkort), &ndring av del E i
bilaga | (reglerna for tillampliga nationella koder och unionskoder), andring av
bilagorna 11, 111, VV och VI (vissa minimikrav for utfardande, giltighet och férnyelse av
korkort), och &andring av bilaga IV (miniminormer for forarprévare). En sadan
befogenhet bor beviljas for en period av fem ar, med tanke pa att det tekniska,
operativa och vetenskapliga laget pa de omraden som regleras av dessa bilagor &r
under standig utveckling. Det ar sarskilt viktigt att kommissionen genomfor lampliga
samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa samrad
genomfors i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april
2016 om béttre lagstiftning®. For att sikerstalla lika stor delaktighet i forberedelsen av
delegerade akter erhaller Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som
medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt tilltrade till moten i
kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

(42)

(43)

Mot bakgrund av den gradvisa digitaliseringen och automatiseringen, de standigt
skarpare kraven pa utslappsminskning inom végtransportsektorn samt den standiga
tekniska utvecklingen av motordrivna fordon &r det nodvandigt att halla alla forare
uppdaterade nar det géller trafiksakerhets- och hallbarhetskunskap. Framjandet av
livslangt larande kan vara avgorande for erfarna forares kompetens ska hallas
uppdaterad i fraga om trafiksakerhet, ny teknik, miljovanlig kérning, som forbéattrar
bransleeffektiviteten och minskar utslédppen, och hastighetsstyrning.

For att sakerstdlla enhetliga villkor for genomférandet av detta direktiv bor
kommissionen tilldelas genomférandebefogenheter for att  specificera de
driftskompatibilitetsegenskaper och sakerhetsatgarder som ar tillampliga pa QR-koder
pa fysiska korkort, bestammelser om driftskompatibilitet, sakerhet och provning av
mobila korkort, forlangning av den administrativa giltighetstiden for korkort i hela
unionen i handelse av en kris, innehallet i den sjalvbedomning av fysisk och psykisk
lamplighet som ska utféras for forare i grupp 1, villkoren for utbyte av korkort fran
tredje land mot korkort som utfardats av medlemsstaterna utan att det pa korkortet
anges att det har bytts ut, samt driftskompatibilitet mellan nationella system som &r
anslutna till natverket for EU-kdrkort och skydd av personuppgifter som utbyts i detta
sammanhang. Dessa befogenheter bor utdvas i enlighet med Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 182/20117.

For konsekvensens skull bor Europaparlamentets och réadets direktiv (EU) 2022/25618,
dar vissa fragor som omfattas av det har direktivet behandlas, samt forordning (EU)
2018/1724 &ndras.

Direktiv 126/2006/EG och kommissionens férordning (EU) nr 383/2012° bor
upphévas.

Detta direktivs mal kan inte i tillracklig utstrackning uppnas av medlemsstaterna
eftersom deras regler for utfardande, fornyelse, ersattning och utbyte av korkort skulle
leda till sd varierande krav att det skulle bli svart att uppna samma trafiksakerhet och
fria rorlighet for medborgare som man kan uppna genom harmoniserade krav. Sadana
mal kan battre uppnas genom att minimikrav faststalls pa unionsniva. Déarfor kan
unionen vidta atgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen enligt artikel 5 i fordraget
om Europeiska unionen. | enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar
detta direktiv inte utdver vad som ar nédvandigt for att uppna dessa mal.

Europeiska datatillsynsmannen har horts i enlighet med artikel 42.1 i férordning (EU)
2018/1725 och avgav ett yttrande den [DD/MM/AAAA].

I enlighet med den gemensamma politiska forklaringen av den 28 september 2011 fran
medlemsstaterna och kommissionen om forklarande dokument®, har medlemsstaterna
atagit sig att, nar det ar motiverat, lata anmalan av inforlivandeatgarder atféljas av ett
eller flera dokument som forklarar férhallandet mellan de olika delarna i direktivet och

10

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststallande
av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina
genomfdrandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/2561 av den 14 december 2022 om grundldggande
kompetens och fortbildning for forare av vissa vagfordon for gods- eller persontransport (EUT L 330,
23.12.2022, s. 46).

Kommissionens férordning (EU) nr 383/2012 av den 4 maj 2012 om faststallande av tekniska krav for
korkort som ar forsedda med ett lagringsmedium (mikroprocessor) (EUT L 120, 5.5.2012, s. 1).

EUT C 369, 17.12.2011, s. 14.
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motsvarande delar i de nationella instrumenten for inforlivande. Lagstiftaren anser att
det &r motiverat att sadana dokument éversands avseende detta direktiv.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Innehall och tillampningsomrade

| detta direktiv faststalls gemensamma regler om
a)  modeller, standarder och kategorier for korkort,
b)  utfardande, giltighet, fornyelse och dmsesidigt erkdnnande av korkort,

c) vissa aspekter av utbyte, ersdttning, aterkallelse, begransning,
omhandertagande och ogiltigforklaring av korkort,

d) vissa aspekter som éar tillampliga pa nya forare.

Detta direktiv ska inte tillampas pa motordrivna fordon pa hjul eller band som har
minst tva axlar och vars huvudsakliga funktion ar dragkraften, och som dessutom ar
sérskilt konstruerade for att dra, skjuta, béra eller driva vissa redskap, maskiner eller
sldpvagnar vilka anvands i samband med jord- och skogsbruk och som endast
sekundart utnyttjas for person- eller godstransport pa vég eller for att pa véag dra
fordon som anvénds for person- eller godstransport.

Artikel 2

Definitioner

| detta direktiv galler foljande definitioner:

1.

korkort: elektronisk eller fysisk handling som styrker rétten att framféra motordrivna
fordon med angivande av pa vilka villkor innehavaren ar behérig att kéra.

fysiskt korkort: korkort i fysisk form som utféardats i enlighet med artikel 4.
mobilt korkort: korkort i digital form som utfardats i enlighet med artikel 5.

motordrivet fordon: varje med motor forsett fordon som av egen kraft kan framfdras
pa vag och som inte &r sparbundet.

tvahjuligt fordon: fordon som avses i artikel 4.2 a i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 168/20131%.

trehjuligt fordon: fordon som avses i artikel 4.2 b i férordning (EU) nr 168/2013.
latt fyrhjuling: fordon som avses i artikel 4.2 f i forordning (EU) nr 168/2013.

motorcykel: tvahjuligt fordon med eller utan sidovagn som avses i artikel 4.2 ¢ och d
i forordning (EU) nr 168/2013.

motordriven trehjuling: fordon med tre symmetriskt placerade hjul som avses i
artikel 4.2 e i férordning (EU) nr 168/2013.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om godkannande
av och marknadskontroll for tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar (EUT L 60, 2.3.2013, s. 52).
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10.

11.
12.

motorfordon: motordrivet fordon som normalt &r avsett for person- eller
godstransport pa vag eller for att pa vag dra fordon avsedda for person- eller
godstransport. Definitionen innefattar tradbussar, dvs. icke sparbundna fordon som &r
anslutna till en stromférande ledning.

tung fyrhjuling: fordon som avses i artikel 4.2 g i férordning (EU) nr 168/2013.

kordiskvalifikation: varje beslut som leder till att en motorfordonsforares korkort
eller ratt att framfora motorfordon aterkallas, ogiltigforklaras, begransas eller
omhéndertas och som inte langre kan overklagas. Beslutet kan utgora en primér,
sekundar eller kompletterande pafoljd eller en sékerhetsatgard.

Artikel 3

Standardunionsspecifikationer for kérkort och 6msesidigt erkénnande

Medlemsstaterna ska sékerstalla att deras nationella korkort utfardas i enlighet med
bestammelserna i detta direktiv och dverensstdmmer med
standardunionsspecifikationerna och andra kriterier i enlighet med

a)  artikel 4 for fysiska korkort,
b)  artikel 5 for mobila korkort.

Medlemsstaterna ska sékerstélla att fysiska och mobila korkort som utfardas till
samma person &r helt likvardiga sinsemellan och anger exakt samma uppséttning
rattigheter och villkor enligt vilka den personen ar behdorig att framféra fordon.

Medlemsstaterna far inte som en forutsattning krava innehav av ett fysiskt eller
mobilt kdrkort av sokanden nér de utfardar, ersétter, fornyar eller byter ut ett kdrkort
i det andra formatet.

Senast den [datum for antagande + 4 ar] ska medlemsstaterna sakerstalla att endast
mobila korkort utfardas som standard. Fram till den dagen far medlemsstaterna
besluta att utfarda mobila korkort.

Genom undantag fran punkt 4 ska medlemsstaterna erbjuda moéjligheten att ett fysiskt
korkort utfardas pa sokandens begéran i stéllet for eller tillsammans med ett mobilt
korkort.

Korkort som ar utfardade av medlemsstaterna ska erkannas 6msesidigt.

Genom undantag fran punkt 6 ska medlemsstaterna 6msesidigt erkanna endast
mobila korkort som utfardats efter den [dag for antagande + 3 ar] i enlighet med
artikel 5. Mobila korkort som utférdats fore denna dag men som uppfyller kraven i
artikel 5 ska erk&nnas 6msesidigt efter denna dag.

Artikel 4
Fysiska korkort

Medlemsstaterna  ska  utfarda fysiska korkort pa grundval av de
standardunionsspecifikationer som anges i del Al i bilaga I.

Medlemsstaterna ska vidta alla atgarder som &ar nodvandiga for att forhindra att
korkort forfalskas, dven i fraga om kérkort enligt modellen som utfardades fore detta
direktivs ikrafttradande. De ska underratta kommissionen om detta.
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Det fysiska korkortet ska goras sékert mot forfalskning med hjélp av
standardunionsspecifikationerna i del A2 i bilaga 1. Medlemsstaterna far infora
ytterligare sékerhetsdetaljer.

Om innehavaren av ett giltigt fysiskt korkort utan administrativ giltighetstid bosatter
sig permanent i en annan medlemsstat an den som utfiardade korkortet, far
vardmedlemsstaten fran och med tva ar efter den dag da innehavaren bosatte sig
permanent pa dess territorium tillampa de administrativa giltighetstider som anges i
artikel 10.2 genom att fornya korkortet.

Medlemsstaterna ska sakerstalla att alla fysiska korkort som har utfardats eller ar
géllande uppfyller alla krav i detta direktiv senast den 19 januari 2030.

Medlemsstaterna far besluta att infora ett lagringsmedium (ett mikrochip) som en del
av det fysiska korkortet. Om en medlemsstat beslutar att infora ett mikrochip som en
del av sitt fysiska korkort far den, om det foreskrivs i dess nationella lagstiftning om
korkort, ocksa besluta att lagra fler uppgifter pa mikrochipet dn vad som anges i del
D i bilaga I.

Nar medlemsstaterna foreskriver att ett mikrochip ska inga i det fysiska korkortet ska
de tillampa de tekniska kraven i del B i bilaga I. Medlemsstaterna far infora
ytterligare sékerhetsdetaljer.

Medlemsstaterna ska underratta kommissionen om eventuella beslut om att infora ett
mikrochip pa det fysiska kérkortet, eller om eventuella andringar av ett sadant beslut,
inom tre manader efter att beslutet fattats. Medlemsstater som redan har infort ett
mikrochip pa sina fysiska korkort ska underratta kommissionen om detta inom tre
manader fran den dag da detta direktiv trader i kraft.

Om mikrochipet inte infors som en del av det fysiska korkortet far medlemsstaterna
ocksa besluta att i det utrymme som ar reserverat for detta &ndamal trycka en QR-
kod pa de fysiska korkort som de utfardar. QR-koden ska gora det mojligt att
kontrollera att informationen pa det fysiska korkortet ar akta.

Medlemsstaterna ska sakerstalla att de personuppgifter som kréavs for att kontrollera
informationen pa det fysiska kdrkortet inte lagras av kontrollanten och att korkortets
utfardande myndighet inte underrattas om kontrollprocessen.

Kommissionen ska anta genomfdrandeakter med ndrmare bestammelser om de
driftskompatibilitetsegenskaper och sakerhetsatgarder som QR-koder pa fysiska
korkort ska dverensstamma med. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med
det granskningsforfarande som avses i artikel 22.2.

Medlemsstaterna ska underratta kommissionen om alla atgarder som ror inférande av
en QR-kod pa korkort, eller om eventuella dndringar av sadana atgarder, inom tre
manader efter antagandet.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 21 om
andring av delarna A, B och D i bilaga I nér det krdvs for att ta hansyn till den
tekniska, operativa och vetenskapliga utvecklingen.

Artikel 5
Mobila korkort
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Medlemsstaterna  ska  utfarda mobila  korkort pa grundval av de
standardunionsspecifikationer som anges i del C i bilaga I.

For att mojliggora kontroller av att korkortsinnehavaren har korrattigheter ska
medlemsstaterna sakerstélla att elektroniska tillampningar for mobila korkort &r
tillgangliga kostnadsfritt for personer med permanent bosattningsort pa deras
territorium eller for personer som pa annat satt har ratt att inneha mobila kérkort
utfardade av dem.

Sadana tillampningar ska bygga pa europeiska e-identitetsplanbocker som utfardats i
enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EU) 910/20142,

Medlemsstaterna ska offentliggdra och regelbundet uppdatera en forteckning Over
tillgangliga elektroniska tillampningar som skapats och underhalls for de syften som
avses i denna artikel.

Medlemsstaterna ska se till att de elektroniska tillampningarna inte innehaller, eller
om en pekare anvands inte tillgangliggor, fler uppgifter & vad som avses i del D i
bilaga I.

Medlemsstaterna ska tillgdngliggéra och regelbundet underratta varandra om den
information som kravs for atkomst till de nationella system som avses i del C i bilaga
I och som anvénds for kontroll av mobila kérkort.

Medlemsstaterna ska sakerstalla att de personuppgifter som kravs for att kontrollera
korrattigheterna for det mobila kdrkortets innehavare inte lagras av kontrollanten och
att korkortets utfardande myndighet behandlar den information som inkommer
genom anmaélan uteslutande for att svara pa begaran om kontroll.

Medlemsstaterna ska underratta kommissionen om forteckningen Over relevanta
nationella system som &r godkanda for att utfarda uppgifter och pekare for mobila
korkort. Kommissionen ska se till att forteckningen éver medlemsstaternas nationella
system genom en sdker kanal gors tillgdnglig for allmanheten i en elektroniskt
undertecknad eller forseglad form som lampar sig fér automatiserad behandling.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 21 om
andring av del C i bilaga | nér det kravs for att ta hansyn till den tekniska, operativa
och vetenskapliga utvecklingen.

Senast den [dag for antagande + 18 manader] ska kommissionen anta
genomforandeakter med narmare bestammelser om driftskompatibilitet, sakerhet och
provning av mobila korkort, inbegripet kontrollfunktioner och granssnittet mot de
nationella systemen. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 22.2.

Artikel 6

Kategorier av korkort

Korkortet ska be behorighet att framfora motordrivna fordon i féljande kategorier:
Mopeder

12

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 910/2014 av den 23 juli 2014 om elektronisk
identifiering och betrodda tjanster for elektroniska transaktioner pa den inre marknaden (EUT L 257,
28.8.2014, s. 73).
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Kategori AM:

Tvahjuliga fordon eller trehjuliga fordon med en hogsta konstruktionshastighet

pa hogst 45 km/h (utom sadana som &r konstruerade for en hogsta hastighet av
hogst 25 km/h).

Latta fyrhjulingar.

b) Motorcyklar och motordrivna trehjulingar:

i)

Kategori Al:

Motorcyklar vars motor har en cylindervolym pa hogst 125 kubikcentimeter,
en effekt av hogst 11 kW och ett effekt/viktforhallande som inte Gverstiger
0,1 kW/kg.

Motordrivna trehjulingar med en effekt av hdgst 15 kW.

i)  Kategori A2:

- Motorcyklar med effekt pa hogst 35 kW och ett effekt/viktforhallande som inte
overstiger 0,2 kW/kg och som inte hanfor sig till ett fordon med effekt pa mer
an 70 kWw.

i)  Kategori A:

- Motorcyklar

— Motordrivna trehjulingar med en effekt av mer &n 15 kW.

C) Motorfordon:

)] Kategori B1:

—  Tunga fyrhjulingar.

Kategori B1 ska inte vara obligatorisk. I medlemsstater som inte infér denna
kategori ska ett B-korkort kréavas for att fa kora sddana fordon.
Medlemsstaterna far ocksa besluta att inféra denna kategori uteslutande for
sadana fordon som avses i artikel 9.4 forsta stycket ¢ och pa de villkor som
anges i den punkten. Om en medlemsstat beslutar att gora det, ska detta
markeras pa korkortet med unionskod 60.03.

i)  Kategori B:

SV

Motorfordon med en tillaten totalvikt som inte Gverstiger 3 500 kg och som ar
konstruerade och tillverkade for att ta hogst atta passagerare utéver foraren.

Till motorfordon i denna kategori far en slapvagn kopplas med en tillaten
totalvikt som inte dverstiger 750 kg.

Utan att det paverkar tillampningen av bestammelserna i reglerna for
typgodkannande av de berorda fordonen far till ett motorfordon i denna
kategori kopplas en slapvagn vars totalvikt éverstiger 750 kg, forutsatt att
fordonskombinationens tillitna totalvikt inte Overstiger 4 250kg. Om
fordonskombinationen dverstiger 3 500 kg ska medlemsstaterna, i enlighet med
bestammelserna i bilaga V, krava att kombinationen bara far kéras efter

- avslutad utbildning, eller
- godként korprov.
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i)

vi)

vii)

viii)

iX)

Medlemsstaterna far ocksa stalla krav pa bade sadan utbildning och godként
korprov.

Medlemsstaterna ska med hjélp av tillamplig unionskod enligt del E i bilaga |
pa korkortet ange att en sadan fordonskombination far kéras.

Kategori BE:

Utan att det paverkar tillampningen av bestammelserna i reglerna for
typgodkannande av de berérda fordonen, fordonskombinationer som bestar av
ett dragfordon i kategori B och en sldp- eller pahangsvagn med en tillaten
totalvikt pa slap- eller pahangsvagnen pa hogst 3 500 kg.

Kategori C1:

Motorfordon som inte ingar i kategorierna D1 eller D med en tillaten totalvikt
som oOverstiger 3500 kg men inte 7500 kg och som dar konstruerade och
tillverkade for att ta hogst atta passagerare utéver foraren.

Till ett motorfordon i denna kategori far kopplas en slapvagn med en tillaten
totalvikt som inte dverstiger 750 kg.

Kategori C1E:

Utan att det paverkar tillampningen av bestammelserna i reglerna om
typgodkannande for de berdrda fordonen, fordonskombinationer som bestar av
ett dragfordon i kategori C1 och en sldp- eller pahangsvagn med en tillaten
totalvikt éver 750 kg under forutsattning att fordonskombinationens tillatna
totalvikt inte 6verstiger 12 000 Kkg.

Utan att det paverkar tillampningen av bestammelserna i reglerna om
typgodkannande for de berorda fordonen, fordonskombinationer som bestar av
ett dragfordon i kategori B och en slap- eller pahangsvagn med en tillaten
totalvikt pa over 3500 kg, under forutsattning att fordonskombinationens
tillatna totalvikt inte dverstiger 12 000 kg.

Kategori C:

Motorfordon som inte ingar i kategorierna D1 eller D med en tillaten totalvikt
over 3500 kg och som &r konstruerade och tillverkade for att ta hogst atta
passagerare utdver foraren.

Till motorfordon i denna kategori far en slapvagn kopplas med en tillaten
totalvikt som inte dverstiger 750 kg.

Kategori CE:

Utan att det paverkar tillampningen av bestammelserna i reglerna om
typgodkannande for de berorda fordonen, fordonskombinationer som bestar av
ett dragfordon i kategori C och en slap- eller pahangsvagn med en tillaten
totalvikt 6ver 750 kg.

Kategori D1:

Motorfordon som d&r konstruerade och tillverkade for att ta hogst 16
passagerare utdver foraren, och med en storsta langd av 8 meter.

Till ett motorfordon i denna kategori far kopplas en slapvagn med en tillaten
totalvikt som inte dverstiger 750 kg.

Kategori D1E:
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- Utan att det paverkar tillampningen av bestammelserna i reglerna for
typgodkannande av de berérda fordonen, fordonskombinationer som bestar av
ett dragfordon i kategori D1 och en slapvagn med en tillaten totalvikt som
overstiger 750 kg.

X)  Kategori D:

— Motorfordon konstruerade och tillverkade for att ta fler an atta passagerare
utéver foraren. Till ett motorfordon som far féras med D-korkort far kopplas en
slapvagn med en tillaten totalvikt av hogst 750 kg.

xi)  Kategori DE:

— Utan att det paverkar tillampningen av bestammelserna i reglerna for
typgodkannande av de berérda fordonen, fordonskombinationer som bestar av
ett dragfordon i kategori D och en slapvagn med en tillaten totalvikt som
overstiger 750 kg.

Med férhandsgodkédnnande av kommissionen, som ska bedéma den foreslagna
atgardens inverkan pa trafiksiakerheten, far medlemsstaterna fran tillampningen av
denna artikel undanta vissa specifika typer av motordrivna fordon, inbegripet
specialfordon for personer med funktionshinder.

Medlemsstaterna far besluta att detta direktiv inte ska tillampas pa fordon som
anvands av forsvarsmakten och civilforsvaret eller som star under deras kontroll. De
ska underratta kommissionen om detta.

Artikel 7

Minimialdrar

Minimialdern for utfardande av korkort ska vara foljande:
a) 16 ar for kategorierna AM, Al och B1.

b) 18 ar for kategorierna A2, B, BE, C1 och C1E.

c)  Vad galler kategori A:

)] 20 ar for motorcyklar. For behorighet att framfora motorcyklar i denna
kategori kravs dock minst tva ars erfarenhet som férare av motorcyklar med
korkort for kategori A2. Kravet pa tva ars erfarenhet far dock asidoséttas om
sokanden har fyllt 24 ar.

i) 21 ar for motordrivna trehjulingar med en effekt pa mer an 15 kW.
d) 21 ar for kategorierna C, CE, D1 och D1E.
e) 24 ar for kategorierna D och DE.

Medlemsstaterna far hoja eller sanka minimialdern for utfardande av korkort enligt
foljande:

a)  For kategori AM ned till 14 ar eller upp till 18 ar.
b)  For kategori B1 upp till 18 ar.
c)  For kategori Al upp till 18 ar, forutsatt att bada foljande villkor ar uppfyllda:

i) Om det &r tva ars skillnad mellan minimialdern for kategori A1 och
minimialdern for kategori A2.
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i) Om en minimiperiod om tva ars erfarenhet av motorcyklar i
kategori A2 kravs innan tillstand att kéra motorcyklar av kategori A kan
beviljas, sa som anges i punkt 1 ¢ i).

d)  For kategorierna B och BE ned till 17 ar.

Medlemsstaterna far sanka minimialdern for kategori C till 18 ar och for kategori D
till 21 ar néar det galler

a)  fordon som anvénds av raddningstjansten och ordningsmakten,
b)  fordon som provas pa vdg i syfte att gora reparationer eller underhall.

Korkort som utfardats i enlighet med punkterna 2 och 3 ska endast vara giltiga pa
den utfardande medlemsstatens territorium till dess att kérkortshavaren har natt den
minimialder som anges i punkt 1.

Medlemsstaterna far erkanna giltigheten pa sitt territorium av koérkort som utfardats
till forare under den minimialder som anges i punkt 1.

Genom undantag fran punkt 1d och e i denna artikel ska minimialdern for
utfardande av koérkort, om s6kanden innehar ett yrkeskompetensbevis enligt artikel 6
i direktiv (EU) 2022/2561, vara foljande:

a) For kategorierna C och CE de minimidldrar som anges i artikel 5.2 ai) i
direktiv (EU) 2022/2561.

b)  For kategorierna D1 och D1E den minimialder som anges i artikel 5.3 a i)
andra stycket i det direktivet.

c) For kategorierna D och DE de minimialdrar som anges i artikel 5.3 a i) forsta
stycket, artikel 5.3 a ii) forsta stycket och artikel 5.3 b i det direktivet.

Om en medlemsstat i enlighet med artikel 5.3 a i) andra stycket eller artikel 5.3 a ii)
andra stycket i direktiv (EU) 2022/2561 tillater korning pa dess territorium fran en
lagre alder, ska korkortet endast vara giltigt pa den utfardande medlemsstatens
territorium till dess att korkortinneshavaren har natt den relevanta minimialder som
avses i forsta stycket i denna punkt och innehar ett yrkeskompetensbevis.

Artikel 8

Villkor och begransningar

Medlemsstaterna ska mérka kdrkort som har utfardats till en person som omfattas av
ett eller flera villkor enligt vilka han eller hon har ratt att framfora fordon. For detta
andamal ska medlemsstaterna anvanda motsvarande unionskoder enligt del E i bilaga
I. De far ocksa anvéanda nationella koder for villkor som inte ingar i del E i bilaga I.

Om korkortet till foljd av fysisk funktionsnedsattning endast galler for vissa typer av
fordon eller for fordon som &r anpassade for att kompensera for sadan
funktionsnedséttning, ska det kdrprov som foreskrivs i artikel 10.1 avl&ggas i ett
sadant fordon.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 21 om
andring av del E i bilaga | nér det kréavs for att ta hansyn till den tekniska, operativa
och vetenskapliga utvecklingen.
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Artikel 9
Behorighetsordning och 6verensstammelse mellan kategorier

1. Korkort for kategorierna BE, C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D och DE far endast
utfardas for den som redan har korkort i kategori B.

2. | fraga om kaorkortens giltighet géller foljande:

a)  Korkort for kategorierna C1E, CE, D1E, eller DE géller &ven for
fordonskombinationer i kategori BE.

b)  Korkort for kategori CE galler daven for kategori DE om innehavaren har
behorighet att framfora fordon i kategori D.

c) Korkort for kategori ClE eller CE galler dven for kategori D1E om
innehavaren har behdrighet att framféra fordon i kategori D1.

d)  Korkort for kategorierna CE och DE géller daven for fordonskombinationer i
kategori C1E respektive D1E.

e)  Korkort for samtliga kategorier ska ge behoérighet att framfora fordon i kategori
AM. Nar det galler korkort som ar utfardade inom dess territorium far en
medlemsstat dock begrdnsa Overensstammelsen for kategori AM till
kategorierna Al, A2 och A om denna medlemsstat infor ett kdrprov som ett
villkor for att erhdlla behorighet for kategori AM.

f)  Korkort for kategori A2 géller dven for kategori Al.

g)  Korkort for kategorierna A, B, C eller D géller aven for kategorierna Al, A2,
B1, C1 respektive D1.

h)  Tva ar efter att ett korkort for kategori B utfardats for forsta gangen ska det
vara giltigt for framforande av sadana fordon som drivs med alternativa
branslen enligt artikel 2 i radets direktiv 96/53/EG™® med en tillaten totalvikt pa
dver 3 500 kg men hogst 4 250 kg utan slapvagn.

3. For korning inom eget territorium far medlemsstaterna dessutom tillata foljande:

a)  Korkort for kategori B ger behorighet att framféra motordrivna trehjulingar; fér
motordrivna trehjulingar med en effekt som 6verstiger 15 kW ar aldersgransen
21 ar.

b)  Korkort for kategori B ger behdrighet att framféra motorcykel enligt kategori
Al

Overensstammelserna enligt forsta stycket ska erkannas oOmsesidigt av de
medlemsstater som beviljat dem.

Medlemsstaterna far pa korkortet ange att innehavaren ar behorig att framfora fordon
enligt forsta stycket endast med hjalp av de tillampliga unionskoderna i del E i
bilaga I.

Medlemsstaterna ska utan drojsmal underratta kommissionen om de
Overensstammelser som avses i forsta stycket och som beviljas pa deras territorium,

13 Radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillitna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som framfors
inom gemenskapen (EGT L 235, 17.9.1996, s. 59).
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inbegripet nationella koder som kan ha anvénts fore detta direktivs ikrafttradande.
Kommissionen ska gora denna information tillganglig for medlemsstaterna i syfte att
underlatta tillampningen av denna punkt.

Medlemsstaterna far pa sitt territorium tillata att féljande kategorier av fordon kors:

a)

b)

Fordon i kategori D1 med en tillaten totalvikt som inte Gverstiger 3 500 kg,
exklusive all specialutrustning avsedd for transport av personer med
funktionshinder, framforda av forare ver 21 ars alder med korkort for kategori
B minst tva ar efter att korkortet utfardades for forsta gangen och forutsatt att
fordonen anvands i samhallsnyttig verksamhet av organisationer som inte &r
affarsdrivande och att foraren utan ersattning bidrar med sina tjanster.

Fordon med en tillaten totalvikt som overstiger 3 500 kg som framfors av
forare over 21 ars alder med korkort for kategori B minst tva ar efter att
korkortet utfardades for forsta gangen, forutsatt att samtliga foljande villkor ar

uppfyllda:

i) Fordonen &r avsedda att anvandas endast for undervisning eller rekreation
nar de star stilla.

ii) Fordonen anvands i samhallsnyttig verksamhet av organisationer som inte ar
affarsdrivande.

iii) Fordonen har &ndrats sa att de inte kan anvandas vare sig for transport av
fler &n nio personer eller for transport av andra varor &n de som dar absolut
nodvandiga for andamalet.

Fordon i kategori B med en tillaten totalvikt pa 2 500 kg och en hogsta
hastighet som ar fysiskt begransad till 45 km/h framférda av forare som &r
yngre &n 21 ar och som innehar korkort for kategori B1.

Medlemsstaterna far pa korkortet ange att innehavaren ar behorig att framfora fordon
enligt forsta stycket a och b endast med hjélp av de tillampliga nationella koderna.

Medlemsstaterna ska underratta kommissionen om alla godkannanden de medger i
enlighet med denna punkt.

Artikel 10
Utfardande, giltighet och férnyelse

Karkort far endast utfardas till sékande som uppfyller féljande villkor:

a)

b)

De har godkénts i ett kérprov och ett kunskapsprov samt uppfyller de l&gsta
fysiska och psykiska kraven pa lamplighet som forare i enlighet med bilagorna
I1 och III.

For kategori AM att de har godkants enbart i ett teoriprov. Medlemsstaterna far
foreskriva att sokande ska ha godkénts i ett kdrprov och en lakarundersokning
for denna kategori.

For tre- och fyrhjulingar inom denna kategori far medlemsstaterna infora ett
sarskilt korprov. For differentiering av fordon inom kategori AM far en
nationell kod inforas i korkortet.

For kategori A2 eller kategori A, och under forutsattning att de har minst tva
ars erfarenhet av en motorcykel i kategori A1 respektive kategori A2, antingen
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i) endast klarat ett korprov, eller
i) genomgatt en utbildning i enlighet med bilaga V1.

d)  De har genomfort en utbildning eller fatt godkant resultat pa ett korprov, eller
genomgatt en uthildning och fatt godkant resultat pa ett korprov i enlighet med
bilaga. V nar det nar det galler kategori B for att kora sadana
fordonskombinationer som avses i artikel 6.1 c ii) tredje stycket.

e)  De har permanent bosattningsort inom den medlemsstat som utférdar kérkortet
eller kan intyga att de har studerat dar i minst sex manader.

Den administrativa giltighetstiden for korkort som utfardats av medlemsstaterna ska
vara foljande:

a)  Femton ar for kategorierna AM, A1, A2, A, B, B1 och BE.
b)  Fem ar for kategorierna C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 och D1E.

Fornyelse av ett korkort far automatiskt medfora en ny administrativ giltighetstid for
en annan kategori eller andra kategorier som korkortshavaren har behdrighet for, i
den utstrackning som detta éverensstammer med villkoren i detta direktiv.

Att korkortet ar forsett med ett mikrochip eller en QR-kod enligt artikel 4.5
respektive artikel 4.6 ska inte utgora en forutsattning for korkortets giltighet. Att ett
mikrochip eller en QR-kod har forsvunnit, inte kan lasas eller pa annat satt har
skadats ska inte paverka korkortets giltighet.

Medlemsstaterna far begransa den administrativa giltighetstiden for korkort som
utfardas till nya forare i den mening som avses i artikel 15.1 for alla kategorier for att
tillampa sarskilda atgarder pa sadana forare i syfte att forbattra deras trafiksakerhet.

Medlemsstaterna far begransa den administrativa giltighetstiden for individuella
korkort av alla kategorier, om det anses nodvandigt att tillampa tatare
lakarundersokningar eller andra sérskilda atgarder, exempelvis begransningar for den
som begar trafikovertradelser.

Medlemsstaterna ska forkorta den administrativa giltighetstid som anges i forsta
stycket till fem ar eller mindre for korkort for innehavare bosatta pa deras territorium
som uppnatt 70 ars alder i syfte att infora krav pa tatare lakarundersokningar eller
andra sarskilda atgarder, inbegripet repetitionskurser. Denna forkortade
administrativa giltighetstid far endast tillampas efter fornyelse av korkort.

Medlemsstaterna far forkorta den administrativa giltighetstid som anges i denna
punkt for korkort for personer som har beviljats tillfalligt uppehallstillstand eller som
atnjuter tillfalligt skydd eller tillrackligt skydd enligt nationell lagstiftning pa deras
territorium. For detta dandamal ska denna forkortade administrativa giltighetstid vara
lika med eller kortare &n den administrativa giltighetstiden for det tillfalliga
uppehallstillstandet eller det tillfalliga skyddet eller det tillrackliga skyddet.

For fornyelse av korkort vid den administrativa giltighetstidens utgang ska féljande
villkor bada vara uppfyllda:

a) De lagsta krav pa fysisk och psykisk lamplighet som forare enligt bilaga Il
fortsatter att vara uppfyllda.

b)  Permanent bosattning pa territoriet i den medlemsstat som utfardar korkortet
eller bestyrkande av att s6kanden sedan minst sex manader studerat dar vid
tidpunkten for ansokan.
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| handelse av en kris far medlemsstaterna forlanga den administrativa giltighetstiden
med hogst sex manader for korkort som annars skulle ha 16pt ut. Forlangningen far
utokas om krisen kvarstar.

Varje sadan forlangning ska vara vederbdrligen motiverad och omedelbart anmélas
till kommissionen. Kommissionen ska omedelbart offentliggéra dessa uppgifter i
Europeiska unionens officiella tidning. Medlemsstaterna ska erkanna giltigheten for
korkort vars administrativa giltighetstid har férlangts enligt denna punkt.

Om en kris paverkar flera medlemsstater far kommissionen anta genomférandeakter
for att forlanga den administrativa giltighetstiden for alla eller vissa kategorier av
korkort som annars skulle ha 16pt ut. Forlangningen far inte dverstiga sex manader
och far utkas om krisen kvarstar. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med
det granskningsforfarande som avses i artikel 22.3.

Om en medlemsstat inte paverkas, och sannolikt inte kommer att paverkas, av
svarigheter som gjort det praktiskt omgjligt att fornya korkort till foljd av en sadan
kris som avses i tredje stycket, eller har vidtagit lampliga nationella atgarder for att
mildra krisens effekter, far den medlemsstaten besluta att inte tillampa den
forlangning som inférts genom den genomforandeakt som avses i tredje stycket, efter
att forst ha underréttat kommissionen. Kommissionen ska underrdtta de ovriga
medlemsstaterna om detta och offentliggéra ett tillkdnnagivande i Europeiska
unionens officiella tidning.

| denna punkt avses med kris en exceptionell, ovantad och plétslig naturlig eller
manniskoskapad héndelse av extraordinér karaktar och omfattning som &ger rum i
eller utanfér unionen, med betydande direkta eller indirekta konsekvenser for
vagtransportomradet och som ocksa hindrar eller avsevart forsamrar méjligheten for
korkortsinnehavare eller relevanta nationella myndigheter att genomféra de
forfaranden som kravs for att fornya korkort.

Utan att det paverkar tillampningen av nationell straffratt och ordningsbestammelser
far medlemsstaterna for utfardande av korkort tillampa bestammelser i sin nationella
lagstiftning som ror andra forhallanden an de som avses i detta direktiv. De ska
underratta kommissionen om detta.

Néar medlemsstaterna utfardar eller fornyar korkort i kategorierna AM, A, Al, A2, B,
B1 och BE far de i stéllet for den sjalvbedémning som anges i punkt 3 bilaga Il
krava ett prov med tillampning av de lagsta krav pa fysisk och psykisk lamplighet
som forare som anges i den bilagan. I sa fall ska lakarundersokningen omfatta alla de
medicinska funktionsnedsattningar som anges i bilaga Il1l.

Kommissionen ska senast den [dag for antagande + 18 manader] anta
genomforandeakter om innehallet i den sjalvbedomning som avses i punkt 3 i bilaga
Il och alla de medicinska funktionsnedsattningar som anges i den bilagan. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 22.2.

Det ar inte tillatet att inneha fler an ett fysiskt korkort. En person far dock inneha
flera mobila korkort, forutsatt att dessa har utfardats av samma medlemsstat.

Ingen person far inneha korkort utfardade av fler &n en medlemsstat.

En medlemsstat ska végra att utfarda ett korkort om det har faststallts att sokanden
redan har ett korkort utfardat av en annan medlemsstat.
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Medlemsstaterna ska vidta de atgarder som &ar nédvandiga for tillampningen av tredje
stycket. Nodvandiga atgarder nar det géller utfardande, ersattning, fornyande eller
utbyte av ett korkort ska vara att kontrollera med andra medlemsstater att sokanden
inte redan har ett annat korkort, om det finns rimlig anledning att misstdnka detta.
For detta andamal ska medlemsstaterna anvanda det natverk for EU-korkort som
avses i artikel 19.

Utan att det paverkar tillampningen av artikel 3.6 ska den medlemsstat som utfardar
ett korkort med vederborlig noggrannhet forsékra sig om att den som ansoker om
korkort uppfyller kraven i punkt 1 i den hér artikeln och tillampa sina nationella
bestammelser om upphavande eller aterkallelse av korkortet eller av rétten att kora
om det kan faststallas att ett kérkort har utfardats utan att dessa krav var uppfyllda.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 21 om
andring av bilagorna 11, 111, V och VI nér det kravs for att ta hansyn till den tekniska,
operativa och vetenskapliga utvecklingen.

Artikel 11
Utbyte och erséattning av kdrkort som utfardats av medlemsstaterna

Om innehavaren av ett giltigt korkort utfardat av en medlemsstat har forlagt sin
permanenta bosattningsort till en annan medlemsstat, far han eller hon begara att fa
korkortet utbytt mot ett likvardigt kérkort. Den medlemsstat som verkstaller utbytet
ska kontrollera for vilken kategori det inlamnade korkortet fortfarande &r giltigt.

Om inte annat foljer av tillimpningen av territorialprincipen i straffratt och
ordningsbestammelser far den medlemsstat dar korkortsinnehavaren har sin
permanenta bosattningsort tillampa sina nationella bestammelser om begransning,
omhandertagande, aterkallelse och ogiltigférklaring av innehavarens rétt att framfcra
fordon om korkortet utfardats av en annan medlemsstat, och vid behov byta ut
korkortet i detta syfte.

Den medlemsstat som verkstaller utbytet ska aterlamna det gamla korkortet till
myndigheterna i den medlemsstat som har utfardat korkortet och ange skélen for
detta.

Vid forlust eller stold av ett korkort far endast de behoriga myndigheterna i den
medlemsstat dar innehavaren har sin permanenta bosattningsort utfarda ett korkort
som ersatter det forlorade korkortet. Dessa myndigheter ska utfarda
ersattningskorkortet pa grundval av de uppgifter de har tillgangliga eller da sa ar
lampligt pa grundval av ett intyg fran de behdériga myndigheterna i den medlemsstat
som utfardade det ursprungliga korkortet.

Artikel 12

Utbyte av korkort som utfardats av tredjelander

Om en medlemsstat foreskriver utbyte av kdrkort som utféardats av ett tredjeland till
en innehavare som har bosatt sig permanent pa dess territorium, ska den
medlemsstaten byta ut korkortet i enlighet med bestdimmelserna i denna artikel.

Om en medlemsstat byter ut ett korkort som har utfardats av ett tredjeland som inte
har varit foremal for ett sddant genomforandebeslut som avses i punkt 7, ska utbytet
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antecknas pa det korkort som utfardats av den medlemsstaten med hjalp av den
relevanta koden i del E i bilaga I, liksom eventuell senare fornyelse eller ersattning.
Om innehavaren av ett korkort som har utfiardats pa detta satt forlagger sin
permanenta boséttningsort till en annan medlemsstat behdver denna senare
medlemsstat inte tillampa principen om émsesidigt erkannande i artikel 3.6.

Medlemsstaterna ska vid sadana utbyten tillampa bestammelserna i sin nationella
lagstiftning i enlighet med villkoren i denna punkt.

Om korkortet har utfardats i en kategori och av ett tredjeland som varit foremal for
ett sadant genomforandebeslut som avses i punkt 7, ska utbytet inte antecknas pa det
korkort som utfardats av den berérda medlemsstaten. | sadana fall ska
medlemsstaterna byta ut korkortet i enlighet med de villkor som anges i det relevanta
genomfdrandebeslutet.

Om ett korkort som utfardats av en medlemsstat har bytts ut mot ett korkort som
utfardats av ett tredjeland, far medlemsstaterna inte kréava att nagra ytterligare villkor
ar uppfyllda utéver dem som anges i artikel 10.3 a, eller anteckna ytterligare
uppgifter for utbyte av detta korkort mot ett korkort som utférdats av dem, med
avseende pa kategorierna i det ursprungliga korkortet.

| den situation som avses i forsta stycket ska, om en sokande begar att fa byta ut ett
korkort som aven ar giltigt for kategorier for vilka han eller hon har forvérvat ratten
att framfora fordon i ett tredjeland, foljande regler gélla:

a)  Om korkortet har utfardats i en kategori och av ett tredjeland som varit foremal
for ett sadant genomférandebeslut som avses i punkt 7, ska punkt 3 tillampas.

b)  lavsaknad av ett sddant genomférandebeslut ska punkt 2 tillampas.

Séadana utbyten som avses i punkterna 2, 3 och 4 ska endast genomféras om det
korkort som utfardats av tredjelandet har aterlamnats till de behdriga myndigheterna i
den medlemsstat som genomfor utbytet.

Kommissionen far faststalla att ett tredjeland har en ram for vagtransporter som helt
eller delvis garanterar en trafiksakerhetsniva som ar jamférbar med unionens, vilket
gor det majligt att byta ut korkort som utfardats av detta tredjeland utan att ett sddant
utbyte antecknas pa de korkort som utfardas av medlemsstaterna, vid behov efter att
vissa pa forhand faststéllda villkor har uppfylits.

Nar kommissionen faststaller ett sadant tredjeland far den bedéma tredjelandets ram
for vagtransporter i samarbete med medlemsstaterna. Medlemsstaterna ska ha sex
manader pa sig att yttra sig om den ram for vagtransporter som finns i det aktuella
tredjelandet. Kommissionen ska genomfora bedomningen sa snart den har tagit emot
yttranden fran alla medlemsstater eller nar tidsfristen for att saénda yttrandena har 16pt
ut, beroende pa vilket som intraffar senast.

Vid bedémningen av den ram for vagtransporter som finns i ett tredjeland ska
kommissionen beakta atminstone foljande faktorer:

a) Gallande korkortskrav, sasom Klassificering av korkortskategorier, krav pa
minimialder, krav pa och villkor for utbildning och korprov samt medicinska
normer for utfardande av korkortet.

b)  Huruvida tredjelandet utfardar mobila korkort, och om sa ar fallet tillampliga
tekniska och strukturella uppgifter for driften av systemet.
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10.

c) Den utstrackning i vilken det finns forfalskade korkort i omlopp och de
atgarder som vidtas for att forhindra forfalskning av korkort.

d)  Den administrativa giltighetstiden for kdrkort som utférdats av tredjelandet.

e)  Trafikforhallandena i tredjelandet och deras jamforbarhet med
trafikforhallandena pa unionens vagnat.

f)  Tredjelandets trafiksakerhet.

Kommissionen far, efter att ha gjort den bedémning som avses i punkt 6 och genom
genomforandebeslut, besluta att ett tredjeland har en ram for végtransporter som helt
eller delvis garanterar en trafiksakerhetsniva som ar jamforbar med den i unionen for
utbyte av korkort som utfardats av dessa tredjelander utan att utbytet antecknas pa
korkort som utférdas av en medlemsstat.

Genomfoérandebeslutet ska innehalla atminstone féljande:

a)  Korkortskategorier som avses i artikel 6 mot vilka ett utbyte far genomféras
utan att det antecknas pa det korkort som utfardas av en medlemsstat.

b) Datum for utfardande av korkort fran tredje land fran vilka utbyte far
genomféras utan att det antecknas pa det korkort som utfardas av en
medlemsstat.

c)  Alla allmanna villkor som ska vara uppfyllda for kontroll av dktheten hos den
officiella handling som ska utbytas.

d) Alla allménna villkor som sokanden maste uppfylla for att styrka att de
medicinska kraven i bilaga 111 & uppfyllda fore utbytet.

Om sokandens korkort inte gor det mojligt att uppfylla kraven i andra stycket a eller
b i denna punkt, far medlemsstaterna besluta att byta ut korkortet i enlighet med
punkt 2. Om sokanden inte kan uppfylla kraven i andra stycket c eller d i denna
punkt ska medlemsstaterna végra att byta ut kdrkortet. Alla ytterligare villkor som
kan ingd i genomforandebeslutet ska foreskriva antingen tillampligheten av
medlemsstatens nationella bestammelser i enlighet med punkt 2 eller vagran att byta
ut korkortet, om s6kanden inte uppfyller dessa villkor.

Genomférandebesluten ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses
i artikel 22.2.

| sddana genomforandebeslut som avses i punkt 7 ska regelbundna Gversyner, minst
vart fjarde ar, av trafiksékerhetssituationen i det berérda tredjelandet foreskrivas.
Beroende pa hur 6versynen utfaller ska kommissionen i den utstrackning det &r
nodvandigt bibehalla, &andra eller tillfalligt eller permanent upphdva den
genomfdrandeakt som avses i punkt 7.

Kommissionen ska i Europeiska unionens officiella tidning och pa sin webbplats
offentliggora en forteckning éver de tredjelander som har varit foremal for ett
genomforandebeslut i enlighet med punkt 7 och dven offentliggdra alla relevanta
andringar som gjorts i enlighet med punkt 9.

Kommissionen ska inrétta ett kunskapsnatverk for att sammanstalla, bearbeta och
sprida kunskap och information om basta praxis for integration av utlandska
yrkesforare pa den inre marknaden. Néatverket ska omfatta relevanta myndigheter i
medlemsstaterna, kompetenscentrum, hogskolor och forskare, arbetsmarknadens
parter och andra relevanta aktorer inom végtransportsektorn.
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Artikel 13

Verkan av begransning, omhandertagande, aterkallelse eller ogiltigforklaring av ratten

att framfora fordon eller av kdrkort

En medlemsstat ska végra att utfarda korkort till en sokande vars korkort har
begransats, omhandertagits, aterkallats eller ogiltigforklarats av en annan
medlemsstat.

En medlemsstat ska vagra att erkanna giltigheten av ett korkort utfardat av en annan
medlemsstat till en person vars korkort eller ratt att framfoéra fordon har begransats,
omhandertagits, aterkallats eller ogiltigforklarats pa den forstnamnda medlemsstatens
territorium.

Vid tillampningen av denna artikel ska korkort eller ratt att framfora fordon anses ha
begransats, omhandertagits, aterkallats eller ogiltigforklarats sa lange som den
berérda personen annu inte har uppfylit de villkor som en medlemsstat uppstéllt och
som han eller hon maste uppfylla for att kunna aterfa sin ratt att framfara fordon eller
sitt korkort eller for att kunna ansoka om ett nytt korkort.

Medlemsstaterna ska sakerstalla att alla villkor som de uppstéller for att innehavaren
ska kunna aterfa sin ratt att framfora fordon eller sitt korkort eller anséka om ett nytt
korkort ar proportionerliga och icke-diskriminerande for innehavare av kérkort som
utfardats av en annan medlemsstat och att de inte i sig leder till en vagran pa
obestdmd tid att utfarda korkort eller att erkdnna kdrkort som utfardats av en annan
medlemsstat.

Ingenting i denna artikel ska tolkas som ett hinder for medlemsstaterna att pa
obestamd tid férbjuda en person att framféra fordon inom sina territorier utan att ge
honom eller henne majlighet att aterfa sin ratt att framfora fordon eller sitt korkort
eller ansoka om ett nytt korkort, om detta ar motiverat pa grund av hans eller hennes
beteende.

Om en medlemsstat i enlighet med denna punkt har pafort ett korforbud pa obestamd
tid, far den medlemsstaten vagra att erkanna giltigheten av ett korkort som utfardats
av en annan medlemsstat pa dess territorium pa obestamd tid. Med avvikelse fran
punkt 1 far andra medlemsstater, efter samrad med den medlemsstat som pafort
korforbudet pa obestamd tid, utfarda ett korkort till en sddan person.

Artikel 14

Beledsagad korning

Genom undantag fran artikel 7.1 b respektive d ska medlemsstaterna utfarda korkort i
enlighet med artikel 10.1 for kategorierna B och C mérkta med unionskod 98.02
enligt del E i bilaga I till sokande som har fyllt 17 ar.

Innehavare av korkort med unionskod 98.02 som inte har fyllt 18 ar far endast
framfora fordon om de beledsagas av en person som uppfyller féljande villkor:

a)  Arminst 25 &r gammal.
b)  Innehar kérkort av tillamplig kategori som utfardats for mer an fem ar sedan.
c)  Har inte varit foremal for kordiskvalifikation under de senaste fem aren.
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d) Har inte varit foremal for ett straffrattsligt beslut till foljd av ett
vagtrafikrelaterat brott.

e) For fordon i kategori C, har de kvalifikationer och den utbildning som
foreskrivs i direktiv (EU) 2022/2561.

Medlemsstaterna far krava att beledsagare som avses i punkt 2 identifieras for att
sakerstalla Overensstammelse med denna artikel. Medlemsstaterna far begréansa
antalet mojliga ledsagare.

Medlemsstaterna far tillampa ytterligare villkor for utfardande av kérkort markt med
unionskod 98.02 till s6kande som inte har fyllt 18 ar. De ska underratta
kommissionen om detta. Kommissionen ska offentliggdra dessa uppgifter.

Artikel 15
Provotid

Innehavaren av ett korkort i en viss kategori som utfardats for forsta gangen ska
betraktas som ny forare och ska vara féremal for en provotid pa minst tva ar.

Medlemsstaterna ska faststéalla bestimmelser om péféljder for nya forare som kor
med en alkoholhalt i blodet som 6verstiger 0,0 g/ml och vidta alla nddvéandiga
atgarder for att se till att de tillampas. Dessa paféljder ska vara effektiva,
proportionella, avskrackande och icke-diskriminerande.

For att forbattra trafiksakerheten far medlemsstaterna faststalla ytterligare regler som
ska tillampas pa nya forare pa deras territorium under prévotiden. De ska underratta
kommissionen om detta.

Medlemsstaterna ska marka korkort som utfardats under en prévotid med unionskod
98.01 enligt del E i bilaga I.

En prévotid ska inte tillampas pa férare som erhaller korkort i kategori A2 eller A i
enlighet med artikel 10.1 c.

Artikel 16

Forarprovare

Forarprovare ska uppfylla de minimikrav som anges i bilaga 1V.

Forarprovare som var verksamma fore den 19 januari 2013 ska dock endast omfattas
av bestdmmelser om kvalitetssakring och regelbunden fortbildning.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 21 om
andring av bilaga IV ndr det krévs for att ta hédnsyn till den tekniska, operativa och
vetenskapliga utvecklingen.

Artikel 17

Permanent boséattningsort

Med permanent boséttningsort avses i detta direktiv den plats dér en person normalt
bor, dvs. under minst 185 dagar varje kalenderar, till foljd av personlig och
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yrkesmassig anknytning eller, om personen saknar yrkesmassig anknytning, till foljd
av en personlig anknytning som praglas av nara band mellan personen och den plats
dar personen bor.

For en person som har den yrkesmassiga anknytningen till en annan plats an den
personliga anknytningen och som darfor omvéxlande bor pa olika platser i tva eller
flera medlemsstater ska dock den permanenta bosattningsorten anses vara den plats
till vilken han eller hon har personlig anknytning, under forutsattning att personen
med regelbundna mellanrum atervander dit. Sistnamnda villkor behdver inte vara
uppfyllt om personen i fraga bor i en medlemsstat for att genomféra en uppgift av
bestdmd varaktighet. Vistelse for studier vid ett universitet eller en skola medfor inte
att byte av permanent bosattningsort ska anses ha skett.

Vid tillampning av artikel 10.3b och artikel 11.4 ska den permanenta
bosattningsorten  fér  personal vid unionens eller dess medlemsstaters
diplomattjanster, eller for deras familjemedlemmar som ingar i deras hushall, anses
vara belagen pa territoriet i den medlemsstat som utfardade de korkort som haller pa
att fornyas eller ersattas.

| denna artikel avses med unionens diplomattjanster tjansteman fran relevanta
avdelningar vid radets generalsekretariat och vid kommissionen samt personal som
utstationerats fran medlemsstaternas nationella diplomattjanster och alla andra
anstéllda eller uppdragstagare som arbetar for unionens institutioner, organ och
byrder pa omradet for yttre representation och som for att kunna utfora sina
avtalsenliga uppgifter maste bo minst 181 dagar pa ett eller flera tredjelanders
territorium under ett kalenderar.

Om korkortsinnehavaren inte kan styrka att han eller hon har sin permanenta
bosattningsort i en viss medlemsstat enligt punkt 1, kan innehavaren som en sista
utvég fa sitt korkort fornyat i den medlemsstat som ursprungligen utfardade det.

Genom undantag fran artikel 10.1 e och sarskilt for det forsta utfardandet av ett
korkort i kategori B far en sokande vars permanenta bosattningsmedlemsstat dr en
annan an den medlemsstat dar han eller hon ar medborgare fa sitt korkort utfardat av
denna medlemsstat, om den medlemsstat dar han eller hon har sin permanenta
bosattningsort inte medger en mojlighet att klara de teoretiska eller praktiska proven
pa ett av de officiella spraken i den medlemsstat dar han eller hon & medborgare
eller med hjalp av tolk.

Artikel 18

Overensstammelse mellan kérkort som inte motsvarar unionsstandardmodellen

Medlemsstaterna ska tillampa de 6verensstammelser som faststélls i kommissionens
beslut (EU) 2016/1945* mellan behdrigheter som erhallits fore den 19 januari 2013
och de kategorier som anges i artikel 6 i detta direktiv.

Behorighet att framfora fordon som beviljats fore den 19 januari 2013 far inte dras in
eller pa nagot sétt inskrankas genom bestammelserna i detta direktiv.

Kommissionens beslut (EU) 2016/1945 av den 14 oktober 2016 om &verensstammelser mellan olika
kategorier av kérkort (EUT L 302, 9.11.2016, s. 62).
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Artikel 19
Omsesidigt bistand

Medlemsstaterna ska bista varandra vid genomforandet av detta direktiv. De ska
utbyta information om korkort som de har utfardat, bytt ut, ersatt, fornyat, begrénsat,
omhandertagit, aterkallat, ogiltigforklarat eller dragit in, om kordiskvalifikationer
som de har pafort eller planerar att paféra samt samrada med varandra for att
kontrollera huruvida den som ansoker om korkort ar foremal for en
kordiskvalifikation i ndgon medlemsstat. De ska anvéanda det natverk for EU-korkort
som inrattats for detta andamal.

Medlemsstaterna far ocksa anvanda natverket for EU-korkort for utbyte av
information i foljande syften:

a)  For att gora det mojligt for sina myndigheter att kontrollera korkortets giltighet
och akthet vid vagkontroller eller som en del av atgarder mot forfalskning.

b)  For att underldtta utredningar som syftar till att identifiera den person som &r
ansvarig for trafiksakerhetsrelaterade brott, i enlighet med Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2015/413%°.

c) For att forebygga, upptacka och utreda sadana brott som avses i [REFERENS
TILL PRUM I1].

d)  For att se till att direktiv (EU) 2022/2561 efterlevs.

e)  For att genomfdéra och genomdriva [nytt direktiv om unionsomfattande verkan
av vissa kordiskvalifikationer].

Atkomsten till nitverket ska skyddas. Nétverket ska mojliggora bade synkront (i
realtid) och asynkront informationsutbyte samt sandning och mottagning av sékra
meddelanden, underréttelser och bilagor.

Medlemsstaterna ska vidta alla nodvéandiga atgarder for att sdkerstdlla att den
information som utbyts genom natverket ar aktuell.

Medlemsstaterna far bevilja atkomst till natverket endast till de myndigheter som é&r
behdriga for de andamal som avses i punkterna 1 och 2.

Medlemsstaterna ska ocksa bista varandra i genomforandet av det mobila korkortet,
sérskilt for att garantera skarvfri driftskompatibilitet mellan de tillampningar och
kontrollfunktioner som avses i del C i bilaga I.

For att sakerstélla driftskompatibilitet mellan nationella system som ar anslutna till
néatverket for EU-korkort och skyddet av personuppgifter som utbyts i detta
sammanhang ska kommissionen senast den 6 juni 2026 anta genomférandeakter om
detaljerade operativa krav, granssnittskrav och tekniska krav for natverket for EU-
korkort. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 22.2.

Medlemsstaterna far samarbeta for att verkstdlla alla partiella begransningar,
omhéandertaganden, aterkallelser eller ogiltigforklaringar av ratten att framfora
fordon eller av korkort, sarskilt om atgarderna &r begransade till vissa

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/413 av den 11 mars 2015 om underlattande av
gransoverskridande informationsutbyte om trafiksakerhetsrelaterade brott (EUT L 68, 13.3.2015, s. 9).
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korkortskategorier eller till vissa medlemsstaters territorier, sarskilt genom
anteckningar pa de korkort som de har utfardat.

Artikel 20
Oversyn

Medlemsstaterna ska arligen informera kommissionen om antalet korkort som utfardats,
fornyats, ersatts, aterkallats och bytts ut for varje kategori, inbegripet uppgifter om utfardande
och anvandning av mobila korkort.

Senast [ikrafttradande + 5 ar] och darefter vart femte ar ska kommissionen lagga fram en
rapport for Europaparlamentet och radet om genomforandet av detta direktiv, inbegripet dess
inverkan pa trafiksékerheten.

Artikel 21
Utbvande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de
villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 4.8, 5.6, 8.2, 10.8 och
16.2 ska ges till kommissionen for en period pa fem ar fran och med [dag for
direktivets ikrafttradande]. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen
av befogenhet senast nio manader fore utgangen av perioden pa fem ar. Delegeringen
av befogenhet ska genom tyst medgivande forlangas med perioder av samma langd,
sdvida inte Europaparlamentet eller radet motsatter sig en sadan forlangning senast
tre manader fore utgangen av perioden i fraga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 4.8, 5.6, 8.2, 10.8 och 16.2 far
nar som helst aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse
innebdr att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att galla.
Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens
officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte
giltigheten av delegerade akter som redan har tratt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrada med experter som
utsetts av varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella
avtalet av den 13 april 2016 om bdttre lagstiftning.

5. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.
6. En delegerad akt som antas enligt artiklarna 4.8, 5.6, 8.2, 10.8 och 16.2 ska trada i

kraft endast om varken Europaparlamentet eller radet har gjort invandningar mot den
delegerade akten inom en period pa tva manader fran den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore
utgangen av den perioden, har underrattat kommissionen om att de inte kommer att
invanda. Denna period ska forlangas med tva manader pa Europaparlamentets eller
radets initiativ.
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Artikel 22
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitradas av korkortskommittén. Denna kommitté ska vara en
kommitté i den mening som avses i forordning (EU) nr 182/2011.

2. Nér det hanvisas till denna punkt ska artikel 5 i férordning (EU) nr 182/2011
tillampas.

Om kommitténs yttrande ska inhdmtas genom skriftligt forfarande, ska det
forfarandet avslutas utan resultat om kommitténs ordférande, inom tidsfristen for att
avge yttrandet, sa beslutar eller en enkel majoritet av kommittéledamaéterna sa begar.

Om kommittén inte avger nagot yttrande, ska kommissionen inte anta
genomforandeakten och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska
tillampas.

3. Nér det hanvisas till denna punkt ska artikel 8 i férordning (EU) nr 182/2011
tillampas.

Artikel 23
Andringar av direktiv (EU) 2022/2561

| artikel 5.2 i direktiv (EU) 2022/2561 ska foljande led laggas till som led c:

’c) fran och med 17 ars alder framfora fordon i korkortskategori C, forutsatt att de innehar ett
yrkeskompetensbevis enligt artikel 6.1 och endast pa de villkor som anges i artikel 14.2 i
direktiv [hdnvisning till det hér direktivet].”

Artikel 24
Andringar av férordning (EU) 2018/1724

Bilaga Il till férordning (EU) 2018/1724 ska andras pa foljande sétt:

a)  |den andra kolumnen, som hor till raden “Flytta”, ska foljande ruta ldggas till:
”Erhalla och férnya korkort”

b) I den tredje kolumnen, som hor till raden “Flytta”, ska foljande ruta laggas till:
”Utfardande, utbyte och ersittning av EU-korkort”.

Artikel 25

Inférlivande

1. Medlemsstaterna ska senast den [dag for antagande + 2 ar] anta och offentliggora de
lagar och andra forfattningar som ar nddvéndiga for att folja detta direktiv. De ska
genast 6verlamna texten till dessa bestdmmelser till kommissionen.

De ska tillampa dessa bestammelser fran och med den [dag for antagandet + 3 ar].
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Nar en medlemsstat antar dessa bestammelser ska de innehalla en hanvisning till
detta direktiv eller atféljas av en sadan hanvisning nar de offentliggérs. Narmare
foreskrifter om hur hénvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfarda.

2. Medlemsstaterna ska underratta kommissionen om texten till de centrala
bestammelser i nationell ratt som de antar inom det omrdde som omfattas av detta
direktiv.

Artikel 26
Upphéavande
1. Direktiv 2006/126/EG ska upphora att galla med verkan fran och med [dag for

antagandet + 3 ar].

Hénvisningar till direktiv 2006/126/EG ska tolkas som hanvisningar till det har
direktivet och ska l&sas enligt jamforelsetabellen i bilaga VII.

2. Forordning (EU) nr 383/2012 ska upphora att galla med verkan fran och med [dag
for antagandet + 3 ar].

3. Héanvisningar till férordning (EU) 383/2012 ska tolkas som hénvisningar till del B i
bilaga | till det har direktivet och ska l&sas enligt jamforelsetabellen i bilaga VII.

Artikel 27
Ikrafttradande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 28
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i Bryssel den

P& Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordféranden Ordféranden
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1.2

1.3

14
141

1.4.2

143

FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET
Forslagets eller initiativets titel

Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om kérkort och om &ndring av
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/2561 och om upphavande av
kommissionens forordning (EU) nr 383/2012

Berdrda politikomraden

| Transport, trafiksakerhet

Forslaget eller initiativet avser

O en ny atgard

O en ny atgard som bygger pa ett pilotprojekt eller en forberedande atgard®®
X en forlangning av en befintlig atgard

O en sammanslagning eller omdirigering av en eller flera atgarder mot en
annan/en ny atgard

Mal
Allmant/allmanna mal:

De allméanna malen &ar att forbattra trafiksakerheten och underlatta den fria
rorligheten for personer.

Specifikt/specifika mal:

— Forbattra fardighet, kunskap och erfarenhet for korning samt minska och bestraffa
farligt beteende.

— Sakerstélla tillracklig fysisk och psykisk lamplighet for forare i hela EU.

— Undanrdja otillrackliga eller onddiga hinder for sokande och innehavare av
korkort.

Verkan eller resultat som forvantas

Positiva samhallseffekter forvéantas i form av effekter pa trafiksakerheten och pa den
fria rorligheten for personer. Omkring 1153 liv tros bli réddade och 11 020
allvarliga skador forebyggas under 20252050 jamfort med nollalternativet, genom
att forarnas fardigheter och kunskaper forbattras och genom att antalet forare pa
unionens véagar som har farligt beteende eller som av medicinska skél ar olampliga
att kora minskar. Uttryckt i1 pengar uppskattas minskningen av de externa
kostnaderna for olyckor till omkring 7,1 miljarder euro i nuvarde 2025-2050 i
fornallande till nollalternativet. Dessutom  forvantas atgarderna  undanroja
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I den mening som avses i artikel 58.2 a eller b i budgetférordningen.
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omotiverade eller onddiga hinder for erhallande, erkdnnande eller fornyelse av
korkort. Framfor allt for personer som &r bosatta i Europeiska unionen och har
utlandska korkort fran en annan medlemsstat dn det dar de ar medborgare, forare av
latta lastbilar och husbilar som drivs med alternativa brénslen, personer som lider av
diabetes mellitus och yrkesforare.

Slutligen forvéntas positiva effekter for de offentliga forvaltningarna (4,8 miljarder
euro i Kkostnadsbesparingar), for den privata sektorn (1,5 miljarder euro i
kostnadsbesparingar) och for allménheten (6,6 miljarder euro i kostnadsbesparingar)
i forhallande till nollalternativet i nuvarde 2025-2050, framfor allt pa grund av den
fullstandiga harmoniseringen av den administrativa giltigheten och inférandet av
mobila EU-korkort.

Prestationsindikatorer

Eftersom det allmanna malet ar att forbattra trafiksakerheten ar det viktigaste
indikatorn for initiativets framgang en minskning av antalet forolyckade i trafiken
och antalet allvarligt skadade personer i olyckor for vilka foraren anses vara en av
orsakerna. For detta andamal kommer antalet olyckor att beaktas totalt och néar vissa
villkor ar uppfyllda (t.ex. singelolyckor eller olyckor med en ny forare eller en
fysiskt/psykiskt olamplig forare).  Indikatorn behdver ocksd ta hansyn till
trafiksakerhetens 6vergripande utveckling, véagtrafikens utveckling och antalet
korkort i varje medlemsstat (for att fa med andra mojliga faktorer i berdkningen).

Nar det galler det andra allmanna malet att underlatta den fria rorligheten for
personer &r den viktigaste indikatorn pa initiativets framgang en minskning av antalet
klagomal och domstolsarenden som ror korkort.

Indikatorerna for bada malen kommer dock att fortsatta att vara relativt svarbedomda
pa grund av de méanga bakomliggande orsakerna till olyckor, bristen pa uppgifter och
det laga antalet klagomal och domstolsarenden som rér kérkort.

Nar det géiller mélet “Forbattra fardighet, kunskap och erfarenhet for kdrning samt
minska och bestraffa farligt beteende” mits utfallet genom att de krav pa fardigheter,
kunskaper och provotider som ska vara uppfyllda for att ett kérkort ska utfardas for
forsta gangen harmoniseras och farligt beteende bestraffas oberoende av
garningsmannens hemvist.

Niér det géller ”lamplighet som forare” dr andelen forare som genomgéar regelbundna
lakarundersokningar, beroende pa hélsa och alder, ett matt pa framgang. Nar det
géller undanrdjande av hinder som drabbar sokande och innehavare av korkort &r
antalet medlemsstater som utfardar mobila korkort och/eller erkdnner mobila EU-
korkort ett matt pa framgang, liksom ett litet antal klagomal och domstolsarenden dar
permanent bosattningsort &r ett hinder for erkdnnande av befintliga korrattigheter.

Kommissionen kommer att dvervaka initiativets genomférandet och genomslag pa
flera satt med hjalp av en uppséttning centrala indikatorer som méter framstegen mot
de operativa malen. Fem ar efter att direktivet ska ha inforlivats ska kommissionen
gora en utvardering for att kontrollera i vilken utstrackning initiativets mal har
uppnatts.

Befintliga Overvakningsinstrument (t.ex. Care-databasen) ska anvdndas for att
Overvaka korrelationen mellan trafikolyckor och kérkort. Rapporteringen ska omfatta
information om antalet olyckor med skador och/eller dddsfall samt om de inblandade
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forarna, t.ex. deras alder, korkortets giltighet och utfardandedatum och resultat av
narkotika- och alkoholtester. For att i storsta mojliga utstrackning kunna skilja
effekterna av det reviderade direktivet fran andra faktorer ska statistik om antalet
utfardade korkort inhamtas fran medlemsstaterna. Detta bor gora det méjligt att
beddma den relativa utvecklingen av trafiksékerheten for de huvudsakliga grupper av
forare som berdrs av dversynen (t.ex. nya forare, forare med sjukdomar).

Kommissionen kommer dven fortsattningsvis att ta fram statistik om anvandningen
av Resper-nétverket for utbyte av information om korkort, som inréttades genom
artikel 15 i direktiv 2006/126/EG. Kommissionen kan ocksa undersoka mojligheten
att komplettera denna information med statistik som tagits fram av Eucaris, den
tillampning som ett antal medlemsstater anvander for att ansluta sig till Resper.

Nar det géller driftskompatibiliteten hos det mobila EU-korkortet ska en sarskild
arbetsgrupp i kommittén enligt artikel 21 i direktivet att 6vervaka framstegen i syfte
att kartlagga och l6sa eventuella problem.

Kommissionen tanker ocksa uppmana medlemsstaterna att dela med sig av statistik
fran nationella register, som har gjorts i den studie som ligger till grund for den har
konsekvensbeddmningen, om antalet utfardade korkort efter kategori, kén och
aldersgrupp.

Grunder for forslaget eller initiativet

Krav som ska uppfyllas pa kort eller lang sikt, inbegripet en detaljerad tidsplan for
genomforandet av initiativet

Detta EU-initiativ ar det fjarde om EU-regler for korkort (som infordes 1980 genom
direktiv 80/1263/EEG®"). Reglerna har bidragit till att minska antalet forolyckade i
trafiken med 61,5 %, fran omkring 51 400 personer 2001 till omkring 19 800
personer 2021. Forbattringen av trafiksédkerheten har dock inte varit tillracklig.

For att ytterligare minska antalet dodsoffer och skadade pa vagarna i EU innehaller
forslaget flera atgarder som okad digitalisering, bland annat nya digitala korkort,
samt anpassning till tekniska framsteg som automatisk korning och hallbarhet. En av
andringarna pa grund av elektrifieringen av Europas nuvarande fordonspark ar att
automatiska véxellador kommer att bli standard vid utbildning och uppkdrning,
vilket foranleder en &ndring av begransningen enligt kod 78.

Utbildningskraven uppdateras ocksa, bland annat pa grund av digitala hjalpmedel,
samt metoderna for att kontrollera och garantera lamplighet som férare. Det 6vervéags
ocksa att infora ett utbildningsprogram som bygger pa ledsagad korning, sa att nya
forare kan kora fler mil beledsagat innan de far korkort. Detta paverkar inte
minimialdern for att kora obeledsagat, utan bygger pa béasta praxis i flera
medlemsstater.
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Genom det forsta kdrkortsdirektivet (direktiv 80/1263/EEG) infordes EU:s forsta uppséattning regler for
harmonisering av de nationella kérkortssystemen. | synnerhet inférdes en gemenskapsmall for kdrkortet
och en prelimindr definition av fordonskategorier, och villkoren for utfardande eller utbyte av korkort
inom EU faststalldes. Reglerna utvecklades och utvidgades ytterligare i det andra korkortsdirektivet
(direktiv 91/439/EEG). Viktigast av allt &r att dmsesidigt erkdnnande av korkort som utfardats av
medlemsstaterna infordes och att en minimidlder for att fa korkort infordes. Direktiv 2006/126/EG
godkandes i december 2006 och har andrats elva ganger mellan 2009 och 2020, framst for att forbattra
harmoniseringen av gemensamma standarder och krav och for att anpassa det till den tekniska
utvecklingen.
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Forslaget bygger ocksa pa erfarenheter i flera medlemsstater av provotider, sa det
infors en tvaarig period da strangare regler galler for nya forare. Forslaget forbattrar
ocksa saker tillgang till korkort for alla EU-medborgare och tredjelandsmedborgare,
och det ar tankt att losningar ska overvdagas for att ge medlemsstaterna fler
mojligheter att minska antalet farliga forare pa vagarna i EU.

Mervarde

Utan detta EU-ingripande skulle samarbetet om korkort mellan medlemsstaterna
bygga pa bi- eller multilaterala avtal, vilket skulle leda till stérre komplexitet i
korkortssystemet och stérre administrativ borda for koérkortsinnehavarna. Dessutom
beror en del av de kvarstdende fragorna i dag pa att direktivet har genomforts pa
olika s&tt i medlemsstaterna.

Forare kan ocksa fa administrativa problem nar de reser till medlemsstater som inte
ar parter i Wienkonventionen, till exempel pd grund av kravet att ha ett
internationellt koérkort. Vidare skulle innehavare av EU-korkort nar de flyttar inom
EU behdva erhalla ett nytt korkort som utfardats av deras nya boséttningsland,
antingen genom ett administrativt utbyte eller genom uppkérning som alla andra
sOkande.

Slutligen skulle villkoren for att erhalla korkort variera, vilket skulle leda till ojamlik
behandling av EU-medborgare och minskad andamalsenlighet i fraga om
trafiksékerhet.

Erfarenheter fran tidigare liknande atgarder

Som né&mns i punkt 1.5.1 kommer 6versynen av korkortsdirektivet att leda till en
fjarde rattsakt pa detta omrade antas. De tre forsta direktiven har redan i hdg grad
bidragit till att forbattra trafiksékerheten och den fria rorligheten for personer, vilket
har lett till att forarna har béattre fardigheter, har mer kunskaper och &r battre lampade
som forare. Dessutom har straffriheten for forovare av trafikforseelser minskat
genom inférandet av ett enda korkort i EU och inrdttandet av Resper-natverket.

Forenlighet med den flerariga budgetramen och eventuella synergieffekter med
andra relevanta instrument

Den foreslagna 6versynen av korkortsdirektivet ar forenlig med andra EU-instrument
och relevant EU-politik samt med internationella skyldigheter (Uneces konventioner
om végtrafik i Genéve 1949 och Wien 1968). | direktivet regleras korréttigheter efter
fordonskategori. Vissa kategorier definieras genom hénvisningar till EU:s regler,
namligen foljande:

- Forordning (EU) nr 168/2013 om godkannande av och marknadskontroll for
tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar®® med definitioner av mopeder,
motorcyklar, trehjuliga motorcyklar och fyrhjulingar.

—  Radets direktiv 96/53/EG om storsta tillatna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tilldtna vikter i internationell trafik®®, dar
kategorier av fordon som drivs med alternativa brénslen definieras.
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EUT L 60, 2.3.2013, s. 52.
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/2uri=CELEX:019961L.0053-20190814 EGT L 235,

17.9.1996, s. 59.
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| direktivet faststalls ocksa minimialder for korkort for (blivande) yrkesforare, som
omfattas av direktiv (EU) 2022/2561 om grundldggande kompetens och fortbildning
for forare av vissa vagfordon for gods- eller persontransport’.

Dessutom géller reglerna om skydd av personuppgifter dven for utbyte av
information om korkort, sarskilt féljande:

- Forordning (EU) 2018/1725 om skydd for fysiska personer med avseende pa
behandling av personuppgifter som utfors av unionens institutioner, organ och
byréer och om det fria flodet av sddana uppgifter?.

— Forordning (EU) 2016/679 om skydd for fysiska personer med avseende pa
behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sadana uppgifter
(allman dataskyddsférordning)’2. Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2016/6807.

Slutligen antog kommissionen den 3 juni 2021 ett forslag™ till éversyn av forordning
(EU) nr 910/20147 vad giller inrattandet av en ram for europeisk digital identitet.
Denna nya ram innehaller inslag som &r relevanta fér mobila korkort. I synnerhet kan
den elektroniska identiteten och eventuellt de elektroniska planboksfunktionerna
anvéndas for att utveckla en driftskompatibel 16sning fér mobila EU-korkort.

For att korkortsdirektivet ska dverensstdamma med andra rattsliga instrument som ror
kontrollen av efterlevnaden av trafikregler laggs ett forhandlingspaket fram
bestdende av tre initiativ: utdver detta nya forslag till korkortsdirektiv ingar ocksa ett
forslag till direktiv om andring av direktiv (EU) 2015/413 om underlattande av
gransoverskridande informationsutbyte om trafiksakerhetsrelaterade brott och ett
forslag till direktiv om unionsomfattande verkan av kordiskvalifikationer.

En beddémning av de olika finansieringsalternativ som finns att tillga, inbegripet
mojligheter till omférdelning

Engangskostnaderna 2025 och kommissionens lopande anpassningskostnader fram
till 2050 beror framst pa inrattandet av en expertgrupp dar myndigheterna kan utbyta
information och bésta praxis om fysisk och psykisk lamplighet som forare samt
utvecklingen av ett natbaserat utbildningsprogram om lamplighet som forare for
allmanpraktiserande lékare. Inrattandet av dessa tva initiativ kraver inte nagon
6kning av personalresurserna.

70

71

72

73

74
75

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX:02003L0059-20190726 EUT L 226,
10.9.2003, s. 4.

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX:32018R1725EUT L 295, 21.11.2018, s.
39.

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX:02016R0679-20160504 EUT L 119,
4.5.2016, s. 1.

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/680 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska
personer med avseende pad behdriga myndigheters behandling av personuppgifter for att forebygga,
forhindra, utreda, avsloja eller lagfora brott eller verkstalla straffréttsliga paféljder, och det fria flodet av
sadana uppgifter (EUT L 119, 4.5.2016, s. 89).
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/ALL/?uri=COM%3A2021%3A281%3AFIN
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 910/2014 av den 23 juli 2014 om elektronisk
identifiering och betrodda tjanster for elektroniska transaktioner pa den inre marknaden (EUT L 257,
28.8.2014, s. 73).
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Berdknad varaktighet for och berdaknade budgetkonsekvenser av forslaget eller
initiativet

[1 begrénsad varaktighet

— O verkan fran och med [den DD/MM]AAAA till och med [den DD/MM]JAAAA

— O budgetkonsekvenser fran och med AAAA till och med AAAA for
atagandebemyndiganden och fran och med AAAA till och med AAAA for
betalningsbemyndiganden.

obegransad varaktighet

— Efter en inledande period AAAA-AAAA,

— beraknas genomforandetakten na en stabil niva.
Planerad(e) genomférandemetod(er)

X Direkt forvaltning som skots av kommissionen

— [ av dess avdelningar, vilket ocksa inbegriper personalen vid unionens
delegationer;

— [ av genomforandeorgan
[ Delad forvaltning med medlemsstaterna

O Indirekt férvaltning genom att uppgifter som ingar i budgetgenomforandet
anfortros

— [ tredjelander eller organ som de har utsett

— [ internationella organisationer och organ kopplade till dem (ange vilka)
— [ EIB och Europeiska investeringsfonden

— [ organ som avses i artiklarna 70 och 71 i budgetférordningen

— [ offentligréattsliga organ

— [ privatrattsliga organ som har anfortrotts offentliga forvaltningsuppgifter i den
utstrdckning som de har forsetts med tillrdckliga ekonomiska garantier

— [ organ som omfattas av privatratten i en medlemsstat, som anfortrotts
genomfdrandeuppgifter inom ramen for ett offentlig-privat partnerskap och som
har forsetts med tillrackliga ekonomiska garantier

— [ organ eller personer som anfortrotts genomforandet av sarskilda atgarder inom
Gusp enligt avdelning V i férdraget om Europeiska unionen och som faststalls i
den grundldggande akten.

— Vid fler éin en metod, ange kompletterande uppgifier under ”Anmdrkningar”.

Genomforandet av forslaget forutsatter att det inrdttas och drivs en expertgrupp dar
myndigheterna kan utbyta information och bésta praxis om fysisk och psykisk
lamplighet som forare samt att det utvecklas ett natbaserat utbildningsprogram om
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Né&rmare forklaringar av de olika genomférandemetoderna med hanvisningar till respektive
bestammelser i budgetforordningen aterfinns pa webbplatsen Budgpedia:
https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial -rules/budget-

implementation/Pages/implementation-methods.aspx
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lamplighet som forare for allmanpraktiserande lékare. Inrattandet av dessa initiativ
kraver inte ndgon 6kning av personalresurserna.

- De aterkommande anpassningskostnaderna 2025-2028 till féljd av inrattandet
av expertgruppen dar myndigheterna kan utbyta information och bésta praxis om
fysisk och psykisk lamplighet som forare beraknas till 30 000 EUR per ar.

- De icke-aterkommande anpassningskostnaderna (engangskostnader) pa
80 000 EUR planeras for 2025 till foljd av inrattandet och utvecklingen av ett
natbaserat utbildningsprogram om lamplighet som forare for allmanpraktiserande
lékare.

- Lopande  anpassningskostnader  (uppdatering av  det  nétbaserade
utbildningsprogrammet  for allmanldkare om lamplighet som forare) &r
uppskattningsvis 80 000 EUR vart femte ar.
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2.2.2

2.2.3

FORVALTNING
Regler om uppfoljning och rapportering

Ange intervall och andra villkor for sddana atgarder:

De uppgifter som utfors direkt av GD Transport och rérlighet kommer att folja den
arliga planerings- och Gvervakningscykeln pa det satt som denna genomfors av
kommissionen och genomfdrandeorganen, inbegripet resultatrapportering genom GD
Transport och rorlighets arliga verksamhetsrapport.

Medlemsstaterna ska enligt artikel 20 i korkortsdirektivet arligen informera
kommissionen om antalet korkort som utfardats, fornyats, ersatts, aterkallats och
bytts ut for varje kategori, inbegripet uppgifter om utfardande och anvéndning av
mobila korkort.

Kommissionen kommer ocksd att beddma om medlemsstaterna har inforlivat
direktivet korrekt.

Forvaltnings- och kontrollsystem

Motivering av den genomférandemetod, de finansieringsmekanismer, de
betalningsvillkor och den kontrollstrategi som foreslas

Den enhet inom GD Transport och rorlighet som ansvarar for politikomradet
kommer att ansvara for genomfdérandet av direktivet.

Utgifterna kommer att genomfdras genom direkt forvaltning, med full tilldmpning av
bestammelserna i budgetférordningen. Kontrollstrategin for upphandlingar och
bidrag inom GD Transport och rorlighet omfattar sarskilda réattsliga, operativa och
finansiella forhandskontroller av forfarandena (for upphandlingar ingar en Gversyn
av den radgivande kommittén for upphandling och kontrakt) samt av
undertecknandet av kontrakt och avtal. Dessutom &r utgifter for upphandling av varor
och tjanster foremal for forhands- och, vid behov, efterhandskontroller och
finansiella kontroller.

Uppgifter om identifierade risker och om det eller de interna kontrollsystem som
inrattats for att begréansa riskerna

Nér det géller genomfdrandet av uppgifterna i samband med inrdttandet av
mekanismen &r de identifierade riskerna kopplade till anvandningen av
upphandlingsférfaranden: forseningar, tillgang till uppgifter, aktuell information till
marknaden osv. Dessa risker omfattas av budgetférordningen och mildras genom den
uppsattning interna kontroller som GD Transport och rorlighet genomfér for
upphandlingar till detta varde.

Berakning och motivering av kontrollernas kostnadseffektivitet (dvs. forhallandet
mellan kostnaden for kontrollerna och vardet av de medel som férvaltas) och en
beddémning av den forvantade risken for fel (vid betalning och vid avslutande)

GD Transport och rorlighet rapporterar varje ar i sin arliga verksamhetsrapport om
kostnaderna for kontroll av sin verksamhet. Riskprofilen och kostnaderna for
kontroller av upphandlingar &r i linje med kraven.

Den begédrda budgetokningen géller inrdttandet och genomfdrandet av en
informationsplattform for myndigheter for utbyte om fysisk och psykisk lamplighet
som forare samt utveckling av ett (ndtbaserat) utbildningsprogram for
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allménpraktiserande lakare. Nar det galler kontroller i samband med de it-system
som utvecklats eller forvaltas av det direktorat som ansvarar for forslaget overvakar
it-styrkommittén regelbundet direktoratets databaser och de framsteg som goérs, med
beaktande av forenkling och kostnadseffektivitet i kommissionens it-resurser.

Atgarder for att forebygga bedrégeri och oriktigheter

Beskriv  forebyggande atgarder (befintliga eller planerade), tex. fran strategi for
bedrégeribekdmpning.

Kommissionens ordinarie forebyggande atgarder och skyddsatgarder tillampas,
sarskilt foljande:

- Betalningar for tjanster kontrolleras av kommissionens personal innan
utbetalningen gors, med beaktande av villkoren i avtalen, ekonomiska principer samt
god ekonomisk och administrativ sed. Atgarder for bedrageribekdmpning
(6vervakning, rapporteringskrav osv.) kommer att inga i alla avtal och kontrakt
mellan kommissionen och dess betalningsmottagare.

- Bestammelserna i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 883/2013 av
den 25 maj 1999 om utredningar som utfors av Europeiska byran for
bedrégeribekdmpning (Olaf) ska tillampas fullt ut i syfte att bekdmpa bedrégerier,
korruption och annan olaglig verksamhet.

GD Transport och rorlighet antog 2020 en reviderad strategi for
bedrageribekdmpning. GD Transport och rorlighets strategi for bedrégeribekdmpning
bygger pa kommissionens strategi for bedrageribekampning och en séarskild
riskbeddmning som genomforts internt for att identifiera de omraden som ar mest
sarbara for bedrégeri, de kontroller som redan inférts och de atgarder som behovs for
att forbattra GD Transport och rorlighets formaga att forebygga, upptacka och
korrigera bedrageri.

De kontraktsbestammelser som galler for offentlig upphandling sékerstéller att
revisioner och kontroller pa plats kan genomféras av kommissionens avdelningar,
daribland Olaf, med tillampning av de standardbestammelser som rekommenderas av
Olaf.
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3. BERAKNADE BUDGETKONSEKVENSER AV FORSLAGET ELLER
INITIATIVET
3.1 Berdrda rubriker i den flerariga budgetramen och budgetrubriker i den arliga
budgetens utgiftsdel
e Befintliga budgetrubriker (dven kallade “budgetposter”)
Redovisa enligt de berdrda rubrikerna i den flerariga budgetramen i nummerféljd
Budgetpost Typ av Bidrag
utgifter
Rubrik i
den fran
flerériga kandidatlan | _ ovriga inkomster
budgetrgme Nummer Diff/Icke- | fran Efta- deroch | franandra a?/satta for
n Giff’". | lander™® | potentiella | UEIEIAN oy,
kandidater er andamal
79
01 02.200401 Diff. NEJ NEJ NEJ NEJ
e Nya budgetrubriker som foreslas
Redovisa enligt de berérda rubrikerna i den flerariga budgetramen i nummerféljd
Budgetpost Typ av Bidrag
Rubrik i utgifter
ﬂe(rjéerr;ga fr_én ovriga inkomster
budgetrame | Nummer Diff./Icke- | fran Efta- ka(rjldldatlan fran_an__dra avsatta for
. " er och tredjeland o
n diff. lander . sérskilda
potentiella er andamal
kandidater
[XX.YY.YY.YY] JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ

7
78
79
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Differentierade respektive icke-differentierade anslag.
Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.
Kandidatlander och i férekommande fall potentiella kandidatlander i véstra Balkan.
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3.2 Forslagets berdknade budgetkonsekvenser pa anslagen

3.2.1 Sammanfattning av beréknad inverkan pa driftsanslagen

- Forslaget/initiativet kraver inte att driftsanslag tas i ansprak

— X Forslaget/initiativet kraver att driftsanslag tas i ansprak enligt foljande: Inga ytterligare anslag behévs De belopp som
behovs for att finansiera projektet kommer att omfordelas fran de anslag som redan planerats i den officiella budgetplaneringen under
de sarskilda budgetposterna.

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Rubrik i den flerariga

budgetramen 01 Inre marknaden, innovation och digitalisering
Ar Ar Ar Ar
GD TRANSPORT OCH TOTALT
RORLIGHET _
2025 2026 2027 2028 2025-2028
O Diriftsanslag
Budaetnost®? 02.200401 Ataganden (1a) 0,110 0,030 0,030 0,030 0,200
getp ' Betalningar @s | 0110] 0030 | 0030 | 0,030 0,200
Atagand 1b
Budgetpost B agar? en ao)
etalningar (2b)
Anslag av administrativ natur som finansieras genom
ramanslagen for sarskilda program®?
Budgetpost ®3
TOTALA anslag Ataganden o | 010 0,030 | 0,030 | 0,030 0,200
8 Enligt den officiella kontoplanen.
81 Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomférandet av vissa av Europeiska unionens program och atgarder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och direkta

forskningsatgarder.
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for GD Transport och rorlighet "
. =2a+20 | 0,110 | 0,030 | 0,030 | 0,030 0,200
Betalningar v
Atagand
O TOTALA driftsanslag tagarT en @ 0,110 | 0,030 | 0,030 | 0,030 0,200
Betalningar ©) 0,110 | 0,030 | 0,030 | 0,030 0,200
O TOTALA anslag av administrativ natur som ©
finansieras genom ramanslagen for sarskilda program
TOTALA anslag Ataganden -+ | 0,110 | 0,030 | 0,030 | 0,030 0,200
Delsumma for RUBRIK 01
i den flerariga budgetramen Betalningar =5+6 0110} 0,030 | 0,030 0,030 0,200

Upprepa avsnittet ovan om flera rubri

ker avseende driftsanslag i budgetramen

paverkas av forslaget eller initiativet:

O TOTALA driftsanslag (alla
rubriker avseende driftsanslag)

Ataganden

Q]

Betalningar

()

(alla driftsrelaterade rubriker)

TOTALA anslag av administrativ natur
finansieras genom ramanslagen for sarskilda program

som

(6)

TOTALA anslag
under RUBRIKERNA 1 till 6
i den flerariga budgetramen
(Referensbelopp)

Ataganden

=4+6

Betalningar

=5+6
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Rubrik i den flerariga

7 ” Administrativa utgifter”
budgetramen vautg

Detta avsnitt ska fyllas i med hjélp av det datablad for budgetuppgifter av administrativ natur som forst ska foras in i bilagan till
finansieringsoversikt for rattsakt (bilaga 5 till kommissionens beslut om interna bestdimmelser for genomférandet av kommissionens avsnitt av
Europeiska unionens allmanna budget), vilken ska laddas upp i DECIDE som underlag for samraden mellan kommissionens avdelningar.

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

For in sd manga ar som behévs

Ar Ar Ar Ar for att redovisa varaktigheten for TOTALT
N N+1 N+2 N+3 inverkan pa resursanvandningen
(jfr punkt 1.6)

O Personalresurser

O Ovriga administrativa utgifter

GD TOTALT<....... > Anslag

TOTALA anslag
for RUBRIK 7
i den flerariga budgetramen

(summa 4&taganden =
summa betalningar)

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

For in s& manga ar som behovs

Ar Ar Ar Ar for att redovisa varaktigheten for TOTALT
N&2 N+1 N+2 N+3 inverkan pé resursanvandningen
(ifr punkt 1.6)

TOTALA anslag Ataganden

8 Med &r N avses det ar da forslaget eller initiativet ska borja genomforas. Ersitt "N” med det forvintade forsta genomforandedret (till exempel 2021). Detsamma for foljande ar.
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under RUBRIKERNA 1 till 7

i den flerariga budgetramen Betalningar

3.2.2  Beraknad output som finansieras med driftsanslag
Atagandebemyndiganden i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar o Savr:;nlg?g?u:efgr:n fct;re ?r?:;lzga;éredwisa TOTALT
{l och N N+1 N+2 N+3 resursanvandningen (jfr punkt 1.6)
Angoeugg)?lt OUTPUT
Gen_o
| T | Elken | Eokon| E Ko | B kosn | B KON E ko | E | Koun | TOI | Tod
kostna | < < < < < < < antal | kostnad
der
SPECIFIKT MAL nr 184
- Output
- Output
- Output
Delsumma for specifikt mal nr 1
SPECIFIKT MAL nr 2...
- Output
Delsumma for specifikt mal nr 2

83
84
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Output &r produkter och tjanster som ska tillnandahallas (t.ex. antal studentutbyten som finansierats eller antal km végar som byggts).
Mal som redovisats under punkt 1.4.2: ”Specifikt/specifika mal...”.
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3.2.3  Sammanfattning av beréknad inverkan pa de administrativa anslagen
— X Forslaget/initiativet kraver inte att anslag av administrativ natur tas i ansprak
— [ Forslaget/initiativet kraver att anslag av administrativ natur tas i ansprak enligt

foljande:
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
’Aé AI’ AI’ AI’ For in s& manga ar som behovs for att redovisa
E varaktigheten for inverkan pa TOTALT
N N+1 N+2 N+3 N .
resursanvandningen (jfr punkt 1.6)

for RUBRIK 7

i den flerariga
budgetramen

Personalresurser

Ovriga administrativa
utgifter

Delsumma for RUBRIK
7
i den flerariga
budgetramen

Utanfor RUBRIK 786

i den flerériga
budgetramen

Personalresurser

Andra anslag
av administrativ natur

Delsumma
utanfor RUBRIK 7
i den flerériga
budgetramen

TOTALT

Personalbehov och andra administrativa kostnader ska tdckas genom anslag inom generaldirektoratet vilka redan har avdelats
for forvaltningen av atgarden i fraga, eller genom en omférdelning av anslag inom generaldirektoratet, om sd kravs
kompletterad med ytterligare resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet
for tilldelning av anslag och med héansyn tagen till begransningar i fraga om budgetmedel.

8 Med ar N avses det ar da forslaget eller initiativet ska borja genomforas. Ersdtt "N” med det forvintade forsta
genomforandearet (till exempel 2021). Detsamma for foljande ar.
8 Detta avser tekniskt eller administrativt stdd for genomférandet av vissa av Europeiska unionens program och

atgarder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och direkta forskningsatgarder.
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3.2.3.1 Beréknat personalbehov

— Forslaget/initiativet kraver inte att personalresurser tas i ansprak

— [ Forslaget/initiativet kraver att personalresurser tas i ansprak enligt foljande:

Berakningarna ska anges i heltidsekvivalenter

For in s& manga ar som

Ar AI’ behovs for att redovisa
Arn+2 | Arn+3 | varaktigheten for inverkan pa
N N+1 resursanvéandningen (jfr punkt
1.6)
O Tjéanster som tas upp i tjansteforteckningen (tjansteman och tillfalligt anstéllda)

2001 02 01 (vid huvudkontoret eller vid kommissionens kontor i
medlemsstaterna)

20 01 02 03 (vid delegationer)

01010101 (indirekta forskningsatgarder)

01 01 01 11 (direkta forskningsétgarder)

Annan budgetrubrik (ange vilken)

O Extern personal (i heltidsekvivalenter )87

2002 01 (kontraktsanstéllda, nationella experter och vikarier
finansierade genom ramanslaget)

20 02 03 (kontraktsanstallda, lokalanstéllda, nationella experter,
vikarier och unga experter som tjanstgor vid delegationerna)

88 - vid huvudkontoret
XX 01 xxyyzz

- vid delegationer

01010102 (kontraktsanstallda, vikarier och nationella experter
som arbetar med indirekta forskningsatgarder)

01 01 01 12 (kontraktsanstéllda, vikarier och nationella experter
som arbetar med direkta forskningsatgarder)

Annan budgetrubrik (ange vilken)

TOTALT

XX motsvarar det politikomrade eller den avdelning i budgeten som avses.

Personalbehoven ska tdckas med personal inom generaldirektoratet vilka redan har avdelats for forvaltningen av
atgarden i fraga, eller genom en omfordelning av personal inom generaldirektoratet, om sa kravs kompletterad
med ytterligare resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet

for tilldelning av anslag och med hénsyn tagen till begransningar i fraga om budgetmedel.

Beskrivning av arbetsuppgifter:

Tjanstemadn och tillfalligt anstéllda

Extern personal

87 [Denna fotnot forklarar vissa initialférkortningar som inte anvands i den svenska versionen].
8 Sarskilt tak for finansiering av extern personal genom driftsanslag (tidigare s.k. BA-poster).
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3.2.4

3.25

Forenlighet med den gallande flerariga budgetramen
Forslaget/initiativet:

- kan finansieras fullstandigt genom omfordelningar inom den berérda rubriken i
den flerariga budgetramen.

De belopp som behdvs for att finansiera projektet kommer att omfordelas fran budgetpost
02.200401.

— [ kréaver anvéndning av den outnyttjade marginalen under den relevanta rubriken
i den flerariga budgetramen och/eller anvandning av sarskilda instrument enligt
definitionen i férordningen om den flerariga budgetramen.

Beskriv vad som krdvs, ange bertrda rubriker och budgetrubriker, motsvarande belopp och de
instrument som &r foreslagna for anvandning.

— [ kréaver en dversyn av den flerariga budgetramen.

Beskriv behovet av sddana atgarder, och ange berérda rubriker i budgetramen, budgetrubriker i den
arliga budgeten samt de motsvarande beloppen.

Bidrag fran tredje part
Forslaget/initiativet:
— X innehaller inga bestammelser om samfinansiering fran tredje parter

— O innehaller bestammelser om samfinansiering fran tredje parter enligt foljande
uppskattning:

Anslag i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

For in s& manga ar som behdvs

Ar Ar Ar Ar for att redovisa varaktigheten for
N89 N+1 N+2 N+3 inverkan pd resursanvandningen
(jfr punkt 1.6)

Totalt

Ange vilket organ som
deltar i samfinansieringen

TOTALA anslag som
tillférs genom
samfinansiering

SV

89

Med &r N avses det ar da forslaget eller initiativet ska borja genomforas. Ersitt ”N” med det forvintade
forsta genomforandedret (till exempel 2021). Detsamma for foljande &r.
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3.3 Berédknad inverkan pa inkomsterna
— X Forslaget/initiativet paverkar inte budgetens inkomstsida.

— [ Forslaget/initiativet paverkar inkomsterna pa foljande satt:

Paverkan pa egna medel
Paverkan pa andra inkomster

ange om inkomsterna har avsatts for utgiftsposter]

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Inkomstposter i den arliga
budgeten:

Belopp som
forts in for det
innevarande
budgetaret

Forslagets/initiativets inverkan pa inkomsterna

90

Ar

N+1

Ar

N+2

Ar

N+3

For in sd manga ar som behovs for att
redovisa varaktigheten for inverkan pa
resursanvandningen (jfr punkt 1.6)

Artikel .............

For inkomster avsatta for sarskilda andamal, ange vilka budgetrubriker i utgiftsdelen som berdrs.

Ovriga anmérkningar (t.ex. vilken metod/formel som har anvénts for att berdkna inverkan pé
inkomsterna eller andra relevanta uppgifter).

%0 Vad giller traditionella egna medel

bruttobeloppen minus 20 % avdrag for uppbordskostnader.

SV

(tullar, sockeravgifter) ska nettobeloppen anges, dvs.
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