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Remissvar angdende andring av Vagverkets foreskrifter 2006:64 om kontrollbesiktning och flygande
inspektion samt foreskrift om eftermontering av vidvinkel- och nérzonsspeglar pa lasthilar

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, har inget att erinra om féreskriften om
eftermontering av vidvinkel- och narzonsspeglar pa lastbilar. Det ar ett krav som stéllts av
FEMA, Federation of European Motorcyclists Associations, dar SMC ar medlemmar, da
speglarna 6kar motorcyklisternas mojlighet att synas battre av forarna av tunga fordon.

SMC ar medvetna om problematiken kring motorcyklar och deras ljud som av andra
uppfattas som buller. Det var den vanligaste bristen i samband med kontrollbesiktningar
enligt Bilprovningens sammanstalining fran 2004. Det ar ett faktum att motorcyklister
byter till originalsystem den dagen kontrollbesiktning ska goras, resten av aret kor en del
sedan med ett utbytessystem. SMC har i ett flertal remissvar framfort att motorcyklar bor
undantas fran kontrollbesiktning med hansyn till den positiva besiktningsstatistiken och
att EG-direktiv saknas. SMC har istallet forordat flygande inspektioner, vilket ar helt i linje
med Vagverkets forslag i remissen. SMC har dock ett antal synpunkter pa forslaget.

Det ar inte kostnaden for polisens matinstrument som ska avgora vilken typ av utrustning
som anvands. Sjalvklart ska matutrustningen vara sa exakt som mojligt, for att inte
aventyra motorcyklisternas rattssakerhet. SMC hoppas att det extra tillagget pa 5 dB(A) ar
tillrackligt for att klara brister i de enklare matinstrumenten. Till denna niva ska polisen
aven lagga till matinstrumentets bristande noggrannhet, 0,5-2 dB(A). Den marginalen ska
aven laggas till den aldre gransen 103 dB(A). SMC forutsatter att alla som anvander
matinstrumenten, oavsett om det ar en polis vid flygande inspektion eller Bilprovningen vid
kontrollbesiktning, har kunskap och utbildning for att utfora testet i enlighet med
foreskriften.

Alla motorcyklar har inte varvmatare, darfor ar det viktigt att de som utfor inspektionerna
har utrustning for att mata varvtal pa alla slags motorcyklar. Alla som utfor testerna maste
ocksa ha tillgang till tabellen i VVFS 2003:23, 9 kap § 12 for att kunna berakna ljudniva
utifran ratt varvtal for de motorcyklar som saknar tillverkarskylt.

| § 3 anges ett antal definitioner. Definitionen "Ljudkontroll = Subjektiv beddmning av
nivan pa avgasljud eller ljud fran en misstankt skada genom avlyssning” bor strykas. Nar
polisen nu far tillgang till en ny matutrustning och foreskrifterna andras, sa bor foljaktligen
text som mojliggdr subjektiva matningar helt tas bort.
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| bilagan till Vagverkets foreskrifter finns ett avsnitt om vad som ingar i kontrollprogram for
motorcykel. Under "Grund for bedémning bullerniva” finns avsnittet " Anmarkning”. Har
saknas de amatorbyggda motorcyklarna helt. Eftersom de inte ar helfordonsgodkanda har
de inte en tillverkarskylt med angivet decibeltal. Motorcyklar som importerats fran tredje
land ar inte heller helfordonsgodkanda och saknar, sa vitt SMC vet, tillverkarskylt. SMC
foreslar darfor att féljande textrader laggs till:

- om uppmatt dB(A) dverstiger 103 dB(A) pa amatorbyggda motorcyklar vid ett varvtal som
bestams i relation till motorns slaglangd,

- om uppmatt dB(A) éverstiger 103 dB(A) pa motorcyklar som importerats fran tredje land
och saknar tillverkarskylt vid ett varvtal som bestams i relation till motorns slaglangd.

Gransen vid stationar matning har under en lang rad ar varit 103 dB(A). Den sanks nu till
en niva som anges pa tillverkarskylten pa motorcykeln. Pa de motorcyklar som ags av oss
som arbetar pa SMC ar siffran betydligt lagre, anda ner till 85 dB(A). Det handlar om en
skillnad pa 18 dB(A). SMCs personal fick tillfalle att testa ljudnivderna pa Vagverket 19
september och konstaterade da att det ar komplicerat med ljud. Fyra motorcyklar
uppmattes ljudnivan pa, tva helfordonsgodkanda och tva nationellt godkanda motorcyklar.
Tva motorcyklar kunde inte matas korrekt eftersom de saknade varvmatare. Pa en av
motorcyklarna kunde vi éverhuvudtaget inte se var en separat varvraknare skulle fastas for
att mata varvtal. Nar vi testade pa ett okant varvtal hamnade decibelnivan 6ver det som
angavs pa tillverkarskylten. Motorcykeln har originalavgassystem. Vi testade ocksa
ljudnivan utifrdan motorcyklarnas slaglangd, baserat pa varvtalstabellen i VVFS 2003:23 for
samtliga motorcyklar. Den nivan blev genomgaende hogre an den som finns angiven pa
tillverkarskylten pa grund av hogre varvtal. Dar ar gransen 103 dB(A).

En slutsats SMC drar av detta ar att det nya regelverket och polisens nya matinstrument
endast kommer att klara av att mata vissa motorcyklar; de som har varvraknare och
synliga téandkablar. Ovriga kan inte matas utan att motorcyklarna delvis plockas isér vilket
inte kommer att vara méjligt i en flygande inspektion. Mojligtvis kan detta problem losas
genom att utrustning som kan mata ljudniva utifran andra kriterier anskaffas och anvands.

En annan slutsats ar problemet att forklara skillnaden mellan den gamla kanda gransen
103 dB(A) och de nya granserna for helfordonsgodkanda motorcyklar dar ljudnivan varierar
mellan alla motorcyklar pa marknaden. Eftersom forslaget att ljudnivan ska
Overensstamma med nivan pa tillverkarskylten ar baserat pa en rekommendation fran UN-
ECE och inte ar reglerat i direktiv ar det inget som hindrar att Sverige fortsatter med en
grans vid stationar matning med 103 dB(A) for samtliga motorcyklar. Det ar en modell
som SMC skulle foredra framfor Vagverkets forslag.

Det tal som anges pa tillverkarskylten har uppmatts vid typgodkannandetillfallet da
motorcykeln var helt ny. En motorcykel kors i genomsnitt 500 mil per ar vilket givetvis bor
paverka bulleremissionerna negativt pa sikt. SMC forutsatter att tillverkarna tagit detta i
beaktande vid typgodkannandetillfallet och att det extra tillagget 5 dB(A) kan kompensera
detta.
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SMC star till Vagverkets forfogande i fortsatta diskussioner kring ljud och annat som rér
motorcyklar. SMC passar samtidigt pa att tacka Vagverket for mojligheten att fa testa de
olika ljudnivaerna vid stationar matning utifran olika matmodeller.

For SMC
Maria Nordqvist
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