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Vagverket

Sektion Korkort
781 87 BORLANGE

Remissvar fran Sveriges MotorCyklister, SMC angdende forslag till nya kursplaner

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, anser att forslaget till ny kursplan for
behorigheterna A och Al ar alltfér mycket baserade pa behorighet for B-kérkort. SMC hade
hellre sett en unik kursplan for A och A1 som helt utgar fran motorcykeln som fordon,
istallet for bilen. SMC inser att Vagverket vill likrikta alla kursplaner men ar tveksamma till
om det ger den optimala kursplanen for framtidens motorcyklister.

SMC tror att det ar svart for en korkortselev att uppna samtliga mal i respektive moment
utan en enda minuts teoretisk utbildning kopplad till kérningen. Ser man pa Vagverkets
statistik 6ver godkanda elever i kunskapsprov har godkdnnandegraden sjunkit fran 87 % ar
2000 till 54 % under 2006. Narmare 76 % av eleverna ar privatister vid kunskapsprovet,
men motsvarar knappt 30 % vid korprovet. Det tolkar SMC som att den praktiska
utbildningen i allt for liten grad ar kopplad till teorin. | var fortbildning varvas teori och
praktik, framfor allt for att betona riskmedvetenhet. Darfor ser SMC helst att alla
motorcykelelever har nagon form av obligatorisk teori, oavsett om man ar privatist eller gar
i trafikskola. Teoriundervisning bor genomféras i grupp for att hdlla nere kostnaderna for
eleverna. Om introduktionsutbildning inférs for handledare vid privat évningskorning pa
motorcykel kan utbildningen ske i samband med detta.

Kursplaner B, BE, C, CE, D och DE

SMC svarar endast pa den del av remissen som ror A och A1 utom i ett avseende. |
kapitel 3 finns for A och Al behdérigheten en mening som saknas helt i forslag till andra
behodrigheter. Samtliga behorigheter ska identifiera "risker i olika trafiksituationer och
trafikmiljoer ”men endast A och Al behorighet ska identifiera ” risker forknippade med
motorcykelforares synlighet for andra trafikanter”. Antalet motorcyklister som dédas och
skadas svart varje ar har 6kat de senaste aren. En orovackande trend ar att motorcyklister
som dddas i kollision med andra fordon 0kat dramatiskt. Under 2006 uppgick de till 34 av
55 personer, vilket nastan motsvarar tva tredjedelar. Den statistiken visar att forare av
alla fordonskategorier maste géras medvetna om motorcyklisternas synlighet. Darfor
anser SMC att meningen om motorcykelforares synlighet fér andra trafikanter bor inga i
samtliga korkortsbehdrigheter.

Kapitel 2, Mandvrering, fordon och miljo

SMC ar val medvetna om att alla fordon bidrar till oonskade avgasemissioner. Daremot
menar SMC att motorcykeln ar ett miljévanligt fordon. | kapitlet laggs en stor vikt pa
miljéaspekten, jamfort med den unika korteknik som kravs for att framféra en motorcykel i
kapitlet. SMC ar tveksamma till den férdelningen.
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Att det kan vara bra att ha kort med en passagerare instdammer SMC i. Vi ar daremot
tveksamma till om kdérning med passagerare och krypkorning ar vad som ska prioriteras i
framtidens kursplaner avseende behorighet for A och Al. Ytterst f& motorcyklister dor da
de framfor sitt fordon i lag fart. Ett stort problem ar daremot att man inte kan bromsa och
svanga, vilket bor ha hogsta prioritet i framtidens kursplaner.

En annan viktig faktor som saknas och bor laggas till ar: ” betydelsen av att vara rétt
placerad pa vagen vid kéming rétt fram, i kurvor och vid korming i grupp”.

Meningen "sambandet mellan kdrteknik och motorcykelns upptradande” bér andras till
"sambandet mellan korteknik, korstélining och motorcykelns upptradande”. SMC lagger
under fortbildning stor vikt vid sittstallningens betydelse for kdrning med motorcykel.
SMC vill ocksa att meningen "hur man identifierar risker forknippade med motorcykelns
konstruktion, funktion och forarens satt att manovrera” kompletteras med “sarskilt /
samband med overlevnadsreaktioner’.

Kapitel 3, Korning i olika trafikmiljoer

SMC anser att det saknas en viktig del da det galler vilken korteknik som ska tillampas.
Forslaget sager "anvander en korteknik som medfor 1ag bransleforbrukning”. SMC vill att
en mening som ror korteknik for motorcykel ska inga " anvéander rétt kérteknik for
motorcykel; kérstélining, blick, motstyrning och gaskontroll’. Aven detta ar inslag som
SMC agnar mycket tid at under fortbildning av motorcyklister och som de flesta aldrig fatt
lara sig i korkortsutbildningen.

Kapitel 4, Resande med motorcykel i speciella sammanhang

En viktig del saknas i avsnittet och det ar hur viktig infrastrukturen ar for motorcyklisterna.
Det finns formodligen ingen annan trafikantgrupp som ar sa beroende av en god vagmiljo.
Darfor anser SMC att meningen "hur olika vaglag och vagmiljoer paverkar forarbeteende
och trafiksakerhet” till ” hur brister i vaglag och vagmiljo paverkar férarbeteende och
trafiksékerhet”.

Kapitel 5, Personliga forutsittningar och malsattningar 1 livet

SMC har inga forslag till forandringar i detta avsnitt. Daremot vill vi poangtera att de flesta
som tar kérkort for motorcykel ar mogna manniskor som i manga fall redan har behérighet
for att kora bil, om man undantar behorighet for A1. Genomsnittsaldern for A-behorighet
var 2005 hela 30 ar. Av 11 816 personer som genomforde ett godkant korprov for A1 och
A under 2006, var 4 354 under 24 ar, vilket motsvarar 36 % av samtliga koérkortstagare.
Tva tredjedelar av dem som genomgar korkortsutbildning for motorcykel ar alltsa 25 ar
eller aldre. Delar av den foreslagna texten riktar sig inte till majoriteten av eleverna som
nar de passerat 25 ar inte langre bor raknas som ungdomar.

Fér SMC

Maria Nordqvist
Internationell sekreterare

Sveriges MotorCyklister
Adress: Box 318, 792 25 Mora

Tel: 0250-395 00, fax: 0250-395 18
E-post: smc@svmc.se, web: www.svmc.se

Sid 2(2)



