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Remissvar forslag om nya foreskrifter om forarprov, hehdrighet A och Al

Sveriges MotorCyklister, SMC, anser att forslag till nya foreskrifter i stort sett ar bra. Flera
synpunkter SMC framfort tidigare har infogats i texten. Precis som Vagverket arbetar SMC
enligt GDE-modellen i var fortbildning med stegvis inlarning och betoning pa attityd,
riskmedvetenhet och sjalvvardering. SMC anser dock att kraven pa provfordon bor andras
i enlighet med gallande och kommande EG-direktiv.

| kapitel 2 har problemet med motorcyklisternas synbarhet lyfts fram. Det ar viktigt att det
finns med som en del av bade kunskaps- och kérprov. Motorcyklisternas
synbarhetsproblematik bor finnas med i alla andra korkortsbehdrigheter eftersom nastan
50 % av alla dédsolyckor arligen sker i kollision med andra trafikanter, framst bilar. Det ar
positivt att atgarder vid olycka finns med i kunskapsprovet.

Kapitel 3 handlar om bedomning av kunskapsprov. SMC vill framféra att det ar 6nskvart
med obligatorisk lararledd teoretisk utbildning i nagon form under kérkortsutbildning for
motorcykel. Det ar ocksa viktigt att teoriundervisning och prov ar kopplat till kérning och
korprov. Idag gor majoriteten av korkortseleverna kunskapsprov langt innan korprovet. Fa
deltar i teoriundervisning vid trafikskola eller hos annan kursanordnare. Hela
korkortsutbildningen bér vara sammanhallen.

| kapitel 4 som beskriver korprovet vill SMC framfora att det ar viktigt att en elev verkligen
far genomfora korning i trafik under minst 25 minuter. Det ar viktigt att inte marginella fel
under manoverprovet leder till ett underkannande. Darfor ar § 4 bra som beskriver att fel
under mandverprov ska iakttas sarskilt under kérning i trafik. Sjalvklart ska elever som kor
sa att de ar en fara for sig sjalva eller andra underkannas.

Det ar bra att Vagverket lyft in delen om korstallning. SMC har inget att saga om
mandverprovet i Ovrigt som vi ser som tamligen realistiska dvningar.

Da det galler krav pa fordon vill SMC an en gang framfora att Sverige har betydligt hogre
krav for bade A1l begréansad och A jamfort med géllande EG-direktiv se nedan. Aven jamfort
med det kommande EG-direktivet har Sverige hogre krav vilket inte framgar av Vagverkets
konsekvensutredning. SMC har under ett antal ar papekat detta for Vagverket och efterlyst
andrade krav pa provfordon.

SMC har inga invandningar mot de svenska kraven pa provfordon for A1. Daremot ar de
svenska kraven for behorighet A begransad krangliga. Det finns fa motorcyklar i den
aktuella klassen. For behorighet A anser SMC att Vagverket bor anpassa de nya
foreskrifterna utifrdn vad kommande EG-direktiv kraver, namligen 600 kubik och minst 35
kW. Vagverkets krav pa provfordon for behoérighet A gor att manga som tar korkort képer
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en storre motorcykel an man egentligen vill, enbart for att tillgodose kravet pa provfordon
vid fOrarprovet. Det ar ett regelverk som inte gagnar trafiksakerheten. Det finns dessutom
mangder av 600-kubikare som ar utmarkta nyboérjarfordon. De ar klassade som tunga
motorcyklar och den storlek som saljer bast i Sverige sedan nagra ar.

Manga mc-modeller ar hdga och skapar problem for korta elever, bade vid trafikskolor och
i samband med forarprovet. Medelaldern pa dem som tar korkort A och A begransad ar
drygt 30 ar. En allt storre andel ar kvinnor som ar genomsnittligt kortare an man. Det ar
endast kvinnor som kontaktar SMC utifran detta problem som gor att man stangs ute fran
korkortsutbildningen. SMC anser att Vagverket bor forandra sina krav utifran regeringens
uppdrag Vagverket i regleringsbrevet: “Ett jamstallt vagtransportsystem, som ar utformat
sa att det svarar mot bade kvinnors och mans transportbehov’.

Al

Sverige: Motorns slagvolym far inte understiga 120 kubik och motorns effekt far inte
Overstiga 11 kW.

Gallande EG-direktiv: motorcykel utan sidvagn pa minst 75 kubik.

Kommande EG-direktiv: motorcykel utan sidvagn med en slagvolym av minst 120 kubik
och en maximihastighet av minst 90 km/h.

A begransad

Sverige: motorns slagvolym far inte understiga 375 kubik, motorns effekt far inte
Overstiga 25 kW och forhallandet vikt/effekt far inte dverstiga 0,16 kW/kg.

Géllande direktiv: motorcykel utan sidvagn med en slagvolym som Overstiger 120 kubik
och en maximihastighet pa minst 100 km/h.

Kommande EG-direktiv: Motorcykel utan sidvagn med en cylindervolym av minst 400
kubik och en motoreffekt av minst 25 kW.

A

Sverige: motorns slagvolym far inte understiga 700 kubik och motorns effekt far inte
understiga 35 kW.

Gallande direktiv: motorcykel utan sidvagn med en motoreffekt pa minst 35 kW.
Kommande direktiv: motorcykel utan sidvagn med en cylindervolym av minst 600 kubik
och en motoreffekt av minst 40 kW.

Bifogar en jamforelse med kraven pa provfordon i Finland, Danmark och Norge som visar
att Sverige ar ensamma om kubikkravet pa 700 kubik fér behorighet A.

SMC har inga kommentarer rorande kapitel 5 och 6.
For SMC
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