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Remissvar "Malstyrning av trafiksakerhetsarbetet”

For Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, ar trafiksakerhet en viktig fraga da
hela var verksamhet handlar om att fardas pa landsvag. SMC har statt bakom Nollvisionen
sedan den antogs av riksdagen 1997. SMC har arbetat for att 6ka motorcyklisternas
sakerhet sedan 1970-talet. Vi anser att vi lyckats bra men att betydligt mer kan ske. For
att na langre kravs utdkat samarbete, nytankande och 6ronmarkta resurser specifikt for
motorcyklisternas sakerhet. Vi anser att det, i Malstyrning av trafiksakerhetsarbetet,
saknas ett antal viktiga saker som kan minska skadade och dédade motorcyklister. Darfor
beklagar vi att SMC inte fatt vara med i arbetet med nya etappmal. Férmodligen ar det
ocksa darfor motorcyklar och mopeder endast omnamns som problemfordon med 6kade
olyckstal utan att beratta att antalet motorcyklar och mopeder mer an fordubblats sedan
Nollvisionen antogs 1997. Inga konkreta forslag forutom sankt hastighet riktas mot dem
som kor pa tva hjul. Man konstaterar ocksa att Nollvisionen har luckor och att motorcyklar
och mopeder ar en av dessa. SMC hade garna deltagit for att tappa till den luckan i
Etappmals-OLA.

Nollvisionen fram till idag

| kapitel 4 beskrivs hur vagtransportsystemet forandrats med utgangspunkt fran
Nollvisionen. Tyvarr har varken Vagverket eller Sveriges Kommuner och Landsting hittills
tagit hansyn till motorcyklar da det galler vagtransportsystemets utformning. En stor del av
Nollvisionsarbetet har handlat om att mittseparerade vagar. SMC har inget emot
mittseparerade vagar. Vi tror att separerade vagar har en positiv effekt for mc-dkarna.
SMC har dock patalat att det finns andra rackestyper an vajerracken som ar mer
forlatande for en motorcyklist som krockar med det. Vi har ocksa patalat vikten av att
placera racken langre fran vagbanan. Trots detta anvands i stort sett bara vajerracken i
Sverige och racken som kan utgora livsfara for motorcyklister placeras nara kérbanan. VTI
konstaterade i en rapport 2005 att fler motorcyklister kommer att do i trafiken i takt med
att fler racken satts upp. Sa har det ocksa blivit. Under perioden 2000-2007 anges
"krockvald racke” i 26 av dodsfallen enligt Vagverkets djupstudier. For ett stort antal
anges "krockvald stolpe”. Motorcyklister har alltsad dott i en kollision med vaghallarens
egna installationer i vagmiljon. Begreppet "Ett misstag ska inte bestraffas med déden”
maste aven galla for motorcyklister. SMC anser inte att systemutformarna hittills inte tagit
hansyn till motorcyklister, vilket ar en stor brist i Nollvisionsansvaret. Det kundperspektiv
som beskrivs pa sidan 22 handlar enbart om atgarder som utgar fran bilisternas behov,
inte motorcyklisterna. De tillstdnd som beskrivs ar till stor del inriktade pa andra
trafikanter.
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System for malstyrning

SMC har deltagit i OLA-arbetet, bade nationellt och regionalt. Vi beklagar att man inte tog
med en representant for motorcyklisterna i Etappmals-OLA. Eftersom forfattarna sager att
det finns luckor i Nollvisionen och att motorcyklister och mopedister ar en av dem, hade
det varit naturligt att ha dessa med fran starten. Ovriga fordonsslag som ndmns som
luckor; tunga fordon och bussar, har deltagit i arbetet genom Sveriges Akeriféretag och
Bussbranschens riksforbund.

Foradlingskedjan och modellen for etappmal ar bra och kan anvandas som underlag for
riktade insatser for motorcyklister. Det ar redan nar resurserna ska fordelas som man
maste planera insatser for att 6ka motorcyklisternas sakerhet, till exempel nu i dagarna
da den infrastrukturpolitiska propositionen presenterats. Riktade medel for att till exempel
forbattra vagtransportsystemet ur ett mc-perspektiv skulle betyda oandligt mycket for de
svenska motorcyklisterna. SMC ser fram emot att delta i de arliga resultatkonferenserna.

Nya nationella etappmal

SMC har inget att invanda mot de foreslagna etappmalen. Daremot konstaterar vi att
minst en tredjedel inte har nagot med motorcyklar att gora; baltesanvandning, cykelhjalm,
sakra personbilar och sakra tunga fordon. Da det galler sakra kommunala gator talar
Sveriges Kommuner och Landsting enbart om att gatorna ska goras sakra for biltrafik. Till
detta remissvar bifogas ett par bilder fran ett vagavsnitt i Linkdping samt pa en ombyggd
vag och cirkulationsplats som invigdes 9 oktober 2008 i Sundsvall. Dessa bilder visar
tydligt att teorin om krockvald i Nollvisionen helt verkar ha glomts bort. Nar dessa
vagmiljéer planerades och utformades kan man kan inte ha haft nagon tanke pa effekten
for en motorcyklist som kor in i dessa hinder.

| Vagverkets aktérsmatt talar man om sakra statliga vagar men sager inte vilka fordon
som avses. Hittills har detta arbete enbart omfattat personbilar, inte motorcyklar.
Definitionen som anges pa sidan 52 sager: "Vagar dar en kollision inte ger dodliga eller
andra allvarliga personskador, under forutsattning att vagen anvands enligt gallande regler
och i ett sakert fordon.”

Eftersom motorcyklar saknas som trafikantgrupp i Vagverkets styrande dokument for hur
vagar ska utformas (Vagars och Gators Utformning) och underhallas (ATB Vag, VV AMA,
Teknisk beskrivning Vag, Funktions- och standardbeskrivning for driftatgarder och Arbete
pa Vag), byggs och underhalls vagar inte utifran ett perspektiv som goér dem sakra for
motorcyklister. SMC forutsatter att det allmanna sakerhetskrav som foreslas for statlig
vaghallning av Trafikinspektionsutredningen omfattar motorcyklar och skyndar pa
inforlivandet av motorcyklisterna som trafikantgrupp i Vagverkets styrdokument och
riktlinjer. EuroRAP ser pa vagnatet fran ett bilperspektiv, inte ur motorcyklisternas
synvinkel. Sakra sidoomraden betyder inte samma sak for en motorcyklist som for en
bilist och darfor inte heller vaghallaren Vagverket. En motorcyklist ser mycket hellre
forldtande sidoomraden an racken. Da racken satts upp ska en rackestyp anvandas som
ar optimal for alla vaganvandare och racket placeras sa langt fran vagen som mojligt. SMC
ser hellre rafflor i vagmitten an vagracken. Da stolpar satts upp ska de placeras sa att de
medfor sa liten risk som mojligt fér de mest oskyddade vaganvandarna, motorcyklisterna.
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Det vanligaste krockvaldet bland de motorcyklister som dddats i singelolyckor 2000-2007
ar vagracken och stolpar. Atgarder som SMC féreslar i MC-Visionen, skulle gora
vagtransportsystemet sakrare for motorcyklister saval som for andra trafikanter. SMC och
Vagverket har undertecknat ett handlingsprogram dar nio punkter for att forbattra
vagtransportsystemet ur ett mc-perspektiv. Tyvarr har det arbetet avstannat.

Vid OECD-konferensen for motorcykelsakerhet i juni 2008 samlades experter fran hela
varlden och enades om de 20 viktigaste atgarderna. Den nast viktigaste faktorn ar:
Transport and infrastructure policy: It is a fundamental motorcycle safety requirement
that, by default, PTWs should have a place in overall transport policy and infrastructure
policy / management.”

Det ar ett krav fran SMCs sida att denna standpunkt fran OECD-konferensen
implementeras omgaende i Sverige. Sjalvklart ska bade statliga vagar och kommunala
gator och vagar goras sakra for alla vaganvandare, aven motorcyklister. Det framgar inte
av dokumentet "Malstyrning av trafiksakerhetsarbetet” om detta ingar i etappmalen Sakra
gator och vagar for Sveriges Kommuner och Landsting respektive Vagverket.

For SMC ar det sjalvklart att ingen ska kora ett fordon paverkad av alkohol eller droger. |
MC-Visionen lamnar vi forslag pa hur detta arbete kan bedrivas for motorcyklister. Vi har
inga kommentarer till delen som ror raddning, vard och rehabilitering och vardering av
trafiksékerhet.

Det enda etappmalet dar motorcyklisterna namns ar det som galler hastighet. Det enda
forslaget infor framtiden som foreslas for motorcyklister ar en 6kad hastighetsanpassning
och att fa férarna av dessa fordon att ta sin del av nollvisionsansvaret, det vill saga att
folja trafikreglerna. SMC ar val medvetna om att vissa motorcyklister, lika val som vissa
bilister, kor over lagstadgad hastighet. SMC ar val medvetna om att en andel av de
motorcyklister som dddats har kort dver gallande hastighetsgrans. Men, det finns

249 000 motorcyklister i Sverige, alla ar inte notoriska fortkérare. Genom information,
fortbildning och standig paverkan for attitydférandring arbetar vi med den fragan. Att
motorcyklisterna sanker hastigheten ar dock inte den enda I6sningen for sankta olyckstal.
Inte ndgon av de 20 viktigaste punkterna for att 6ka motorcyklisternas sakerhet som togs
fram vid OECD-konferensen rérde hastighet.

SMCs forslag till etappmal

Utover de etappmal som foreslds har SMC nagra som vi anser bor laggas till da de har
stor betydelse for motorcyklisternas sakerhet i trafiken. Samtliga ar punkter som lyftes pa
OECD-konferensen. Eftersom SMC inte ingatt i Etappmals-OLA och hittills statt utanfor
Nollvisionen, har vi sjalva tagit fram ett eget trafiksakerhetsprogram: MC-Visionen. Dar
finns ytterligare forslag till atgarder for att 6ka motorcyklisternas sakerhet.

1. Férbattrat samspel med andra trafikanter

Varannan motorcyklist som dddas i trafiken kolliderar med ett annat fordon, i de flesta fall
en bil. Bristande uppmarksamhet, brist pa hansyn, bilarnas konstruktion, ar nagra orsaker
till olyckorna férutom hég hastighet. Samspelet mellan dem som vistas pa vagen kan klart
forbattras. Det kan ske genom att motorcyklar uppmarksammas i grundutbildning for alla

Sveriges MotorCyklister
Adress: Forskargatan 3, 781 70 Borlange
Tel: 0243-669 70, fax: 0243-822 87
E-post: smc@svmc.se, web: www.svmc.se

Sid 3(7)



2008-10-15

korkort, genom kampanjer och genom utbildning fran skolaldern och uppat. Ett etappmal
som handlar om hansyn, respekt och samspel i trafiken ar av stor vikt for
motorcyklisternas sakerhet. Det finns stort behov av forskning pa omradet, darfor vill SMC
att medel ska avsattas for dessa fragor.

2. Okad kompetens

Den allra viktigaste faktorn for att 6ka motorcyklisternas sakerhet ar att 6ka deras
kompetens. Det fastslogs vid OECD-konferensen. En bra grundutbildning med
obligatoriska, praktiska och teoretiska delar ar en sjalvklarhet anser SMC. Det ar markligt
att Sverige som ar ledande inom trafiksakerhetsomradet inte har nagot krav pa
grundutbildning. Trots att SMC varje ar fortbildar tusentals néjda kursdeltagare som sager
att man antligen lart sig den ratta broms- och kortekniken i samband med fortbildning
ifrdgasatts anda var kursverksamhet av var omvarld. Man fragar sig om fortbildning av
motorcyklister och 6kad kompetens verkligen till 6kad trafiksakerhet. Ett etappmal som
lyfter behovet av 6kad kompetens ar av stor vikt for motorcyklisternas sakerhet.

3. Sakra forare och sékra fordon

SMC anser att man bor skapa ett Euro NCAP for personlig skyddsutrustning och
motorcyklar pa samma satt som sker for personbilar. Motorcyklister ar intresserade av sin
personliga sakerhet och betalar varje ar stora summor for detta. Ett opartiskt testorgan
som kan rangordna utrustning och fordon utifran en sakerhetsaspekt ar darfér onskvart.

Nya nationella etappmal

SMC har i MC-Visionen tagit fram forslag pa atgarder och ett index som visar antalet
doédade motorcyklister i forhallande till fordonsbestandet. Det ar en faktor som maste tas i
beaktande. | SMCs index finns ett mal om en reduktion med 30 % till 2014.

Att Nollvisionen inte uppnatts for motorcyklar har flera orsaker. Antalet fordon har mer an
fordubblats, vilket givetvis aterspeglas i olyckstalen. Nya kategorier av MC-férare som i
manga fall fatt korkort pa kopet eller aterupptar korningen efter ett langt uppehall finns pa
vagarna. Vagtransportsystemet har inte anpassats utifrdn motorcyklisternas behov. Unga
man pa supersportmotorcyklar ar éverrepresenterade, trots att detta ar den grupp SMC
satsat mest pa de senaste aren.

Malbild 2020 — den beskrivna och SMCs egen malbild

SMC konstaterar med stor besvikelse att det inte finns ett ord om motorcyklar i malbilden
for 2020. Det finns inte ett ord om ett vagtransportsystem som ar anpassat aven for de
oskyddade trafikanterna som koér pa landsvag. Man beskriver kollisioner med bilar och
tunga fordon men inte da dessa fordon krockar med motorcyklar och mopeder.

| SMCs malbild for 2020 ar motorcyklarna en sjalvklar del av transportpolitiken och
trafikmiljon i stort. Allt fler valjer att kora motorcykel och moped ur miljé-, kostnads- och
trangselperspektiv. Det finns 500 000 motorcyklar i trafik. Det finns gemensamma mc-
och bussfiler i samtliga storstader. Sarskilda gratisparkeringar dar motorcyklar kan lasas i
fasta féremal finns i alla stadskarnor. Motorcyklisterna ar mattstocken for all planering av
vagtransportsystemet vilket gett det ett helt nytt utseende med mer férlatande
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sidoomraden, breda mittremsor, asfalt med bra friktionsegenskaper, forstarkta
stédremsor och nya metoder for vagarbeten. Populara mindre mc-vagar ar skyltade och
beaktas sarskilt ur underhallssynpunkt. Alla racken som satts upp i Sverige ar
krocktestade utifran den nya europeiska normen for motorcyklar. Gamla racken byts
successivt ut. Den svenska korkortsutbildningen for motorcykel har blivit en global succé.
Momsen har slopats pa allt som har med trafiksakerhet att géra varfor
utbildningskostnaden blivit lagre, trots att den ar obligatorisk. Vid sju ar borjar svenska
barn utbildning i saker trafik, vilket pagar till grundskolan avslutats. MC-simulatorer och
Playstation-applikationer anvands i undervisningen vilket gor att alla ungdomar har en
insikt i hur det ar att kra moped och motorcykel och riskerna med att vistas i trafiken
som trafikant. Anvandning av personlig skyddsutrustning, utover hjalm, har 6kat till 99 %
efter momsbefrielsen. Drygt 50 % av alla svenska motorcyklister deltar varje ar frivilligt i
fortbildning. Eftersom SMCs fortbildning visar att deltagandet minskar risken for olyckor
betydligt, innebar de lagre forsakringspremier och ett stort intresse for personlig
kompetensutveckling. Forskning kring synbarhet har gett en unik belysning pa
motorcyklarna. Genom en sarskild ldsmekanism kan endast en fordonsagare i nyktert
tillstand kora motorcykeln. Det har reducerat alkohol- och drogrelaterade dédsfall till noll
personer per ar. Alla motorcyklar har kombinerade lasningsfria bromsar, som kan kopplas
ur vid behov. Sarskilda banor har tagits fram for motorcyklister i hela landet, dar fri fart
under ordnade former rader i kombination med riskutbildning. Banorna anvands ocksa
som Ovningsomraden under korkortsutbildningen. Den flitiga bankorningen har sankt mc-
forarnas hastighet pa vagarna, gett sakrare férare och reducerat antalet dodade
motorcyklister med tio personer per ar. Samtidigt kommer motorcyklister fran hela Europa
hit for att delta i kdrningarna. Under varje mc-sasong genomfors filmkampanjer via
Vagverkets och SMCs hemsidor. De riktas mot bilister respektive motorcyklister och
handlar om vikten att vara uppmarksam i trafiken. Kampanjerna har minskat
kollisionsolyckorna med tio personer per ar. Det framsta kannetecknet fér den svenska
trafikmiljon ar hansyn, insikt, kompetens och varldens mest forlatande
vagtransportsystem.

Aktorsmatt
SMC har en lang rad forslag pa konkreta atgarder i MC-Visionen som bifogas detta
remissvar.

Utvardering

| den svenska sammanfattningen av "An independent review of road safety in Sweden”
noterar SMC tre sarskilt intressanta saker; Ilonsamhetsanalys, sakerhetskrav vid
projektering och avsnittet om mopeder och motorcyklar. SMC ser garna att framst
Vagverket, men aven Sveriges Kommuner och Landsting gor lonsamhetsanalyser for vissa
insatser som galler vagtransportsystemet. Vad kostar det till exempel att sopa vagarna
efter en mindre lagning jamfort med kostnaderna for en dod eller skadad motorcyklist?
Vad kostar det att forstarka stodremsor langs populara mec-vagar for att minska lésgrus pa
vagarna? Vad kostar det att anvanda andra rackestyper an vajerracken om man tar med
livslangdsperspektivet och motorcyklisternas sakerhet? Tyvarr har SMC inte resurser for
att gora dessa berdkningar innan remissvaret ska vara inlamnat. Daremot har Hawzheem
Karim i en nyligen publicerad rapport, konstaterat att rackestyper som ar mer fordelaktiga
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for motorcyklister, betongracken, ar billigare om man ser till drift- och
underhallskostnader. Lank till rapporten:
http://www.svmc.se/upload/SMC%20centralt/Dokument/rapporter/Improved%20Road%2

0ODesign%20for%20Future%20Maintenance%20-
%20Analysis%200f%20Ro0ad%20Barrier%20Repair%20Costs %20Licentiate%20Thesis.pdf

Da det galler sakerhetskrav vid projektering bor alla fordon som ska anvanda den aktuella
vagen tas i beaktande.

Utvarderarnas forslag till hur man kan 6ka motorcyklisters och mopedisternas sakerhet ar
enbart repressiv, innehaller inga nyheter och kommer inte att leda till farre dédade och
skadade i dessa grupper.

Kritiska framgangsfaktorer
En viktig faktor som saknas ar att vagtransportsystemet ska goéras sakert for alla
trafikanter, aven motorcyklister.

Kostnadsuppskattning

I denna sammanstallning hade SMC garna sett hur mycket av kostnaderna man avser att
vika for att 6ka motorcyklisternas sakerhet och hur manga liv dessa insatser kommer att
spara. Dessutom saknas en del av kostnaderna, namligen individens egna kostnader i
samband med trafikolyckor. Varje person som rakar ut for nagon typ av olycka betalar ju
en sjalvrisk.

Fortsatt utredningshehov

Har diskuteras tva saker rérande motorcyklister; att sdnka motorcyklisternas hastigheter
och separera dem fran andra fordon. SMC har ansokt hos Lansstyrelsen i Stockholm att
fa utoka antalet gemensamma mc- och bussfiler i Stockholm. Stockholms Lokaltrafik och
polisdistrikten var positiva till detta medan Vagverket och nastan alla berérda kommuner
sade nej. Att lata motorcyklister kéra i bussfiler ar ett utmarkt satt att gora
motorcyklisterna mer synliga i trafiken och minska antalet olyckor. Enligt SMCs kallor har
ingen motorcyklist dodats i de gemensamma mc- och bussfilerna. SMC ser garna att
motorcyklar och mopeder klass 1 med tva hjul far kéra i samtliga bussfiler enligt lag, pa
samma satt som i till exempel Norge.

Som tidigare namnts har SMC en lang rad forslag for 6kad sakerhet bland motorcyklister,
utover att fA motorcyklister att folja trafikreglerna. Samtliga aterfinns i MC-Visionen.

SMC ser garna en ny korkortsutbildning for motorcykel, med obligatoriska teoretiska och
praktiska inslag. SMC har ingen asikt i frdgan om pricksystem, eftersom den annu inte
aktualiserats.

Bilagor i dokumentet

| bilaga 6 Malstyrning av trafiksdkerhetsarbetet, redovisas framgangsrika atgarder fran
fem lander. Dock ar inte nagot av de positiva initiativ som rér motorcyklar i dessa lander
beskrivna, till exempel UK Goverment Strategy for Motorcycle Safety, lagen om var mc-
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vanliga racken ska séattas upp i Portugal och handbok for infrastruktur ur ett mc-perspektiv
i Frankrike.

Bilaga 8 redovisar modellen for saker trafik. Den modellen har hittills inte tagit in
motorcyklar.

SMCs bilagor till vart remissvar
1. Nyligen gjorda installationer i vagmiljon som fatt SMCs distrikt att reagera.
Platser: Linkdping och Sundsvall

2. MC-Visionen. Lank:
www.svmece.se/upload/SMC%20centralt/Dokument/rapporter/MC%20Visionen%2

Osept%2008%20print. pdf

3. OECD-konferensen: Topp-20-listan med de 20 viktigaste faktorerna for att dka
motorcyklisternas sakerhet, lank:
www.svmec.se/upload/SMC%20centralt/Dokument/rapporter/ OECD%20workshop

Top%2019%20recommendations.pdf

Som alltid vill SMC avsluta med att vi star till tjanst i alla sammanhang da det galler fragor
som ror motorcyklism.

For SMC

Maria Nordqvist
Telefon: 0243-669 79
E-post: maria.nordqvist@svmc.se

Sveriges MotorCyklister
Adress: Forskargatan 3, 781 70 Borlange
Tel: 0243-669 70, fax: 0243-822 87
E-post: smc@svmc.se, web: www.svmc.se




