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Remissvar avseende NTFs styrdokument "Verksamhetsinriktning for perioden 2010-
2011” samt "NTT anser...”

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister har tagit del av forslagen till styrdokument och
ny verksamhetsinriktning for NTF och lamnar féljande svar.

NTFs verksamhetsinriktning for perioden 2010-2011
SMC staller sig helt bakom det svar som Motormannens Riksférbund inlamnat i denna
del. NTF maste bli mer lyhorda for vad medlemsorganisationerna 6nskar.

Inom SMC har det varit en livlig debatt om medlemskap i NTF. Att starka varumarket ar
viktigt men da maste ocksa NTF ta reda pa vad motorcyklister vill ha ut av medlemskapet.

SMC ar en organisation som ar helt beroende av medlemsavgifter. Med ett vikande
medlemsunderlag samtidigt som allt hogre krav stalls pa ett utokat trafiksakerhetsarbete
maste SMC soka bidrag for att 6verleva och klara verksamheten. SMC utgar fran att NTF
staller sig bakom vart arbete och vara ansékningar, istallet fér att konkurrera med SMC i
de fragor dar vi verkat sedan 1963.

Det kravs stora insatser i vagtransportsystemet for att 6ka motorcyklisternas sakerhet.
Idag saknas motorcyklar som trafikantgrupp inom Vagverkets styrdokument. Vagar och
gator utformas och underhalls inte utifran de svagaste trafikanterna. NTF maste flytta
fokus fran forarbeteende till andra faktorer som kan 6ka sakerheten. For att 6ka
motorcyklisternas sakerhet kravs ett mc-vanligt vagtransportsystem och uppmarksamhet
fran andra trafikanter, utéver férarnas eget ansvar.

SMC tycker att det ar anmarkningsvart att trots att NTF konstaterar att motorcyklar och
mopeder som fordonsslag inte ryms i Nollvisionens strategier, lyfts inte dessa som
prioriterade trafikantgrupper infor verksamhetsperioden 2010-2011.

SMC vill darfor att foljande stycke laggs till under prioriterade trafikantgrupper:
"Mopedister och motorcyklister

Antalet motorcyklar och mopeder har 6kat explosionsartat i Sverige det senaste decenniet
vilket speglas i en vaxande andel av det totala antalet dédsolyckor i trafiken. Mopedister
och motorcyklister ar samtidigt grupper som helt saknats inom Nollvisionens strategier.
Nollvisionens grundidé att forebygga skador ar inte tillracklig for dessa oskyddade
trafikanter som alltid maste forsoka forebygga att olyckor sker.

Det kravs stora férandringar pa en lang rad omraden for att minska motorcyklisternas och
mopedisternas olyckstal. Vagtrafiksystemet maste utformas och anpassas efter de
svagaste trafikanterna; motorcyklister och mopedister. Insatser kravs for att fa andra
trafikanter att uppmarksamma tvahjuliga motorfordon i trafiken. Fordonen kan goras
sakrare genom till exempel ABS-bromsar. Utbildning och information riktade mot dessa
grupper ar ocksa nédvandigt liksom mer forskning och utvardering av pagaende projekt. ”

Under delen som ror ett jamstallt transportsystem vill SMC tillagga att jamstalldhet ska
galla inte enbart mellan kon utan dven mellan transportslag.
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SMC och manga andra medlemsorganisationer inom NTF ingdr i internationella natverk.
SMC ar aktiva i FEMA och FIM. NTF bor givetvis ta del av medlemmarnas internationella
arbete. Det finns fragor dar ETSC och FEMA/FIM har olika uppfattningar.

Det saknas relevant forskning pa manga omraden som rér motorcyklar. SMC ser darfor
positivt pd att NTF initierar och stodjer detta.

NTFs arbetsmetoder

Pa samma satt som NTF ska ge service till medlemsorganisationernas tidningar och
hemsidor kan NTF anvanda fakta och information fran SMC som rér motorcyklism. Pa
NTFs hemsida finns inget material om motorcyklar och ingen lank till SMCs hemsida dar
mangder av information finns om till exempel skyddsutrustning, barn pa motorcykel och
liknande.

Under 2008 genomférdes en OECD-konferens i Lillehammer angdende motorcyklar och
sakerhet. OECD bor darfér namnas under delen om omvarldsbevakning.

NTF anser....

| det inledande kapitlet sager NTF att man vill fylla luckorna i Nollvisionen sa att
motorcyklister och mopedister omfattas. Har hade SMC garna sett att man namnt att SMC
under aret presenterat en MC-Vision samt att ett arbete med att ta fram en Nationell
strategi och handlingsplan for mopedister och motorcyklisters sakerhet ska tas fram
under 20009.

Alternativ till biltrafik

Under delen om alternativ till biltrafik namns inte motorcyklar och mopeder. SMC har
genomfort mobilitetstester i Stockholm, Géteborg och Malmé som visade stora tidsvinster
och ekonomiska besparingar om man valjer att kora ett tvahjuligt motorfordon istallet for
bil. De tar mindre plats, krdver mindre energiatgang att bygga, omfattas inte av
trangselskatt och avger mindre avgasemissioner eftersom de inte star stillastilla i koer. |
Europa sager man att tvahjuliga motorfordon ar den del av I6sningen. Sjalvklart ska
motorcyklar och mopeder namnas under detta avsnitt!

Hldre trafikanter

Manga motorcyklister och mopedister dédas och skadas varje ar pa grund av att andra
trafikanter inte sett fordonen. Synférmaga, horsel och reaktionstid forsamras hos aldre
forare. SMC anser att foljande punkt bor laggas till under medicinska aspekter : ”
Mdjlighet att inféra krav pa syntester och/eller medicinska undersokningar for samtliga
korkortsklasser vid en viss alder bor utredas”.

Mopederna

SMC delar inte NTFs uppfattning i flera viktiga delar av detta kapitel. Den explosionsartade
utvecklingen av antalet mopeder i trafik framgar inte. Korkortsdirektivet sager i Artikel 4
att kategori AM (korkort for moped) skall vara 16 ar. Medlemsstaterna far hoja eller sanka
aldersgransen for utfardande av korkort ned till 14 ar eller upp till 16 ar. Att behalla 15 ar
for moped handlar alltsa inte om ett undantag fran direktivet. SMC instammer i
regeringens uppfattning om att dagens 15-arsgrans fér moped ska bibehallas men med en
battre grundutbildning och mojlighet att aterkalla korkort och forarbevis vid trafikbrott.
Mopeden ar ett utmarkt transportmedel for svenska ungdomar, under forutsattning att
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man kor lagligt, har bra skyddsutrustning och en bra grundutbildning. NTF skriver ingenting
i avsnittet om utformningen av utbildning for moped klass 1 och 2.

Under perioden 2000-2007 har 92 personer omkommit da de kort moped. Av dessa var
25 personer 15 ar och en under 15 ar. Resterande, 66 personer, var 16 ar eller aldre. 43
personer var aldre an 18 ar vilket motsvarar 47 %. For dessa har en 15-drsgrans ingen
som helst betydelse. 15-aringarna utgor dock en stor del av de svart skadade. Har behoévs
sarskilda insatser for att minska trimning, 6kat anvandande av skyddsutrustning och
hjalm, 6kad 6vervakning och forbattrad utbildning.

SMC vill darfor att texten under utbildning andras genom féljande:

Stryk "En aldersgrand pa 16 ar skall inféras for moped klass 1. ”

Lagg till: "Dagens 15-arsgrans for moped klass 1 ska behallas samtidigt som ny
utbildning for mopeder i klass 1 och 2 inférs.”

Motorcykel

SMC anser att fyrhjulingarna boér lyftas ur kapitlet om motorcyklar och agnas sarskild
uppmarksamhet i ett eget kapitel. Problematiken kring fyrhjulingar ar unik, darfér har en
sarskild Fyrhjulings-OLA inletts. Vissa fyrhjulingar ar klassade som motorcyklar men
samtliga kategorier fyrhjulingar bor raknas som en egen trafikantgrupp.

En lang rad problem och forslag till atgarder for att 6ka motorcyklisternas sakerhet
presenterades i september 2008 i MC-Visionen. Det dokumentet ar betydligt mer
omfattande an NTFs forslag.

| ndgra delar ar SMC av en annan uppfattning an NTF. Da det galler tekniska stédsystem
vill SMC lagga till féljande: "Inga system far dock ta ifrdn mc-foraren kontrollen av
fordonet.”

SMC ser garna att nya och effektiva skyddssystem for motorcyklister utvecklas av
tillverkarna. Djupstudierna visar att manga olyckor beror pa felaktig bromsteknik. Darfor
tror SMC att utveckling av bromssystem kan ge mest effekt pa olycksstatistiken, jamfort
med till exempel krockkuddar som endast skyddar motorcyklisten i vissa olyckstyper. Alla
ABS-system bor vara mojliga att koppla bort.

Under utbildning vill SMC att foljande punkt laggs till: En grundutbildning behdévs med
obligatorisk teori, praktik och riskutbildning.

Under dvervakning vill SMC att den befintliga punkten stryks helt: ”Atgérder behévs for att
gora det mojligt att dvervaka motorcyklisters hastighetsefterlevnad med ATK.

SMC vill att foljande punkt laggs till: Fler traditionella poliskontroller pa vagarna ar den
basta metoden for att 6ka motorcyklisternas efterlevnad av hastighetsgranserna.

Sakrare vigmiljo

Avsnittet ar bra men problematiken att ingen som helst hansyn tas till motorcyklister och
mopedister i vagtransportsystemet bor belysas. SMC vill att féljande 1aggs till under forsta
punkten under "Utformning”:

Manniskors Overlevnad och hélsa, oavsett fordonsslag, ska vara dimensionerande vid
utveckling av vagar och gator.

Tilldgg under andra punkten: Nya vagar ska byggas med "Nollvisionsstandard” dar hdnsyn
tas till alla fordonsslag, aven motorcyklister och mopedister.

Ett sista tillagg:

Pa platser dar riskerna ar storst for motorcyklister och mopedister kravs sarskilda
atgarder for att sakra trafikmiljon.
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Sakrare motorfordon
SMC konstaterar att motorcyklar och mopeder inte namns i kapitlet.

For SMC
Maria Nordqvist

Tel: 0243-669 79
E-post: maria.nordqvist@svmc.se
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