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Till
Naringsdepartementet
103 33 STOCKHOLM

Remissvar “En reformerad korkortslagstiftning — genomforandet av det tredje korkortsdirektivet, SOU
2008:130

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, har last utredningen. SMC beklagar att
vi inte fatt vara delaktiga i utredningsarbetet da forandringarna ar mest omfattande for
motorcykelbehdrigheterna. SMC ar ndjda med ledorden att férenkla, fortydliga och
samordna och tycker att utredningen lyckats relativt bra med det. SMC svarar pa de delar
som ror motorcykelbehorigheterna samt medicinska kontroller. Det ar de avsnitt i
utredningen som har storsta betydelsen for motorcyklisternas sakerhet. SMC har ett antal
synpunkter pa forslaget.

Hidersgranser for korkortshehorighet

Aldersgranserna i kdrkortsbehdrigheterna regleras i EG-direktiv som gor det méjligt for
Sverige att ha hogre aldersgranser. SMCs grundinstallning ar att dldersgranserna for
motorcyklisters behorigshetsalder for korkort ar orattvisa och orimliga i forhallande till alla
andra fordonsslag.

Eftersom EG-direktiv 2006/126/EG ger varje medlemsstat mdojlighet till att valja
instegsalder for A-behorigheterna enligt Artikel 4, punkt 6, ar SMC positiv till att
utredningen foreslar minimidldersgranserna i direktivet; 16, 18, 20 respektive 24 ar.

Principen om stegvis tilltrade och den nya kategorin A 2

Principen om stegvis tilltrade galler enbart ett fordonsslag, motorcykel. SMC tycker att
stegvis tilltrade ar positiv ur trafiksakerhetssynpunkt. SMC anser att motorcyklar
sarbehandlas i forhallande till alla andra fordon. Att man forst vid 24 ar anses vara mogen
att valja vilken motorcykel man vill framféra ar att se som diskriminering.

SMC ar val medvetna om olycksstatistiken for motorcyklar och unga manliga forare.
Olycksstatistiken ser dock likadan ut for bil och har finns ingen motsvarighet da det galler
stegyis tilltrade.

Innehallet i EG-direktivet omojliggor dock alternativ till stegvis tilltrade. SMCs asikt ar att
det borde finnas en grundutbildning for motorcykel med obligatorisk teori och praktik, i
kombination med riskutbildning. Efter genomford grundutbildning kan man sedan kéra
motorcykel med de féreslagna effektgranserna i EG-direktivet vid 16, 18 och 20 ar.
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Att den nuvarande gransen hojs fran 25 kW till 35 kW for behorighet A 2 ar positivt anser
SMC. Den har véllat stora problem for motorcyklister eftersom det i stort sett saknats
fordon som motsvarar kraven i direktivet. Daremot kommer inforandet av annu ett prov
mellan A 2 och A att minska intresset for stegvist tilltrade eftersom det ger betydligt
Okade kostnader for den enskilde. Samtidigt vet SMC att medeldldern pa korkortstagare
av A-behorigheter, undantaget A 1, ar drygt 30 ar. Hela idén om stegyvist tilltrade for
motorcyklister kan darfor ifragasattas for majoriteten av MC-korkortstagare.

Utbildning istallet for prov

SMC anser att den svenska utbildningstraditionen for korkort behdver ses dver snarast.
Vid OECD-konferensen i Lillehammer for MC-sakerhet i juni 2008 pekade varldens
samlade expertis ut utbildning som den allra viktigaste faktorn for att 0ka sakerheten for
motorcyklister. Samtidigt har vi i Sverige ett system som inte staller ndgra krav pa
korkortstagaren utdver ett praktiskt och ett teoretiskt prov. Riskutbildning kommer dock
att inforas i slutet av 2009. Sverige ar darmed i det narmaste unika i Europa. SMC har vid
flera tillfallen foreslagit Vagverket att titta ndrmare pa Norge som férmodligen har varldens
mest moderna och genomarbetade kdrkortsutbildning for motorcykel.

SMC anser att utbildning alltid ar att féredra framfor prov. Att veta att samtliga svenska
korkortstagare uppfyller krav i EG-direktiv och svenska foreskrifter utan nagon form av
obligatorisk utbildning utan andra kunskapsmatt an ett teoretiskt och praktiskt prov ar en
omojlig uppgift.

SMC anser att sju timmars utbildning bor genomféras den forsta gangen man tar A-
behorighet, vid 16, 18 eller 24 ar.

SMC hoppas att det prov som utredningen foreslar mellan A 2 och A inte blir en kopia av
dem som finns idag, utan ett prov dar man reflekterar 6ver de tva ar man kort motorcykel.
Vilken kunskap saknar man? Vilka risker upplever man i trafiken? Vilken betydelse far den
hégre behodrigheten da man kan valja vilken motorcykel som helst for forsta gangen?
Direktivet sager inget om provets langd, provets innehdll, om provet maste godkannas
eller vilket fordon som ska anvandas. Har ar SMC ytterst angelagna om att fa vara
delaktiga i utformningen av framtidens korkort for A-behdrigheterna. Givetvis ar det viktigt
att ytterligare prov inte medfér 6kade koer till de hart belastade forarprovsenheterna runt
om i landet. Redan idag ar kétiderna langa till forarprov for A-behérigheterna beroende pa
var i landet man bor.

EG-direktivet staller krav pa utbildning eller prov mellan A 2 och A. Inom SMC brukar vi
saga att vi ar varldens storsta MC-gemenskap. De erfarenheter utredaren har att MC-
forare lagger ner tid och pengar pa att ta korkort A begransad for att sedan inte kora
motorcykel dverhuvudtaget kanner inte SMC igen. SMCs erfarenhet ar istallet att
Transportstyrelsens krav pa provfordon gor att manga inte klarar av att hantera
trafikskolornas provfordon vilket gor att man inte kan framfora fordonet pa ett sakert satt.
Darfor valjer man att ta korkort A begransad, som nu kommer att bli A 2. Sjalvklart kor
motorcyklister i lika stor utstrackning som alla andra korkortstagare sitt fordon efter
godkand utbildning. Det finns heller inget krav for nagon annan korkortsbehorighet att man
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maste kora en viss stracka for att fa byta fordon. SMC anser att krav stalls ensidigt pa
motorcyklister i direktivet.

Hidersgrans for dvningskorning

Det finns ingen enhetlighet i utredningens forslag om aldersgransen for nar man far borja
Ovningskoéra med motorcykel inom respektive behdrighet. For B-behdrighet sager man att
mangdtraning och den erfarenhet som sadan medfor ar en olycksreducerande faktor for
unga forare. Det resonemanget fors inte for A-behdrigheterna. Utredaren sager istallet att
"Privat 6vningskorning for A-behdrighet inte sker i ndgon stor omfattning”. SMC ar av
motsatt uppfattning och vet att manga kdper en motorcykel for att kunna évningskoérs
privat. SMC rekommenderar mangdtraning vid privat évningskorning i kombination med
bade teoretisk och praktisk utbildning vid trafikskola till alla blivande motorcyklister.

SMC anser att varje A-behdrighet ska kunna féregas av sex manaders 6vningskorning och
att Korkortslagen, 5 kap, § 3 ska andras till féljande:

For att fa 6vningskora ska den som 6var ha fyllt

b) 15 ar och sex manader for kategori A 1 och 16 ar for kategori B,

c¢) 17 ar och sex manader for kategori A2,

d) 19 ar och sex mdnader for kategori A om han eller hon haft kategori A 2 i minst ett ar
och sex manader,

e) 23 ar och sex manader for kategori A i annat fall an under d).

Korkortskrav vid dvningskorning

De olika A-behorigheterna staller till problem da det galler att hitta handledare vid privat
ovningskorning. Ingen av dem som 6verklagat beslut till Lansstyrelser har fatt ratt att vara
handledare, &ven om man haft olika former av A-behoérighet under mer an fem ar
sammanhangande. Darfor anser SMC att innehav av behorighet A 1 och A 2 sjalvklart ska
fa raknas in i innehavstiden for att vara handledare for behorighet A. Det ar ju vanan av
fordonet som ar viktig, inte storleken pa motorcykeln. Det stalls orimliga krav pa
motorcyklister i forhallande till B-behoérighet dar inga krav ndgonsin stallts pa vilket fordon
som ska anvandas eller vilken typ av bil handledaren kort innan han/hon blir handledare.
Att ordalydelsen andras till erfarenhet och lamplighet har SMC inget att invanda emot.

Da det galler 6vningskorning med motorcykel anser SMC ocksa att det bor vara tillatet for
handledaren att ha en elev bakpa motorcykeln utéver en elev som kor pa egen motorcykel.

SMC delar utredningens forslag om att introduktionsutbildning inte behoéver inforas for
privat évningskorning med motorcykel. Var erfarenhet ar att de som ar handledare fér MC-
elever ar erfarna motorcyklister. Man ar medveten om problem och risker. Medelaldern for
MC-elever ar drygt 30 ar, om man bortser fran A 1-behorigheten. Handledare ar ofta
foralder, make/maka/sambo samt MC-kompisar i klubben eller bekantskapskretsen. De
flesta valjer privat dvningskorning i kombination med utbildning vid trafikskola dar den
privata handledaren manga ganger tar aktiv del i den praktiska utbildningen.
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Provfordon

Utredningen foreslar i Kérkortsférordningen 3 kap, § 10 foljande” Koérprov ska ske med ett
fordon som ar lampligt for provet”. Sverige har de hogsta kraven i Europa pa provfordon
vid forarprov for motorcykel. Sverige har krav som oOverstiger gallande EG-direktiv. Sverige
har krav som ar hégre an det kommande EG-direktivet. SMC har under tio ars tid patalat
detta for Vagverket och Transportstyrelsen. Mangder av motorcyklister kontaktar oss varje
ar eftersom man anser att kraven ar orimliga och saknar verklighetsférankring. De
svenska kraven gor att MC-elever koper storre motorcyklar an man egentligen vill, bara for
att ha ett fordon som godkanns vid forarprovet. Det stammer inte éverens med tankarna
om stegyis tilltrade, om trafiksakerhet samt om ett jamstallt transportsystem. Den mest
salda motorcykeln de senaste aren ar Kawasaki ER 600, vilket ar en ypperlig motorcykel
for den oerfarna motorcyklisten. Tyvarr maste nya korkortstagare dock valja motorcyklar
som har mer an 700 kubik, vilket gor att Kawasakin och andra lampliga 600-kubikare
faller for Transportstyrelsens kubikgrans for provfordon.

Darfor hoppas SMC att gallande foreskrifter andras omgaende da det galler provfordon for
behorighet A, det vill saga att kubikgransen minst 700 kubik andras till minst 600 kubik.

SMC anser ocksa att de kommande foreskrifterna boér stdmma éverens med 3 kap, § 10
korkortsforordningen och innehdllet i EG-direktiv 2006/126/EG, bilaga Il, B 5.2:
Kategori A 1: Motorcykel utan sidvagn, med en slagvolym av minst 120 kubik och en
maxhastighet av minst 90 km/h,

Kategori A 2: Motorcykel utan sidvagn, med en cylindervolym av minst 400 kubik och en
motoreffekt av minst 25 kW.

Kategori A: Motorcykel utan sidvagn, med en cylindervolym av minst 600 kubik och en
motoreffekt av minst 40 kW.

Trehjuliga motorcyklar

SMC anser att méjligheten att fa framfora trehjulig motorcykel med B-behérighet bor
behallas, vilket foreslas i Korkortslagen, kap 2, § 1. SMC konstaterar samtidigt att

innehallet i kapitel 4.6 Trehjuliga motorcyklar, inte stAmmer 6verens med forslag till
Korkortslag, kap 2, § 1.

Idag far man koéra trehjulig motorcykel med B-behdrighet i Sverige. Direktivet sager att
denna mojlighet ska ges varje medlemsstat aven i fortsattningen. Trehjuliga motorcyklar ar
inte sarskilt vanliga. De som kor trehjuling, trike, ar en udda grupp som bestar av
passionerade fordonsbyggare, personer med nagon form av handikapp, personer med
daligt balanssinne, personer som inte kanner sig tillracklig sakra att framféra tvahjulig
motorcykel, kortvaxta som inte nar ner pa en tvahjuling samt en del aldre forare. Det ar en
minoritet som inte syns i olycksstatistiken. Vagverkets djupstudier har en dédsolycka med
trehjulig motorcykel under perioden 2000-2008. Det saknas uppgift for hur manga
trehjuliga motorcyklar som ar registrerade i Sverige.

En trehjulig motorcykel har fler likheter med bil an med motorcykel. Man sitter dock utan
kaross och haller i ett styre, vilket ar likheten med motorcykel. Darfér anser SMC att B-
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behorighet bor ge mojlighet att framfoéra trehjulig motorcykel, oavsett effekt, fran 18 ar.
Det finns ju ingen liknande effektbegransning for framférande av bil.

Forfattningsforslag Lagen om végtrafikdefinitioner
SMC har inget att invanda mot att begreppen Iatt fyrhjuling, motordriven trehjuling och
fyrhjuling ska inforas i laget om vatrafikdefinitioner, § 2.

Fyrhjulingar

SMC konstaterar att utredaren inte har nagra forslag for att 6ka sakerheten genom
utbildning for forare av fyrhjuliga motorcyklar. SMC anser att olyckstrenden visar att har
kan det finnas ett behov, till skillnad fran trehjuliga motorcyklar.

Frivilliga krav pa medicinska och/eller synkontroller samt lakares anmalningsplikt

SMC har tidigare svarat pa det tredje korkortsdirektivet. Nu som da framhaller SMC vikten
av medicinska och/eller synkontroller av aldre forare. Utredningen sager att 6kande alder
inte medfor en okad trafikolycksrisk. SMC ar inte helt 6vertygade da det galler
uppmarksamhet mot férare av tvahjuliga motorfordon.

Vagverkets djupstudier visar att varannan motorcyklist som omkommer i trafiken gor det i
kollision med ett annat fordon, vanligtvis bil. Manga ganger sager bilféraren att han/hon
aldrig sag motorcyklisten. Det visar ett stort behov av insatser i form av synunder-
sokningar, uppmarksamhetskampanjer och informationsinsatser i grundutbildningen. Det
sker i resten av Europa och aven andra delar av varlden, dock inte i Sverige.

Systemet med anmalningsplikt for lakare fungerar inte idag. SMC ar skeptiska till om det
kommer att fungera i framtiden, oavsett hur lagtexten formuleras. Lakare vill helt enkelt
inte agera poliser. Vagverkets forslag om trafikmedicinskt centrum har SMC ingen asikt
om.

Allmén brottslighet och personliga forhallanden i dvrigt

SMC tycker att det ar mycket bra att allman brottslighet och personliga forhallanden i
Ovrigt forsvinner som grund for aterkallelse av korkort. Detta har ju ingenting med
trafiksakerhet eller féormaga att framféra en motorcykel att gora.

Behorighet efter aterkallelse

Det ar rimligt att sparrtid som overstiger tolv manader ska medfora krav pa ett nytt
forarprov anser SMC. SMC har i MC-Visionen foreslagit kurser for vissa trafikforseelser, till
exempel upprepade trafikbrott och ser darfor positivt pa diskussioner i den riktningen.

Overklagande

SMC anser att alla beslut som gar den enskilde emot ska kunna 6verklagas till en
opartisk domstol i ett rattssamhalle. Sa ar tyvarr inte fallet inom manga av Vagverkets och
Transportstyrelsens verksamheter idag, ndgot SMC patalar i varje remissvar. Alla beslut
ska som ett led i detta inte provas slutligt av Transportstyrelsen eller Vagverket, utan av
en forvaltningsdomstol. Hanteringen ska ske enligt Forvaltningslagen. SMC anser darfor
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att utredningen bor se 6ver mojligheterna att dverklaga fler beslut till férvaltningsdomstol
an vad som foreslas.

Alkolasutredningen

SMC har tidigare svarat pa Alkoldsutredningen. SMC ar positiv till att férslaget om
korkortsinnehav villkorat av alkolas istallet for interimistisk eller slutlig aterkallelse av
korkortet. Tidigare har inte A-behdrighet omfattats av forsoket.

Kompetens- och alderskrav vid forvirvsmassiga godstransporter

Samtidigt som utredningen foreslar hojda aldrar och fler prov for motorcykelelever, forslas
en sankning fran 21 ar till 18 ar fér den som kor bade gods- och persontransporter och
genomgar grundutbildning i gymnasieskola. En 18-aring kan darmed kora en buss
fullastad med passagerare men inte valja motorcykel forran han/hon ar 24 ar. SMC har
inget emot att ungdomar kan fa yrkeskompetensbevis fran 18 ar. Daremot tycker SMC att
detta ar annu ett bevis pa orimligheten i forhallande till behoérighet A.

Kapitel 14.3 Konsekvenser for den enskilde motorcyklisten

Utredningen namner inte effekter i form av okad trafiksakerhet for motorcyklister, trots
hojd alder for direkt intrade fran 21 till 24 ar och ytterligare ett prov for den som har
behdrighet A2.

Utredningen namner inte heller nagra konsekvenser for den enskilde i form av 6kade
kostnader, hyra av motorcykel, krav pa resor till och fran korprov for samtliga som har
behodrighet A2. Det handlar om ett antal tusenlappar enbart for att genomféra ett prov.

Transportstyrelsen maste ta fram foreskrifter for det nya provet och antalet elever som
ska genomfoéra forarprov under den korta MC-sasongen kommer att 6ka. Avgiften ar idag
1 500 alternativt 1 950 kronor, beroende pa tidpunkt for provet. Idag far eleven med
automatik behorighet A efter tva ar, efter 2013 innebar utredningens forslag ytterligare ett
prov. Sjalvklart kommer allt detta att innebara 6kade kostnader, bade for samhallet men
framst for den enskilde.

Ovrigt

Pa tva platser i boken star var organisation ndAmnd med fel namn. Ni ombeds darfor andra
detta i forslaget till Korkortsforordning, 7 kap, 8 §. Vi heter numera Riksorganisationen
Sveriges MotorCyklister!

SMC star garna till forfogande i alla diskussioner om de kommande korkortsreglerna for
motorcykel i Sverige.

For SMC
Maria Nordqvist

Tel: 0243-669 79
E-post: maria.nordgvist@svmc.se
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