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Rnalys av mijligheten att infora miljozoner for olika typer av fordon

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, har getts mgjlighet att yttra oss i fragan
om mdajligheten for kommuner att inféra miljézoner utéver vad som ar maojligt idag. SMC:s
svar handlar om motorcyklar och mopeder. SMC anser att motorcyklar och mopeder ska
undantas i diskussioner om miljézoner.

Motorcyklar och miljo generellt

Sedan 1999 omfattas motorcyklar av krav pa avgasemissioner. Inga motorcyklar far saljas
i Sverige som inte uppfyller kraven i EG-direktiv. Just nu arbetar EU-kommissionen med ett
nytt ramdirektiv for motorcyklar som innebar ytterligare sankningar av avgasemissioner.
Motorcyklarnas andel av de totala emissionerna minskar globalt som en foljd av renare
fordon. En kostnadseffektivitetsanalys som gjordes pa uppdrag av EU vid Aristoteles
Universitet i Thessaloniki 2004 visar att motorcyklarna andel av de globala utslappen ar:
kvaveoxider 0,5 %, partikelutslappen har reducerats fran 1,6 % och berdknas vara 0,9 %
2012, koloxidutslappen ar mindre an 1 % och kolmonoxidutslappen omkring 2 %.

Ett antal tillverkare har introducerat motorcyklar och mopeder som drivs med el och andra
alternativa drivmedel. | en nara framtid kommer vi att fa se manga spannande fordon pa
tva hjul. SMC stodjer sjalvklart dessa initiativ.

SMC ser motorcyklar som ett vettigt alternativ till personbil och kollektivtrafik. Allt fler
valjer att kdra motorcykel och moped aret om pa grund av fordelarna med att kora pa tva
hjul i stadstrafik istallet for fyra. En motorcykel star nastan aldrig still i en k6 utan befinner
sig i rorelse aven i trangsel. En motorcykel tar upp mindre utrymme inte bara i trafiken
utan aven vid parkering. Darfor ar motorcyklar undantagna trangselavgifter i de flesta
stader dar det inforts, inte bara i Sverige. Att tillverka en motorcykel eller moped ar
mindre resurskravande an att tillverka en bil.

SMC anser ocksa att motorcyklar och mopeder klass | bor vara undantagna de lokala
dubbdacksforbuden da dessa fordon i de flesta fall bara har tva hjul och helt andra
kdregenskaper an en bil. Det betyder att MC- och mopedférare ar annu mer beroende av
ett bra grepp och god friktion aret om an dem som kér med fyra hjul eller mer. Antalet
motorcyklister och mopedister som kor aret om och anvander dubbdack ar ingen stor
grupp. Den reduktion av partikelhalterna som kan uppnas genom att forbjuda dubbdack
for motorcyklar och mopeder maste vara forsumbar.

Da det galler buller anser SMC att den lagstiftning som finns avseende motorcyklars och
mopeders buller ar tillracklig. Det ar inte originalsystem pa motorcyklar och mopeder som
skapar otillatna och stérande bullernivaer, det ar olagliga utbytessystem. Detta problem
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kan man bara komma tillratta med genom 6kad efterlevnad av gallande nivaer. Det ar
ocksa viktigt att svenska kontrollorgan som mater fordonsbuller har utrustning for att
mata bullernivder pa ett rattssakert satt, aven om en motorcykel saknar varvmatare.

Forslaget

Av de europeiska landerna som utredningen pekar pa ar motorcyklar tillatna i miljézoner i
samtliga lander utom Italien. Dar efterlevs inte miljézonerna enligt de kontakter vi haft
med italienska MC-organisationer. Utredaren uppger ocksa att begransningen inte gett
nagon effekt. SMC anser att motorcyklar och mopeder ska ses som en del av [6sningen
pa milj6- och trangselproblematiken pa samma satt som i andra europeiska lander. De
miljozoner vi har i Sverige omfattar inte motorcyklar och SMC anser att detta bor kvarsta i
framtiden

Med vanlig halsning
Maria Nordqvist

E-post: maria.nordqvist@svmc.se
Telefon: 0243-669 79
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