
Fakta, enbart utifrån perspektivet korsningars och cirkulationsplatsers utformning 
93 motorcyklister har omkommit i korsningsrelaterade olyckor 2000-2007.  
34 % bil svänger vänster, 43 % bil korsar kurs, 23 % mc kör om bil som svänger vänster.  
I 40 % av olyckorna har mc-föraren kört mer än 30 km/h över skyltad hastighet.  
Djupstudierna visar också att en tredjedel av korsningsolyckorna beror på skymd sikt!  
Uppföljning av mötesfria vägar: 3 MC dödats + 3 svårt skadade i nod (korsning mellan statliga vägar)  
Två personer har omkommit i cirkulationsplatser. Bägge var berusade, en jagades av polis. En tappade 
kontrollen och körde in i en lyktstolpe.  
SMC har på senare tid uppmärksammats på ett antal nya cirkulationsplatser där trafiksäkerheten 
äventyras på bekostnad av utsmyckningar. Kommunerna hänvisar till att man följer riktlinjer i VGU 
(Sundsvall, Falköping och Botkyrka).  
Cirkulationsplatser är ibland utformade på ett sätt som gör dem svåra att köra igenom på ett säkert sätt 
eftersom kurvradien är inte förutsägbar. Dessutom finns exempel med stenläggning i rondeller som 
gör att körbanans friktion förändras. 
 
Vad pågår nationellt? 
Sveriges viktigaste MC-vägnät tillsammans med olyckor ur STRADA finns samlat på SMCs hemsida. 
Det finns ett avsnitt om sikt i korsningar och motorcyklister i ”Säkrare MC på Väg”.  
Motorcyklister saknas som trafikantgrupp i VGU. Arbete pågår för att ändra detta 2009. Mopedister – 
tror att det är samma sak för dem.  
Det byggs ett antal cirkulationsplatser, där MC- och mopedperspektiv saknas.  
Det byggs ett antal korsningar där MC-och mopedperspektiv saknas.  
SKL följer VGU och tar ingen hänsyn till MC.   
Ett EG-direktiv som säger att motorcyklister är oskyddade trafikanter som kräver särskild hänsyn ska 
implementeras senast i december 2010. Gäller TERN-vägnätet.  
En vägansvarslag är på gång.  
 
Vad pågår i Norden?  
En Nollvisionsväg för motorcyklister öppnade 2008. Där har man bland annat tagit hänsyn till sikt i 
korsningar. En MC-Nollvisionsväg ska öppnas i samtliga fem regioner. Resultat ej känt.  
Statens Vegvesen har gett ut en handbok i MC-Sikkerhet; en vägledning för utformning och drift av 
väg- och trafiksystem. Här finns en del om korsningar och cirkulationsplatser.  
Norge har ett system där motorcyklister ingår i arbetet med vägars utformning, redan från 
planeringsstarten.  
 
Vad pågår i Europa?  
EU-parlamentet sade 2005 I sin rapport om trafiksäkerhet; The European Parliament’s 2005 
’ Infrastructure in particular, must be thought and developed considering the needs of all road users 
including the more vulnerable ones namely motorcyclists, cyclists and pedestrians. Roads should be 
upgraded to accommodate the current traffic levels. Driver errors can be avoided and their 
consequences mitigated by means of a systematic inclusion of road safety issues at any stage of the 
design, construction and operation of roads.  
 
UK Government Strategy: motorcyklister ska omfattas i Safety Action Plan. Motorcyklister ska tas 
med, där det behövs, i design, drift och underhåll av vägar.  
Stödjer utvecklande av riktlinjer för lokala väghållare.  
Ska revidera Code of Practise on Maintenance Managemment så att det tar hänsyn till motorcyklister.  
Advanced stop lines: Ökar snabbt vid trafikljus för att öka motorcyklisternas synbarhet. Ska 
utvärderas.  
 
ETSC:  nämner Advanced stop lines I kapitel 5.8 men inte i rekommendationerna.  
ETSC har däremot ett långt stycke om korsningar och cirkulationsplatser, 5.2: Intersections and 
roundabouts.  
Intersections: The MAIDS study showed that half of all PTW crashes occurred at an intersection with 
poor visibility being an important contributing factor. A PTW has a relatively small frontal area 



compared to other vehicles and therefore other road users may easily overlook it or cause 
miscalculation in the estimated time of approach. This is due to the fact that we estimate speed by the 
difference in expansion rate. At a given distance the expansion rate for small obstacles is lower than 
for large ones. The comparatively small size of a PTW requires barriers, vegetation and road signs to 
be placed in such a manner that they do not hide motorcycles, not even partly, from view. It is a 
known fact that PTW riders often notice other vehicles before their drivers observe the PTW. The 
design ofintersections should offer a complete view of a PTW in the entire sight zone and enable a 
PTW rider to have a complete view of the intersection as well, taking into account the higher eye level 
of a motorcyclist. 
Roundabouts: generally have a low crash rate for most types of vehicles. However, PTWs score 
relatively high in crashes on roundabouts. They encounter specific problems whereby too high an 
entry angle may lead to excessive deceleration on approach and thus result in tail end collisions. A 
too low entry angle, however, will hide a PTW from the view of drivers of other vehicles. An entry 
angle between 30º and 40º is recommended and vertical features on a roundabout which may 
obscure PTWs should be avoided. 
 
EuropRAP:  ska ta fram en modell för säkrare vägar på samma sätt som man har för bilar (Örjan 
Ellström ingår i arbetsgruppen).   
EuroRAP föreslår i Barriers to change ” Every road safety engineering department should have a 
motorcycle champion, as is th case in France. Such a measure would introduce a cultural change to the 
way in which risk is viewed from a road authority perspective and highlight issues facing 
motorcyclists and the road infrastructure that are currently not being addressed.  
 
Spanien: Executive Summary: Measure 10: Evaluating measures to change conditions at 
intersections. Measure 13: Road Safety Audits.  
 
Tyskland: ADAC har givit ut en skrift om hur vägnätet kan göras säkrare ur ett MC-perspektiv, det 
finns en del om korsningar: 
http://www.svmc.se/upload/SMC%20centralt/Dokument/rapporter/FGSV_314_MVMot.pdf  
 
Belgien: Safety effects of roundabouts in Flanders: Hasselt universitet 2006.  
Signal type, speed limits and vulnerable road users (bla moped + MC). “This paper examines the road 
safety effects of roundabouts built in Flanders between 1994 and 2000. While the overall effect is 
positive (39% reduction of injury accidents), the results vary considerably with the speed limit on the 
main and adjacent road (the higher, the more effective) and the pre-roundabout signalization of the 
intersection (32% reduction with traffic lights versus 44% without). 
However, microscopic analysis reveals that roundabouts are not always effective. Serious injury 
accidents are estimated to increase by 117% on 70 km/h×50 km/h intersections equipped with 
signalization before the roundabout. The number of injury accidents involving vulnerable road users is 
also found to increase (28%) on 50 km/h×50 km/h junctions that were originally signalized. Moreover, 
the vulnerable road user is more likely to get fatally or seriously injured. Therefore, it is concluded 
that traffic lights protect vulnerable road users more effectively than roundabouts, which, in turn, are 
superior to intersections without signalization.”  
 
Vad pågår globalt?  
Malaysia: MOTORCYCLE CRASH PREDICTION MODEL FOR NON-SIGNALIZED 
INTERSECTIONS, 2003: http://www.ncbi.nlm.nih.gov/pubmed/14630586  
En beräkningsmodell för utformning av korsningar utifrån MC-perspektiv.  
Malaysia safety programme: start 1998. En av sex delar är: Road Engineering programme; exklusiva 
mc-filer, ”juncion accident models and treatment criteria” . Beräkningsmodellen säger att mc-olyckor 
är linjära i förhållande till trafikflödet. Hastighet, vägbredd, antal filer, vägrensbredd, och utseende har 
betydelse för olycksfrekvens i korsningar. Säkerhetsprogrammet har minskat olyckor med MC 
inblandande med 25 %, skadade i MC-olyckor med 27% samt dödsfall med 38%.  
 



Australien:  Positioned for safety 2010: En av fyra delar: Strategies for Safer Roads. 
Liknande statistik som Sverige. Ska testa advanced stoplines. Massor av åtgärder föreslås för 
säkrare vägar.  
 
Från OECD-konferensen, numren anger prioriteringsgrad:  
2. Transport and infrastructure policy:  It is a fundamental motorcycle safety requirement that, by 
default, PTWs should have a place in overall transport policy and infrastructure policy/management. 
8. Guidelines for the development of road infrastructure:  Each level of government should 
include in their infrastructure guidelines, measures for accommodating PTWs, developed with input 
from relevant stakeholders. The guidelines should be relevant to the needs of the jurisdiction 
concerned and coordinated with other jurisdictions and levels of government. An international transfer 
of best practices is also recommended. 
11. Training for road designers: The needs of PTWs should be included in the basic training for road 
designers, highway and traffic engineers. 
14. Roadway design: Identification and resolution of roadway design problems (e.g. accident black 
spots & “corridor” analysis of a sequence in the road structure) should include input from rider 
organizations & relevant experts. 
Det finns ett förslag om att starta ”OECD Working group safer road intrastructure for motorcyclists”. 
 
Vad är viktigt ur motorcyklistens perspektiv? 
Att motorcyklister omfattas av alla regelverk som rör väg, t ex VGU.  
Fri siktzon så att motorcyklisterna ser och blir sedda.  
T-korsningar bör utformas så att den som har väjningsplikt ser trafiken från sidan, inte framifrån.  
Risk att skymmas bakom ett fordon i särskilt körfält för högersvängande.  
Främre stopplinje för motorcyklar och mopeder kan vara en lösning.  
Motorcyklisternas och mopedisternas säkerhet måste tas i beaktande vid planering och utformning av 
cirkulationsplatser. 
Förutsägbarhet i cirkulationsplatsens linjeföring och vägbana.   
Inga fasta föremål som kan innebära en risk bör förekomma i vägmiljön som nu installeras i 
cirkulationsplatser runt om i landet.   
 
Underlag som saknas 
Motorcyklisterna saknas i VGU och därför tas ingen hänsyn till MC-perspektivet i utformning av 
korsningar och cirkulationsplatser.  
 
 
  
 



 
En alldeles ny cirkulationsplats i Falköping, där man följer VGU.  


