TMA

Transportforum session 49 1(2)

2006-11-27 Dnr:

Arne Carlsson

Hur farlig ar mittvajer for mc
- olycksutfall for mc pa motesfria vagar

1 Bakgrund
Utbyggnaden av sk métesfriavagar, 2+1- eller 2+2-vag med mittracke, har pagétt pa stat-
liga vagar sedan 1998. Vid halvarsskiftet 2006 fanns ca 1 330 km utbyggt, uppdelat enligt
foljande:

e 460 km som matesfri motortrafikled, MML med 2+1-utformning

e 835 km som métesfri landsvag, MLV med 2+1-utformning

e 35 km som smal 2+2-véag, fyrakorfat pa 16 m vagbredd.

Farhagor har véckts om att dessa vagutformningar med mittvajer okar skade- och dodsris-
ken fér mc.

2 Trafiksékerhetslaget for mc generellt

Skade- och dodsutfallet fér me, forare och passagerare, for hela landets vag- och gatunét
raknat som genomsnitt for aren 2003-2005 &r enligt foljande:
e Andelen svart skadade eller dodade, DSS, me-trafikanter ar 8,8 %. Om oskydda-
de trafikanter, gcm, exkluderas blir andelen 11,5 %.
e Andelen dodade mc-trafikanter & 10,3 %. Om oskyddade trafikanter, gcm, exklu-
deras blir andelen 13,0 %

Totala antalet dodade dessatre & ar 483 per & och antalet DSS &r 4 680 per ar enligt po-
lisrapporterade olyckor (SIKA/SCB). Andelen trafikar bete for mc uppgar till 0,9 % av
ett &rligt trafikarbete pa 7 455 miljoner fkm for samtliga motorfordon (SIKA/V dgverket).

3 Utfall pa 2+1-vag
VTI har en noggran uppfoljning pa 1 110 km av totalt 1 300 km 2+1-vag dar alla person-
skadeolyckor rapporteras och bearbetas. Utfallet for mc per 31 dec 2005 &r foljande:

e Andelen DSS (17 st) fér mc ar 7,8 %, respektive 8,1 % om gcm exkluderas. Detta
ar en lagre andel an for helalandet.

Paalla 1 330 km med motesfri vag gors en uppfoljning av dodade. Utfallet for mc per 30
juni 2006 &r foljande:
e Andeen dodade (5 st) for mc ar 15,2 %, respektive 20,0 % om gcm exkluderas.
Detta & en hoégre andel an for helalandet, 5-7 %-enheter hogre.

Men generdllt finns en markant reduktion for dodade och DSS pa métesfria vagar. Doda
har reducerats med ca 80 % och svart skadade med ca 55 %. Dettainnebér en icke obetyd-
ligt reduktion fér dodade och DSS aven for mc, vilket framgar av foljande analys.
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4 Jamforelse med forvantat utfall pa ML och 13 m

Utfallet i D och DSS om konvertering till moétesfri vag inte gjorts utan dessa vagar legat
kvar som motortrafikled (ML) eller vanlig 13 m-vag kan beréknas med de normalkvoter
for ML respektive 13 m som finnsi VVs effektkatalog Effekt 2000. Med andelen for mc
enligt avsnitt 2 ovan kan forvantat antal D och DSS Med det trafikarbete som har avveck-
lats blir skattningen for forvantat utfall enligt foljande:

e P3a1110km ML €eller 13 m; 500 DSS varav ca50 DSS for mc. Utfallet &r 17.

e P3a1330km ML €eler 13 m; 149 dodade varav 17 for mc. Utfallet & 5.

Nu kan invandas att olycksrisken for mc ar lagre pAML och 13 m &n generellt for hela
landets véag- och gatundt med statliga vagar av skild standard och kommunala gator. En
kanslighetsanalys kan goras dér utfallet pA ML och 13 m halver as jamfort med generella
utfallet. D& erhdlles foljande skattningar:

e P3a1110km ML éler 13 m; Ca25 DSSfor mc jamfort med utfallet 17.

e PAa1330km ML eller 13 m; Ca8,5 dodade for mc jamfort med utfallet 5.

Med ovanstaende analys som grund kan sigas att det inte finns nagot belagg for att
DSS-risken eller dodsrisken for mc pad motesfria vagar skulle ha okat jamfort med ML
eller 13 m-vég. Tvartom kan pastas att dodsrisken for me har reducerats med 40-60 %.



