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Lars: Jag ar utbildad civilingenjér inom mekanik ot arbetar med produktutveckling i
svensk industri. Jag anser mig ha en god teknisk baskunskap och vill garna ta upp en
aspekt som nogsamt bor beaktas i diskussionen kring registreringsskylt fram pa MC.

D4 jag borjade kora motorcykel pa 80-talet gick delatten het kring fenomenet wobbling.
Wobbling kan beskrivas som en okontrollerad svangnig som ofta inte kunde havas av
foraren och som ledde till manga olyckor. | takt med att den tekniska utvecklingen av
motorcyklar har gatt framat och MC-tillverkarna haidart sig att hantera detta problem,
tycks denna typ av olyckor mer eller mindre forsvumit.

For nagra ar sedan var jag pa en forelasning pa Tekiska hdogskolan i Stockholm dar man
bjudit in gastforelasare fran flera fordonstillverkare for att prata om fordonsaerodynamik,
dvs hur luftstromningen kring ett fordon paverkar dess egenskaper. En av gastforelasarna
var Ing. Andrea Ferraresi fran Ducati, tillika progktledare for utvecklingen av Ducatis
modell 999. Han beskrev mycket ingaende utvecklinggprocessen kring utformningen av
alla detaljer pd motorcykeln som paverkar luftstromningen kring motorcykeln. Till sin hjalp
anvande Ducati omfattande vindtunnelprover och avaserade datorsimuleringar for att
utforma hjul, framskarm, kapor, sittstallning etc. sa att MCn far de vagegenskaper man vill
ha. Prover och simuleringar gérs med forare pa MCrfor att fa sa realistisk situation som
majligt. Parametrar man provar ut ar luftmotstand, hjultryck mot marken, férarkomfort och
inte minst motorcykelns stabilitet. Sedan man optim erat en design utférs sedan méangder
med verifierande tester pa testbana och vag for att sakerstalla att MCn har de egenskaper
man vill uppnd. Speciellt markbart ar designen pa motorcykelns framande: framhjul,
framskarm, kapa etc. Min poang med denna utlaggningar att utformningen av en MC inte
g0rs av en slump, utan det ligger mycket ingenjérsmbda med ett bestamt syfte bakom
varje detalj.

Om man placerar en registreringsskylt i framre anden av en motorcykel kommer man att
paverka luftstromningen kring motorcykeln och darmel ocksa dess beteende pa vagen.
Speciellt kansligt blir detta om skylten placeras framfor styrleden, d v s pa framhijul,
framskarm, framgaffel eller styre. Med en olamplig utformning och placering kan t ex
framhjulets tryck mot vagbanan minska, vilket ledertill minskat dackgrepp och storre risk
for vattenplaning vid regn. En skylt kan ocksa paveka motorcykelns stabilitet sa att MCn i
varsta fall blir instabil och man ar tillbaka i 80- talets wobblingproblematik! Slutsatsen ar
allts& att om man inte tanker sig noga for, kan eff ekten av att inféra en registreringsskylt
fram leda till ett OKAT antal MC-olyckor, ndgon sonknappast ligger i varken Vagverkets
eller MC-kollektivets intresse.

Min mc ar uttalat stromlinjeformad med ett chassi av i stora delar mjukt
konvexa plastsektioner. Plana ytor saknas helt i mcns framdel. Under stralkastaren finns
inte tillrackligt hog frontyta for att rymma en tvaradig skylt av relevant storlek, med tanke
pa framhjulets fjadringsrorelser. Ovanfor stralkagtaren finns ett transparent kraftigt bojt
kapglas, en skylt monterad direkt mot kapglaset skulle fa en vinkel som gjorde det svart
att lasa skylten framifran. Enda aterstaende alternativet vore att skruva fast ett
vinkelfaste i kdpglaset, for att kunna montera en regskylt lodratt med framsidan i
fardriktningen. En sddan montering skulle forsamrahallfastheten och darigenom
sakerheten hos kapglaset, som inte ar tillverkat for den stora pafrestning som vindfanget
hos en registreringsskylt utgor. Monteringen skulle &ven orsaka ett patagligt stérre
luftmotstand jamfért med den optimerade chassiformen, och darigenom sannolikt
innebara hogre bransleforbrukning. Slutligen skulleen sddan montering med stor
sannolikhet paverka forarmiljon negativt i och medradikalt &ndrad och 6kad turbulens hos
fartvinden. En sadan férsamring av forarmiljon skulle sannolikt inverka negativt pa
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trafiksakerheten. Slutligen skulle en sddan montering kunna innebara tkad risk for
personskada vid kollision med oskyddad trafikant, i och med inforandet av harda och
skarpa kanter. Den enda mc-typ jag menar ar lampadiér montering av regskylt fram ar
nakna off-roadmotorcyklar dar utrymme och fastyta ér startnummer redan finns férberett i
anslutning till styrhuvudet.

Tony: Jag har en Suzuki GSX-R 600 av 2007 ars modé&lmed handen pa hjartat sa kan jag
inte finna en enda vettig plats att satta en plat p &. Tanker man sig motorcykeln framfér sig
och borjar uppifran och forsoker hitta en plats at platen, ja sa faller "vindrutan" bort
eftersom man maste kunna se ut igenom den, annars vore det farligt. Vad kommer under
den, jo lyset, dar ar vi nog eniga om att det inte heller gar att satta den skyllt. Sen sa har
vi ett mellanrum mellan framk&pan och dacket, inte dar heller gar p g a fjadringen vid
inbromsning. Vad aterstar d4, jo tre alternativ som jag kommer p&. Nr ett, att bygga om
stankskyddet 6ver dacket och forsoka fa en regplatframfor dacket. Men detta skulle
sakert leda till 6kay fartmotstand = 6kad bensinfor brukning, fult, klumpigt kanske farligt
med? Nr. tva &r att satta fast reggplaten vid sida pa den ena gaffeln, som vissa glidarhojar
har bak. Dock bibehaller jag mina argument sen fordag nr ett, plus att platen kanske
skulle béja sig av vinden om man inte forstarker den. Nr. tre att satta ett klistermarke dver
"vindrutan" med reggnr pa, men da forsamrar man syren igen.

.p”r;. ol o

Jim: Har undersokt detta i kategorin sporthoj som jag kor. Och hittade fotot pa internet (se
ovan) som jag anser vara den klart basta lésningen(dekal innanfoér kapglaset). Den ar
dessutom inte i vagen for vad hojen ar byggd for...dg kraver INGA modifieringar pa hojen
samt ar dessutom inte sa fult heller.

Lars: Praktiska problem med registreringskylt framill pA motorcyklar torde helt klart finnas
av de mest olika arter da det finns en mangd olika utformningar pa de forekommande
motorcykelmodellerna pa marknaden. Att i ett sddantlage efterlysa vilka dessa praktiska
problem &r nar man inte ens har presenterat ett forslag pa hur de féreslagna skyltarna kan
komma att se ut eller &h mindre ndmnt var denna skylt skall placeras samt dess
eventuella storlek, faller pa sin egen orimlighet.

Marcus: P& min Triumph s ser jag inte att det skulle vara mgjligt att pa ett sakert

satt utféra en sddan andring av grundkonstruktionen, da det helt enkeltinte finns ndgon
plats att montera en regskylt s att den syns framifran utan att &ventyra sakerheten.
Detta pa grund av att endera s& kommer ett sddant montage att skymma sikten helt eller
delvis genom kapglaset eller délja hela eller delar utav stralkastaren. Alternativet att
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montera en skylt pa eller i narheten av framskarmenfaller pa att det hindrar framhjulets
rorelser vilket minst sagt inte ar sa bra.

Bengt bild se nedan: 1. Mellan stralkastare och stankskarm ar fysiskt omdgjligt, ett
utrymme som férsvinner nar man bromsar hart.

2. Parkeringsljus, stralkastare och kdpglas kan ju ej skymmas (tittar genom kapglas nar
jag transporterar mig pa motorvag och kryper ihop lakom kapa)

3. Aterstér det lilla utrymmet mellan strélkastare och parkeringsljus.

Ska "nummerplaten" sitta rakt och ej &r mojlig form a efter utrymme, s& handlar det om
max 2 cm hdga tecken/skylt som kan "klistras dit".

Christer: Jag har en Suzuki Intruder 1400 GLP -01 £C631 som &ar DynoJet 3 tunad vilken
ocksa ar godkand av Bilprovningen i nuvarande skickHojen ar tunad med
originalljuddampare och darmed temperaturkanslig efersom kylningen ar helt beroende av
oliekylningen. Jag har monterat 2 extraljus i framsom sakerhetslysen ifall huvudlampan
skulle ga sonder i morker. Pa framgaffeln sitter signalhornet under huvudstralkastaren.
Oljekylaren sitter mellan framgaffelbenen strax under styrlagret (kronhuvudet). Pa en
Intruder ar fjadringsvagen lang avseende gaffelbena.

Jag har ur trafiksakerhetssynpunkt en kolfiberintegalhjalm med solskyddsvisir sa det gar
inte att se mitt ansikte.

Mina synpunkter dver en eventuell registreringssky fram:

Om skylten placeras ovanfor huvudstralkastaren kanden bli ett onddigt extra hinder vid
kollision samt for sikten mot vagbanan.

Om skylten placeras under huvudstralkastaren masteden monteras pa langa stag framat.
Om skylten far ett bredare matt &an gaffelbenen skymmer den mina stralkastare.

Skylten fram far inte ha ett format som far spoiler effekt som férsamrar stabiliteten.

Skylten fram maste monteras s langt fram att den inte blandas bort fran stralkastarna
nattetid.

Skulle en mindre skylt placeras pa det enda stélle en liten skylt skulle kunna fa plats,

men stora viktiga funktioner (200x100), skulle skylten placeras framfor oljekylaren och det
kanske inte gar av motortekniska funktionsskal.

Forr i tiden hade MC reg.skylt fram som antingen va tvarstalld eller sidostalld men d&
fanns inte fartkameror samt att tillverkaren konstr uerade hojen pa sadant satt att det
fanns en skyltplats konstruerad fran boérjan.

Det enda framkomliga forslaget om krav pad MC-idenfiiering avseende
hastighetsovertradelse ar att "klistra” fast regist reringsnummer pa hjalmen eller jackan for
dar stor de inte nagon sakerhetsaspekt eller teknisk funktion. Det blir enklare att motivera
hur identifiering av féraren ska ga till om registreringsnummret sitter p& den personliga
hjalmen. Tyvarr ar inget forslag perfekt for det g& ju att boja sig eller vrida pa huvudet.
Dessutom kommer ett eventuellt realiserande av framskylt bara att fria de som vi vill at,
namligen de som kor pa bakhjulet. Hur ska en fartkamera kunna plata en bakhjulsékare?
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En MC kan utrustas med transponder (som &r registraad pa foraren/agaren) om det finns
ett dverskott av elkraft for andamalet och alla fartkameror maste da utrustas med
avlasare typ de som anvandes i vagtullar.Jag kommer inte att montera en skylt efter eget
huvud med mindre an att Vagverket och mitt forsékrngsbolag godkant bade montage,
trafiksdkerhet och personsékerhet. Det &r annu ingen som ens tankt denna tanke att om
myndigheter ska infora skylttvAng maste ndgon ocksata ansvaret for detta och det far
inte den enskilde medborgaren eftersom vi har en Bilprosning som typgodkanner fordon.

Kim: Jag har spanat lite pa min hoj om det 6verhuvudtaget skulle vara mgjligt. Har en
Yamaha FZ6-N och kan s&aga att det p& en s&dan har bj for mig veterligen om det
dessutom skall vara trafiksakert for mig sjalv sa kan man inte satta en skylt fram om den
inte ar extremt liten och da gor den ingen nytta anda for en sa pass liten skylt som jag har
i tankarna kommer aldrig att synas. Skulle man satta en skylt under lampan pa
gaffelbenen s om jag skulle behdva panikbromsa avnagon anledning s kommer man
typ sl& sonder hela framskarmen inklusive skylt nar den niger ner och vad det sen kommer
att leda till vill inte jag tanka pa i alla fall. S en tacker man aven for kylaren vilket medfor
att motorn kommer att ligga pa en mycket hogre temperatur sa gott som hela tiden vilket
medfor mer slitage pa hojen ocksa.

Och att satta skylten vid sidan om &r helt uteslutet for hur trafikfarligt ar inte det nér du
kommer upp i lite hdgre hastigheter med ryckningari styret med mera.

Peter: Jag kor en Honda CB 600 F Hornet arsmodell 8. Det ar lite svart att uttala sig
utan att veta hur en eventuell skylt ska se ut/ha f 6r storlek osv. men vi far val utga fran
att den ska se ut ungefar som de skyltar som finns idag, det vill sdga en ganska stor
fyrkantig sak i plat eller kraftig plast. En saddan skylt kan pa min hoj bara placeras pa tva
stallen, antingen langst fram pa framskarmen (nedan kallat 1) eller ovanfor stralkastaren
(nedan kallat 2). Nagon annan placering ar omdéjlig.Under stralkastaren gar inte

da avstandet mellan skarm och stralkastare inte ar tillrackligt vid en kraftig

inbromsning dar fjadringen trycks ihop. Framfér stélkastaren ar férmodligen inte heller en
lamplig placering a&ven om det faktiskt ar dar en skylt sa att séaga ar minst i vagen.
Aterstar gor séledes de tva placeringar som jag recin har namnt. Dessvérre &r inte heller
dessa lampliga som jag ser det.

Placering 1 (langst fram pa skarmen) for sannolikt med sig ett antal problem.

Skylten kommer att hamna rakt framfor vatske- och/eller oljekylaren p& min och
manga andra hojar. Hur mycket det paverkar ar givetis svart att siga men pa
hojar med helkapa, dar bade skarm och kapa ar nogautformade for att styra luft
till kylaren kan det férmodligen leda till dverhettningsproblem.

Skarmen pa min och de flesta andra hojar ar gjord av plast som knappast ar
konstruerad for att tala den 6kade belastning som en skylt bor medfora. Jag
tanker har inte i forsta hand pa vikten av skylten utan pa den belastning som
kommer av fartvinden. Salunda maste sannolikt skarmen bytas ut mot en
kraftigare eller forstarkas och huruvida detta ar genomférbart hur enkelt som helst
ar mycket tveksamt. Skarmar som ar kraftigare an oiginal ar vad jag vet inget
som eftermarknaden draller av och ska befintlig skarm forstarkas maste det
rimligen go6ras av fackman utifrdn ndgon sort fastslagen norm. En framskarm som
gar sonder under fard kan faktiskt orsaka en olycka

En skylt langst fram pa skarmen skulle kunna forvara skadorna pat ex en
fotgangare vid en lattare kollision (mark val /dttare). Som det ar nu finns det i alla
fall p& min hoj valdigt lite delar med vassa kanter som sticker ut framtill. Om man
utifrdn resonemanget ovan jamfor mellan en relativtmjuk plastskarm och en
konstruktion dar bade skarm, skylthallare och skylt &r av metall sa ar det val
knappast svar att forestélla sig vilket som gor minst skada.

Placering 2 (ovanfor stralkastaren) ar formodligenden minst olampliga men kan féra med
sig ett antal aerodynamiska problem. Dessvarre &r cet nog ocksa den fulaste.
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En skylt i storlek med dagens reg-skyltar placeradsa hogt pa hojen kommer att
paverka hojens upptradande pa vagen i negativ rikting. Mahanda kommer denna
paverkan inte att vara sa stor, det ar svart att veta, men pa min hoj som ar kaplos
och skylten s& att sdga kommer att sta i direktkont akt med styret s kommer det
definitivt att markas. Att forsamra vagegenskapernaar val knappast ett bra satt
att forbattra trafiksakerheten pa?

Allvarligast ar dock den turbulens som kan komma at skapas runt féraren och
eventuell passagerare. Alla som vet ndgonting om mdorcyklar vet vad ett felaktigt
utformat kapglas kan stalla till med. Vill det sig riktigt illa s& kan den turbulens
som skapas gora att det kAnns som om huvudet kastas runt mer eller mindre
okontrollerat, detta inte minst om man har en passagerare. Denna typ av
turbulens gor det mycket svarare att koncentrera sig pa kérningen och ar i
langden oerhort tréttande. En reg skylt som utan aerodynamiska hansyn placeras
hogt upp pa hojen riskerar att ge samma effekt och vad en okoncentrerad och
trott forare kan stalla till med behover val inte p apekas.

Dessutom bor bensinforbrukning 6ka, férmodligen garska marginellt men anda.
Tidens melodi ar val att fa ner bensinférbrukningen inte tvartom.

Min slutsats ar att pa de allra flesta modernt utfo rmade motorcyklar, framférallt om de har
nagon form av kdpa, sa ar en traditionell regskylt fram en oméjlighet som i varsta fall kan
Oka risken for en olycka. Om det nu nodvandigtvis ka vara sa att regnumret maste
forevisas aven fram pa hojen sa bor det ske i form av nagon typ av klisterméarke och inte
en skylt.

Marcus: Angaende regskylt fram sa finns de ju i fom av tejp(har sett det i England) och
det borde ju inte inkrakta for mycket pa luftmotstandet. Men kér man hoj utan kapor ar
det svarplacerat.

Janne: P& min mc som ar en Honda f 6¢ sa kan jag irte pa nagot tillfredstéllande satt
placera en skylt fram. Man kan ju inte satta en pa framskarmen som ar sa stor att bilister
skulle kunna se den. Sa jag har en frdga? Hur naramaste en bil komma for att man skulle
kunna se att den har en skylt?

Albert: Du fragade efter praktiska losningar for skylt fram pa MC, a) enhetlig for alla MC
b) val synlig framifran => oméjlig uppgift. Vem far ansvaret for aerodynamiska effekter
vid hogre fart ? Eftersom enhetligt inte gar sa faller mjuk skylt som skulle klistras mot ex.,
k&pa/kapglas. Visst skulle man kunna tanka sig vertikal skylt som omsluter gaffelben...
dvs tva stycken, men det faller ocksa pa synligheten precis som de pa stankskarmen forr.

Per-Olof: Jag har en Kawasaki Ninja zx10r - 04. Jag seinga mdjligheter att placera en
skylt fram. Man kan ju inte ska behdva ha den i "rutan”, och nedanfoér den ar det bara
luftintaget kvar = ej mgjligt!

Mikael: 1. En registreringsskylt av konventionell typ fram p& en motorcykel kan orsaka
forvarrade skador vid kollision med oskyddade trafkanter.

2. For att en registreringsskylt skall kunna lasas framifran kravs att den monteras mer
eller mindre lodratt. P4 manga motorcyklar med kapainnebar placeringen da att
forarmiljon riskerar att forsamras patagligt, i och med turbulens av fartvinden.

3. Motorcyklars chassin/kapor ar inte konstruerade for den typ och storlek av belastning
som vindfang fran en registreringsskylt adderar. Dé ar knappast troligt att nagon mc-
tillverkare har majlighet eller intresse att med kort varsel tillverka speciella Sverige-
modeller av sina produkter, med sarskilt avsedda skylthallare. En évergangsperiod pa
minst 5 ar kravs.
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4. Montering av registreringsskylt fram pa kapforsedda motorcyklar kommer sannolikt att
Oka fordonets luftmotstand och darigenom tka bransleférbrukningen vilket direkt
motverkar uppstallda miljomal.

5. En koppling mellan registreringsskylt fram och minskat antal olyckor med motorcyklar ar
svart eller omgjligt att se. Singelolyckor med mc sker i relativt liten grad pé just strackor
eller i miljéer som trafikbvervakas, och kollisionsolyckor tror val inte ens VV skulle
reduceras for att man satter regskylt fram pa mc:n.

6. Aspekten att det skulle vara lattare for 6vriga trafikanter att sarskilja motorcyklar med
skylt frin mopeder utan, ar sa uppenbart konstruerad att den ar svar att beméta seriost.
Problemet ar inte att motorcyklar saknar skylt, problemet &r att andra trafikanter inte tittar
mer an flyktigt. Med ett enda kort 6gonkast gar det inte att avgora om en tvahjuling har
registreringsskylt eller ej, medan tva 6gonkast radker for att uppskatta tvahjulingens
hastighet oavsett registreringsskyilt.

7. Om registreringsskylt fram pa motorcyklar &nda méste genomdrivas sa ar den minst
daliga utformningen for kapforsedda motorcyklar ensjalvhaftande dekal om max 160x160
mm, av tdjbar plastfolie.

Lasse: Jag har en Yamaha FJR 1300 och hur man ska knna montera en reg. skylt fram
pa den forstar jag bara inte. Det finns helt enkelt ingen plats for en skylt framtill. Det ar fel
att fordonet ska anpassas till befintliga trafikbvervakningssystem och inte tvéars om.
Ingenstans i Europa har jag sett motorcyklar med regskylt fram. Det rimmar illa med EU-
anpassningen.

Stefan: Jag kor Yamaha R1, 2000, en sporthoj. Problematiken med denna typ av hojar ar
att aerodynamiken ar valdigt kanslig. De utprévas hundratals timmar i vindtunnlar for att fa
till ratt former for en bra funktion. Att montera n ummerskylt (som ej ar ett litet formbart
klistermarke) kommer att paverka aerodynamiken ochkan goéra cykeln valdigt instabil och
trafikfarlig. Jag antar att detta forslag ar till f or att 6ka trafiksdkerheten men ar tyvarr radd
for att det kan fa den motsatta effekten. Séledes maste jag saga att enda sattet for mig
att ha regskylt som ej gor cykeln ostabil eller som téacker lyktor ar att montera ett
klistermarke pa framskarmen med matten 10 x 10 cm. Men da kommer man inte kunna
se skylten tydligt rakt framifran. Idén med reg skylt ar god, men fungerar tyvarr ej i
verkligheten.

Niclas: Har kommer lite punkter pa vad jag ser som problem for min MC att ha skyllt
framtill. Forsamrar ljusbilden fran mina lyktor, = samre sikt, mindre sakert. Stoppar
luftflodet till motorn, motorn gar dalig forbranner samre mer skadligt for miljon. Stoppar
luftfloder till kylarn , motorn varmenyper/skar pga dalig kylning vilket resulterar i ny maskin
= samre for miljon att tillverkar en till motor. Satts den pa framgaffeln sa forsvinner en
massa fjadringsvag = samre vagegenskaper mindre sakrt. Den kan gora folk mer illa vid
olycka = samre sékerhet.

Lars: Hur stor skylt och vilket material avses? Justérre och hardare skylt desto storre
problem. Férstker man montera en hard skylt pa franskarmen kan man nog bade fa
forstarka skarmen och gora forandringar i kylsystenet ( oljekylaren). Satter man en hérd
skylt uppe pa kdpan kommer aerodynamiken att paverlas. Pa min hoj finns t ex en slits
mellan kapa och kapglas for att minska turbulensen for bade forare och passagerare.
Forandrar man dar, finns risken att hojen blir direkt tréttande och svarare att kéra. Det
som formodligen skulle fungera ar en sjalvhaftande miniskylt typ klisterméarke.
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Tobias: Tror du allvarligt att det skulle fungera med en regskylt fram p& t ex en CBR 1000
eller en Aprilia RSV Factory??? Den enda ratta plaen for en reg skylt ar i bokhyllan
hemma, alltsd INTE p& hojen.

Henrik: Jag vill ge mina kommentar till férslaget. Jag har 5 mc, har kollat och tankt och
kommit fram till féljande: 98 BMW K 1200 RS, omdjligt p g a luftintag till kylare, - 00
Kawasaki ZX 12R Ninja omdjligt p g a luftintag tillinsprutning, - 93 harley FXR, omdjligt

p g a kdpa, - 98 Boy Toy V8 special bygge, kanske pa gaffelben ma blir inte synligt, -75
Moto Guzzi 850 caferacer, omdjligt ingen plats.

Kajo: Jag har en Aprilia RSV mille R -01Man kanske skulle kunna satta skylten med
buntband eller silvertejp pa tvars dver gaffelbenen men da blir den bara synlig precis rakt
framifran eftersom kapan skymmer i 6vriga riktninga. Det maste dessutom i sa fall bli en
mycket liten skylt eftersom den annars skulle ta i kdpan vid svang. | 6vrigt finns det inte
nagot som skulle kunna bara en regskylt och samtidigt inte skymma lyse eller sikt.

Man bor aven testa detta pa alla motorcyklar sa att de inte 6verstiger gallande bullerkrav i
fart. Jag har varit med om mindre saker pa fel stélle som lett till ett ljudligt tjutande, och
jag tror motorcyklarna later nog anda som det ar idag. Motorcyklar ar inte konstruerade for
detta, och ar saledes ej heller lampade.

Tomas: Jag har Yamaha XT 600e av 2001 ars modell. Rnt praktiskt skulle det ga att
montera en registreringsskylt fram pa den 6vre delen av lyskapan, matten medger
montering. Problemet ar att kapan ar valvd sa det skulle kravas nagon typ av skylthallare
med motsvarande konkav anliggningsyta. En sddan mage saledes specialtillverkas, Jag
satter min forhoppning till att Vagverket tanker om och istallet ser mitt férslag om att
infora en obligatorisk reflexvast som mer lampligt. Framtill p& vasten skulle man kunna
anvanda den idag befintliga registreringsskylten sam tillhandahalls for terrangskotrar.
Skylten ar en klisterdekal med yttermatten 260 x 70 mm.

Jag har inte last remissen men om syftet ar att 6ka trafiksakerheten genom olika atgarder,
som att t.ex. kunna botfalla fartsyndare genom ATK,s& uppnar man detta genom mitt
forslag. Dessutom kommer man at problematiken med att dvriga trafikanter har svart att
ibland se oss motorcyklister.Den &ndring jag foreshr ar den mest kostnadseffektiva. Om-
eller tillbyggnation krévs inte. Jag ar dvertygad o att man ur trafiksdkerhetssynpunkt
uppnar ett battre resultat.

Kostnad for reflexvast far fordonsagaren sjalv svaa for och kostnad for
registreringsskylten kan stanna pa Vagverket. Det sulle bidra till en hel del goodwill som
ar nog sa vardefullt for ett statligt verk i medborgarens tjanst. Jag tror att motorcyklisterna
i Sverige skulle ha mycket lattare for att accepteras mitt forslag. Forslag fran en
privatperson som &r Vagverkare i tjansten.

Michael: Valdigt manga moderna motorcyklar har enframre design som gor det oméjligt
att placera en hard och rimligt stor registreringsskylt framtill. En valdigt liten skylt gar
mojligen att placera, sarskilt om det &r en klister dekal. A andra sidan finns det manga
moderna motorcyklar som inte har plats for en dekal. Hursomhelst, det finns inte en enda
I6sning som fungerar och en framre registreringsskyt riskerar att inverka pa fjadring, sikt,
ljusfalt eller motorns lufttillférsel och kylning.

Staffan: Jag kor Triumph Speed Triple. For mig skié det behdvas en ny framskarm da
gaffelbenen ar upptagna med fjadringsvag och framrebelysning. Om man skulle montera
pa skarmen likt en vinge fram sa ar det sa trangt mellan dacket och plasten i skarmen att
en monteringsskruv skulle skara sonder dacket. Kommer VV att fixa en ny skarm at mig?
En standard kostar ca 2500kr att kdpa in. Staller j ag skylten pa tvaren fram kommer den
att vara en fara i olyckor da den kommer att sticka ut i sidled och latt orsaka mer skador
an utan.
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Marie: Jag har tre mc och jag kan inte hitta ndgot monteringsstalle p& ndgon av dem.
Samma problem finns pa samtliga. Det finns ingen yta framtill p& hojen dar en regskylt i
lasbart format far plats. Antingen kommer den att skymma vindrutan eller stralkastaren
(eller komma sa hogt att den kommer i siktfaltet aven vid helt uppratt korstallning, pa
BMWn finns redan dispens for stralkastarens synbartet sa att ytterligare inskranka den lar
inte SBP ga med pa), och en lagre placering centralinnebar risk att framhjul och kdpa
kommer att haka i varandra via regskylten under krdtig inbromsning.

En placering forskjuten at endera sidan innebar enskaderisk gentemot andra trafikanter.
En dekalskylt av ATV-typ maste placeras pa en sapas sidoriktad yta att den knappast kan
avlasas av varken vagtullkameror eller 'platpoliser sa det vore ett slag i luften.

Mina mc:BMW K100 RS -85, Yamaha XJ900 -89 och Yamaa XJ600 -84.

Christian: det har med regskylt fram &r ju rent idiotiskt, det enda sattet det skulle ga ar
om Klisterskyltar blir lagliga pa motorcyklar. Jag kopte mig en Triumph Street Triple
(streetfighter) idag och ser verkligen inte nagot gélle pa hojen som dar det finns plats och
majlighet for en skylt. Det skulle vara om jag fick klistra den pa framskarmen, men da
riktas den uppat inte framat sa det ar ju olagligt. All annan placering kan inte géra nagot
annat an stora stabiliteten i motorcykeln.

Goran: Jag kor en Ducati 999 med tva lysen vertikat och 2 luftintag horisontalt m.a.o. det
finns inte en kvadratcentimeter att satta en skylt pa. Detsamma géller alla moderna sport-
och touringhojar. Jag tycker att i stallet for att vela om modifieringar skall sta fast vi att
detta forslag ar omdjligt att genomféra om inte hela den internationella
motorcykelindustrin far férutsattningarna fran borjan (nar man designar nya modeller).
Sverige kan inte skapa egna regelverk, annu en gangprecis som forr nar vi hade en lag
om skylt fram.

Gillberto: Jag har en sporttouring modell, Honda VFRO0O. Det finns ingenstans att hanga
en regskylt pa framsidan. Hojen maste i sa fall byggas om. Vem kommer att betala for
denna extrem fula modifiering?

Thomas: Har en Triumph Tiger och det kdnns svart md skyltplaceringen pa den. Enda
som skulle kunna fungera &r att géra en skylt i mjukt sjalvhaftande material, typ dekal
alltsa som skulle kunna fastas pa insidan av vindrutan, i en liten mindre modell, ca
10x15cm. Annars skulle det ju krdvas nagon hallare pa framskarmen som man hade "forr
i varlden” , inte vidare praktiskt och riktigt fult . Det blir fel med vinden och det blir svart
med infastningar och annat. Fjadringsvagar, stralkatare med mera staller till det.

Thom: Har en Suzuki gsx 750F -89. Om jag ska ha regkylten fram sa doljer jag antingen
lyktan, kylare eller bade och. Satter jag den 6verlyktan ser jag ingenting. Vid sidan av
nagot av hjulen sa skrapar den inom sin tid i marken.

Orjan: Problemet med sporthojen ar att det finns helt enkelt ingen bra placering for
regskylt. Om man placerar den precis under framlysé¢ s kommer den att vara ivagen for
luftintagen till motorn. Placerar man den under sjdlva luftintagen mellan kapa och
framstankskarm sa kommer skylten att hindra luften fran att na kylaren korrekt och
skylten kommer att ta i stankskarmen vid hard inbromsning vilket garanterat kommer att
resultera i en vurpa. For att inte tala om alla vibrationer som kommer att produceras.
Fasta skylten i ett av gaffelbenen pa sidan av cykdn &r inte heller ett alternativ da detta
kommer att ge svara skakningar i framgaffel och styre med "wobbel" som foljd och en
ganska jobbig aktur. Kvar finns da att satta skylten i "vindrutan". Detta gor da att det blir
omgjligt att se ut genom rutan nar man béjer sig ned bakom den. Kvar finns da nagon
form av klisterméarke som kan placeras pa den ytan som finns mellan rutan och lyset,
eventuellt mellan lyset och luftintagen pd min mc. Men detta galler ju bara pa just min
modell. Dessutom méste lagen da andras eftersom det inte ar lagligt med
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"klistermarkesskyltar". Provade pa bilen och storleken kommer i de flesta fall bli s& sma
att det inte gar att fa fram en bra bild av den i f artkameran and3, vilket jag antar ar hela
iden bakom forslaget.

Fredrik: Vill ge min syn pa de problem som finns mal att sétta en registreringsskylt fram
pa motorcyklar. Pa de allra flesta sporthojar finns det ingen plats ovanfor stralkastarna,
dar barjar ju vindrutan. Under stralkastarna gar nte heller, framhjulet/stankskarmen
kommer formodligen att sla i skylten nar fjadringen trycks ihop. D3 aterstar att satta den
pa hoger sida pa gaffelbenet, men det lar paverka aerodynamiken och darigenom
vagegenskaperna negativt. Formodligen inte sa treligt i 110 km/h med kastvindar.
Majligen skulle det ga att gora den i samma storlek som gaffelbenet, men det fungerar
inte till 100% pa alla hojar, t.ex. de med inverterad gaffel. Texten skulle dessutom bl
extremt liten. Jag tror inte att nagon vill géra hal i kdpan pa motorcykeln heller.

Pa en MC utan kapa finns lite mer mojligheter, meninte mycket, samma problem finns ju
aven dar med fjadringsvagen. Och vem ska tillhandaBlla monteringssatser for alla olika
motorcykelmodeller? Det kommer inte att ga att fa fram till alla och det kommer att bli
dyrt. Sedan kan man kan ju aven undra vilken storlk en framre registreringsskylt skulle
ha, den maste vara ratt sa liten for att fa plats i fram och ar det da nagon idé att den
sitter dar?

Heino: Kor Yamaha R6. Det har galler fér min hoj (och alla sporthojar med luftintaget i
mitten skulle jag tro). Jag har antagit att man ska ha samma matt som idag. Langst fram
pa skarmen gar - dock skaderisk vid personkrock. Langre in géar ej, skulle ta i fram kapan
vid inbromsningar. P& kapan o6ver luftintaget skulle ga att fasta en dekal med regnumret.
Hard skylt gar troligen ej utan att kdpan modifieras med ett stag som haller platen.
Skaderisk vid personkrock, se ovan om framskarmen. Fasta pa gaffelben - kravs troligen
att gaffeln modifieras med fastpunkter for stag ell er liknande. Negativt skylten pekar ut at
sidan - skaderisk vid personkrock. Jag tror att VV maste tillata skyltar i dekalform om det
ska funka for R6-typ av motorcyklar.

SvenGumnar: Efter att ha skarsadat min hoj ur alla upptankliga vinklar, vagar jag pasta
att det helt enkelt inte &r majligt att montera en registreringsskylt fram p& min BMW K
1200 RS. Pa framskarmen ar uteslutet med tanke pé alla kylare som sitter i kdpan. Den
skulle dessutom skymma stralkastaren om den inte &r valdigt liten. Aterstar ovanfor
stralkastaren, pa eller framfor kapan, i siktfaltet med andra ord.

Sverre: Kan ju tycka hela diskussionen med reg skyl fram ar nagot konstig, men ska jag
ha en regskylt fram pa min R1 sa far det bli en miniskylt som jag kan klistra pa rutan. Det
ar en for liten skylt fér identifiering vid fotografering som jag antar ar syftet med
regskylten, och da ar det ju inga problem att forstora bilden eller hur?

Fredrik: Jag kor en BMW R1200GS. Var man ska satta en regsklf pa en saddan har jag
ingen aning om. Om man monterar den p& den "6vre" famskarmen sa tapper man for
oljekylaren och lyset. Satter man den pa den undreskarmen som sitter precis vid hjulet sa
kommer den att sla i den Gvre vid ett gupp i vagbanan och detta kommer sékerligen leda
till olyckor nar framfjadringen helt plotsligt tar stopp.

Bjorn: Argument mot ar sakert flera. Ett argument mot ar att det paverkar luftflodet runt
hojen negativt. Kan eventuellt ge instabil hoj i hdga farter.

Nicklas: Angaende skylten fram sa hanger det pa viken modell av hoj man kér samt
skyltens material. Alla sporthojar av modern klass har idag valdigt liten plats framtill pa
grund av luftintagen till motorn. Att tacka dom med en skylt ar ju uteslutet. Lysena likasa.
D4 aterstar bara framfor kapglaset, vilket hindrar sikten. Att satta skylten under kdpan
gar ju inte heller for dd kommer den att hindra framhjulets fjadringrérelse. Enda sattet
som jag ser det ar en relativt liten, langsmal skylt, bilform alltsa, i ett tillrackligt mjukt
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material sa att man kan fasta den ovanfor luftinta get och "runt" kdpan i kdpglasets
nederkant. Om VV 6verhuvudtaget vill f& folk att aavanda skylt fram, lag eller inte, s&
maste det till en smidig l6sning. Att fa en sporth ojsdgare att montera en stor platskylt
fram pa hojen kommer inte att handa, oavsett béter. Jag gjorde ett litet snabbférslag pa
hur det skulle kunna funka men lagg marke till att positionsljuset blir dvertéackt (se bilaga).

Lars: jag har en Suzuki GSXR 1100 1993. Det beror jy pa hur skylten ska se ut, som pa
EU- mopeder (bak), klistermarken eller dylikt,. Pden sporthoj gar det i princip inte att
montera en alu skylt. Ska man ha den under lyset sd kommer skylten antigen ta i
framskarmen eller lyset vid en hard inbromsning, och bakom vindrutan kan man inte heller
ha den. Det finns inte heller plats for regplat med klistermarken heller, p g a det lilla och
ofta valdigt runda utrymmen fram pa en hoj.

Rustan: En framskylt férbattrar inte majligheten att se vem som &ger den. | sa fall maste
man séatta den tvars 6ver. Detta ar vare sig praktiskt bra d& det maste goras stag som
helt férandrar hojens utseende och blir utstickande féremal som bekant inte ar férenligt
med svensk lag. Att sedan ha den langs med kraver &l att kameran tar ett foto fran en

vinkel som av naturliga skal inte ar maéjligt. Ingreppsmassigt pa hojen finns inte plats for
varken skruvar eller bultar sa etiskt ar det domt pa férhand.

Robban: Det skulle kunna vara majligt med ndgon slays sjalvhaftande skylt i fronten pa
en motorcykel med kapa, vindruta eller liknande. Men om en sadan "dekal" ska fa plats
pa en modern sportmotorcykel kravs det att den ar ganska liten och med tanke pa att
hastighetskamerorna ofta tar ganska daliga bilder &en av den stora skylten pa en bil ar
det tveksamt om en liten "dekal” 6verhuvudtaget kommer att synas pa bild.

Att fasta en skylt pa gaffeln pd en motorcykeln utan kapa ar inte att rekommendera da det
pa ett negativt satt kan paverka mc:ns vagegenskape och darmed trafiksakerheten i fel
riktning.

Magne: Jag dker en BMW R1200 RJag ar inte saker pa hur min mc maste andras for att
ha skyltar fram. Jag har spoilers pa min framgaffelfor att mojliggora kylning av motor.
Darfor ar det viktigt att en skylt kan placeras sa att den inte hindrar kylningen av motorn
samtidigt som den inte hindrar min sikt framat elle r hindrar lampor att vara synliga framat.
Det far inte heller medfora en forfulning av motorcykeln.

MariedLouise: Jag har en BMW R1150GS, och jag har underskt mojligheterna att
montera en framre registreringsskylt. Denna undersining bor gélla aven for BMW-
modellerna R1100GS samt R1200GS. De ar sa lika i utformningen att mina slutsatser
torde galla aven for dessa. Eftersom det inte finns nagra forslag pa storlek och typ av
skylt ar det svart att definitivt sdga nagot om mojligheten. Men en standard mc-skylt gar
ej att montera ndgonstans! Omte heller nagon form av "hard" skylt, en- eller tvaradig,
oberoende av storlek. GS:en har ju dubbla framskarnar, satter man skylten pa den undre.
kolliderar den med den 6vre skdrmen. Detta eftersom den undre skarmen vid fjadring

ror sig upp mot den ovre, fasta. Fjadringsvagen ar200mm, och maximala mattet mellan
skarmarna ar 220mm. Monterar man skylten pa den 6vre skarmen tacks kylaren for.
Satter man skylten ovanfor kylaren sa tacker man f& stralkastarna. Ovanfor stralkastarna
gar inte heller, dar sitter rutan. P& styret gar det inte heller, da skulle instrumentpanelen
doljas. Enda mgjligheten, som jag ser det, vore ensjalvhaftande skylt, med maxstorlek
140x90mm. Denna kunde da klistras pa ovre framskarmen.

UIf: Jag kor en Ducati 916, se bild pa hur denna ser ut i fronten. Vad det géller mgjlighet
att placera en registreringskylt framtill forstar inte jag hur detta skulle ga till pa ett satt
somkan uppfylla nagra krav pa lasbarhet om man samtdigt vill behalla denna
motorcykels areodynamik. Under lysena kan man ej phcera en skylt. Har maste framhjulet
ha plats att fjadra upp. Over lysena kan man teoretiskt placera en skylt i en skylthallare.
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Det skall d& jamféras med att man pa en bil placerar en skylten OVANPA motorhuven (1)
Forutom estetiken i detta s& kommer detta innebara okat luftmotstand och darmed
bransleférbrukning. Och vad som vérre ar - det komrer att bildas turbulens runt en icke
stromlinjeformad skylt. Detta kommer att inverka negativt p& kéregenskaperna. MC:ns
beteende blir oberéakneligt, och olycksrisken 6kar garkt.

Ska inte koregenskaperna paverkas menligt, sa finnsdet tva losningar.

1) skylt i form av en dekal.Jamfor bilden. En dekalmaste vara relativt liten, och kommer
att vinklas 45 grader uppat. Ytan den ska sitta pa ar inte i mitt fall inte plan. Lasbarheten
hos en s&dan dekalskylt tror jag inte &ar férenligt med syftet, om syftet ar att myndigheter
(eller andra) skall kunna identifiera fordonet i drift.

2) langsmonterad skylt sdsom "forr i tiden". Aven en s&dan méste vara liten for att inte
stora fjadringsvagen Liten => ej lasbar pa hall. Langsmonterad => ej lasbar framifran.
D& har jag svart att se vad som skulle motivera inforandet av skylt 6verhuvudtaget. (Inte
praktiskt lasbar, alt. trafikfara).

Uffe: Jag har tagit nagra foton p& mina hojar. SomDu ser sa kan skylten inte vara
speciellt stor. Det finns inga plana ytor att satta skylten p& den kapférsedda hojen. Borra
fast fasten i plasten ar inte att tanka pa. Vad han der vid en ev. omkullkérning? Skylten
kan lossna och skada foraren allvarligt. P& sidvagnshojen finns ocksa daligt med plats
likasa pa gamlingen.

Fredrik: Jag anser att det vore forj....t om man enlgt lag maste ha en regplat fram pa
hojen. mina argument mot en sadan lag ar:

- Motorcykelns utseende, vilket r en av de viktigaste faktorerna enligt mig, férstors!

- De flesta blir tvungna att gor modifieringar av sn hoj som kan komma att bli invecklade
& dyra.

- Ett annat sétt att I16sa problemet ar att t.ex. sk affa dubbelsidiga fartkameror som kan
fotografera bade framat och bakat.

- Det finns manga som anser att redan den bakre regkylten forsamrar utseendet.
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En av Uffes hojar.

Kawasaki Ninja, sporthoj.

Tankbar placering pa vissa sporthojar
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Norton fr&n 1968, antik skyltplacering

Otankbar placering pa en customhoj?
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