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Synpunkter pd Trafikverkets forslag till nya vagutformningsregler

Sammanfattning

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, har last Trafikverkets férslag till nya
vagutformningsregler. SMC har ocksa varit delaktiga i ett samarbete under 2011 da bland
annat VGU genomlystes fér att inférliva motorcyklar i alla sammanhang, utom vagracken
och sidoomraden. SMC ingick ocksd i en referensgrupp avseende nationell
réackesstrategi dar motorcyklisternas specifika situation avseende réacken och
sidoomraden skulle utredas for att beaktas i kommande regelverk. Enligt ansvarig for
rackesstrategin ingar Trafikverkets syn pa rackesfragan ur ett MC-perspektiv i forslaget
till vdgutformning.

Positivt i de kommande vagutformningsreglerna ar att motorcyklar ndmns och specifika
problem lyfts i nagra olika sammanhang. Att motorcyklister och mopedister inryms i
begreppet oskyddade trafikanter ar positivt. Tyvarr verkar "oskyddade” endast inga under
begrepp och grundvérden, inte i andra sammanhang i dokumentet. Negativt ar att ett
antal problemstallningar kvarstar i de kommande vagutformningsreglerna och att
"biltrafiken” eller “personbil” fortfarande &r det fordon som végar, friktion, sidoomraden
etcetera &r avsett och dimensionerat fér. Synnerligen besvikna blir SMC 6ver
konstaterandet att sidoracken alltid ger den hdgsta trafiksédkerhetsstandarden och att
Trafikverket i det forsta Overgripande kapitlet anger att "vagars sidoomraden ska utformas
sa att personskador minskas fér dem som kér av med en personbil”. Det betyder att MC-
problematiken kvarstar aven i det kommande regelverket fér vagutformning.

Begrepp och grundvarden

Biltrafik ar en mattenhet som anger bilar pa vdg. Nagon motsvarande matt for
fordonstrafik finns inte.

Cykelbana eller gang- och cykelbana anvands som begrepp for korfalt dar aven moped
klass Il far framféras. Inom Gemensam strategi fér 6kad MC- och mopedsékerhet har
alltid begreppet GCM-banor anvénts vilket ju &r vad som anges i férklaring till GC-bana.
Moped klass Il ndmns néstan aldrig i dokumentet.

Eftergivliga foremal &r fasta féremal som vid pakérning med bil inte ger allvarliga
personskador, till exempel racken och belysningsstolpar. Under rubrik "oeftergivligt
foremal” utbkas begreppet till att vara vdgmarkesstolpar med diameter 63 mm och
godstjocklek 3 mm. Problematiken fér oskyddade trafikanter som motorcyklister och
mopedister tas dverhuvudtaget inte upp.

Det finns olika varianter pa stolpar som anvands i andra lander och bdjer sig vid
pakérning. De &r med andra ord eftergivliga, &ven fér en oskyddad trafikant. De namns
Overhuvudtaget inte i férslaget.

Sidoomradestyp anges i tre olika varianter men definitionen avslutas med ett
konstaterande att sidoracken alltid antas ge hdgsta trafiksékerhetsstandard. Det ar
uppenbart att texten handlar om en personbil eftersom olycksstatistik och all tillgénglig
forskning avseende motorcyklister visar pa motsatsen. Tyvarr betyder detta
konstaterande i kombination med kapitlen om récken och sidoomraden att ingen hansyn
ska tas till oskyddade trafikanter, inte heller pA TERN-nétet, trots lagkrav.

Sidoracke: Inga racken boér placeras langs vagbanans kant vilket star i férslaget.
Siktkrav: innehaller siktkrav for i stort sett alla andra fordon, utom motorcyklar och
mopeder.
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Skyddsavstand: ar inte angivet vad detta avser.

Stéodremsa: bra att den finns med och att det star att den ska vara pa sidan av vagen
och inte pa vagen.

Sakerhetszon: eftersom racken och stolpar, anpassade fér personbil, ses som
eftergivliga foremal, ar sakerhetszonen anpassad fér personbil — inte fér oskyddade
trafikanter.

TERN-vagnatet: Angivelse saknas att Vagsakerhetslagen och TSFS 2010:183 géller pa
dessa vagar med sarskilda krav pa vagutformning, t ex avseende récken och korsningar
kopplade till oskyddade trafikanter som t ex motorcyklister.

Trafikfléde: har finns i stort sett alla trafikanter angivna utom motorcykel och moped.
Vagmarkeringsstandard: friktionskoefficient saknas. Statistik ur STRADA visar att i ett
antal MC-olyckor nAmns markering som en bidragande faktor till att olyckan skett vilket
inte drabbar bilister.

Arsdygnstrafik: dven har ndmns alla trafikanter utom MC och moped.

6rundvarden for trafikmiljon

Tyvarr ar grundvarden for friktion gjord for att bestdmma bilars bromsning och start i
backe, skevning i kurvor fér att minska risken att bilar glider i sidled och erforderlig sikt for
att bilar ska kunna stanna fér hinder pa vagbanan. Som exempel pa funktionskrav anges
att "sikten langs en vag ska medge att en personbil som fardas i laglig hastighet ska
kunna bromsa med viss sékerhetsmariginal infér ett féremal pa védgbanan”.

Laser man vidare i kapitlen handlar allt om personbil, till exempel hastighet i kurva,
retardation, acceleration, stralkastare och bromsljus. Eftersom vi vet att de flesta MC-
olyckor sker just i kurvor vore detta ett lampligt omrade att inférliva begreppet motorcykel
inom.

Enligt statistik fran STRADA namns friktionsférlust som en faktor i 10 % av alla MC-
olyckor. Det &r langt mer an motsvarande siffror for bil. Eftersom en motorcykel bara har
tva hjul ar friktionen mycket viktig.

Mycket positivt ar att motorcyklister finns med och att det finns matt fé6r motorcykel och
moped angivna, till exempel 6gonhojd. Tyvarr finns inte den 6gonhdjden med i Gvriga
avsnitt i till exempel i avsnitt 2.3.8 Ogonhdjd och synbarhetsvinkel eller i de dvriga
dokumenten som till exempel beskriver utformning av korsningar.

Rubriken i avsnitt 2.4 bér vara "Grundvarden fér gaende, cyklister och moped klass |II.

Trafikverkets dvergripande krav for vigutformning

SMC konstaterar att Trafikverket i férslag till vagutformning redan slopat 50 km/h och 90
km/h som referenshastigheter. SMC anser att dessa hastigheter bér finnas kvar pa det
svenska vagnatet.

Under avsnitt 1.5 om tillganglighet ségs att "vagar ska utformas sa att de ar tillgangliga
fér de trafikanter och fordon vagen ar avsedd for”. Sedan ségs att funktionella
férbindelser ska dimensioneras efter vissa fordon, dock inte motorcykel. Samma
forhallande galler avsnitt korsningar i landsbygd och tatort. SMC papekar att om
motorcykel ar tillaten ska vagen dimensioneras utifran aven den fordonsgruppen. |
avsnittet tatort sags att "stora fordons krav pa framkomlighet ska vagas mot oskyddade
trafikanters (déar aven MC och moped ingar) och sarskilt funktionshindrades krav pa
sékerhet och framkomlighet.”

| kapitel 2.2.2 sidoomrade och skyddsanordningar sager Trafikverket att "sidoomraden
ska utformas sa att personskador vid en avkérning med personbil ska begréansas”.
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Denna mening bor andras till féljande: ”sidoomraden ska utformas sa att
personskador vid en avkérning ska begransas”. Motorcyklister ar éverrepresenterade
i rackesolyckor och racken ar det vanligaste krockvaldet i singelolyckor med motorcykel.
Trots detta ndmns inte ens problematiken i detta avsnitt under dvergripande krav,
déremot bussar och tunga fordon. Om viljan finns hos Trafikverket att satsa pa 6kad
sakerhet for motorcyklister i rackesfragan ska det givetvis sta i avsnittet om évergripande
krav som en tydlig markering.

Sektion 1 landshygd

SMC vill an en gang framhalla racken ar en mojlig atgard for att 16sa en brist i vagmiljon
som inte gar att I6sa pa nagot annat satt. Fér en motorcyklist ar alltid ett férlatande
sidoomrade att foéredra framfér ett sidoracke. Véljer man trots detta mitt- och sidoracken
ska de placeras s langt som mdjligt fran vagbanan.

Pa motesfria vagar anges matten mellan mitt- och sidoracken till minst 5,1 meter. Ur ett
MC-perspektiv, om nagot hander, ger det inte motorcyklisten ett sarskilt stort utrymme.
Sidoracken kan, enligt férslaget placeras s& nara som 0,6 meter fran vagbanan. Eftersom
ett récke inte ar eftergivligt fér en motorcyklist bor avstand till sidoracken utékas. Ju
langre fran kdrbanan racket ar placerat, desto lagre &r hastigheten vid en kollision vilket
bér ge ett lagre krockvald.

Mittracken placeras dnnu narmre vagbanan. Idén med métesfria vagar &r att minska
kollisioner vilket Trafikverket ocksa lyckats med. Samtidigt sker varje ar ett antal olyckor
dar motorcyklister dédas eller skadas allvarligt, &ven med mittracken. Hastigheterna ar
férhallandevis héga pa 2+1-vagarna och krockvaldet blir darfér mycket allvarligt vid en
krock med ett racke. Végarna ar endast 13 meter breda och mittremsan dér mittracket
ska placeras smalt. Mittremsans bredd bér ses dver om den inte medger utrymme till
racken som kan férses med underglidningsskydd.

| avsnitt 1.1.2.3 beskrivs sidoomraden pa nationella stamvégar och i kapitel 1.1.4.3
sidoomraden pa tvafaltsvag VR 100/80. Aven har sags att sédkerhetszonen ska vara fri
fran fasta oeftergivliga féremal eller andra féremal som stup och djupt vatten.
Vagutrustningen far inte vara penetrerande och ska vara placerad och utformad s& att
skaderisken vid pakdrning begransas. Detta &r mycket bra, om Trafikverket i detta avsnitt
menar alla trafikanter. Menar man att detta enbart galler dem som aker i personbil ar det
inte tillrackligt bra. Eftersom bade oskyddade racken och stolpar ses som eftergivliga
foremal ar det viktigt att férklara om Trafikverket avser alla trafikanter eller dem som
fardas i personbil i detta kapitel.

| kapitlet "Ombyggnad/férbattring av tvafaltsvag VR 70” ségs att sakerhetszonen i
sidoomraden far minskas. Fér SMC:s del borde detta galla alla vagar. Det finns ju ingen
sakerhetszon fér en motorcyklist om zonen bestar av ett oskyddat racke. SMC ser
mycket hellre en begrénsning av sékerhetszonen istéllet fér ett sidoracke.

Tyvérr sags det i nasta avsnitt att racken kan anvéndas for att minska sakerhetszonen fér
att spara vardefull natur.

| kapitel 1.1.9 s&gs "generellt galler att enskilda korfalt for biltrafik ska vara minst 3,0 och
hdgst 4,0 meter breda.” Det bor sta fordonstrafik.

| kapitel 1.3 s&gs allmént om skyddsanordningar att de ska mildra skadeféljderna for
akande i avkérande fordon. Det talar emot skrivningen om att mildra personskador vid
avkérning i personbil som anges i det inledande kapitlet med dvergripande krav. Déarefter
sags att skyddsanordningar ska fanga upp fordon vid "dimensionerande pakdérning” pa
sadant satt att skador pa personer och egendom begransas. Fragan ar har om
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Trafikverket avser personbil som dimensionerande fordon eller andra fordon. Det finns nu
dimensioner fér motorcykel.

Nar man laser vidare om rackens placering i 1.3.3 konstaterar SMC att det troligen
handlar om bilar eftersom ett avkérande fordon ska ha alla sina fyra hjul i marken vid
rackestraff.

SMC foreslar att Trafikverket fortydligar detta avsnitt. Och att radet om korsningar bor
gobras tydligare genom att &ndra "kan vara férdelaktigare” till "det ar férdelaktigare”

| avsnittet om rackeslangd anges att fordonet ska fangas av récket och inte traffa den
fara racket ska skydda ifran. Det stdmmer val for personbil men &r samtidigt ett problem
fér en oskyddad trafikant. Svensk rackesstandard betyder dessutom Iagre racken &n
ovriga EU varfor trafikanter riskerar att flyga 6ver racket vid en kollision. SMC ser darfoér
garna att hdgre racken tillats i Sverige.

| kapitel 1.3.5 skriver Trafikverket om kapacitetsklasser fér racken. | kurvor dar det ar stor
risk for rackespakaorningar, bland annat kurvor med sma radier, féreslas en hogre
kapacitetsklass. Daremot féreslas inga underglidningsskydd fér motorcyklister. Eftersom
de flesta doédsolyckor sker i kurvor, oftast ytterkurvor, féreslar SMC att texten utdkas till
"racken med hdgre kapacitetsklass kombinerade med underglidningsskydd enligt
CEN/TS 1317-8.

Réackesreflexer kan ibland utgéras av metallféremal monterade pa rackets ovansida.
Dessa kan utgéra en risk fér en oskyddad trafikant som kor in i det. Rackestillverkare kan
férse racken med reflekterande farg istéllet vilket dock ar férbjudet i Sverige. Denna
mojlighet bér darfér understkas ytterligare. Sarskilt viktigt &r detta pa vadgar med mycket
smal mittremsa.

| Kapitel 1.3.8.2 namner Trafikverket underglidningsskydd féor MC. Dock ségs inte ett
ord om de ska anvandas, var de ska anvandas eller i vilka sammanhang. Det &r en
stor brist. Trafikverket har ett 10 sidor langt kapitel om uttrar, grodor och andra djur som
pa ett sakert satt ska passera vagarna. Trots att Trafikverket &r vél medvetna om
réackesproblematiken f6r motorcyklar véljer man att inte ta stéllning i kommande
vagutformningsregler vilket SMC beklagar.

Dessutom sager Vagsakerhetslagen och TSFS 2010:183 att mitt- och sidoracken ska
anpassas efter oskyddade trafikanter. Kapitel 1.3.8.2 bér darfér ange vilken
rackesstandard som ska gélla pd TERN-vagnatet. Fér SMC ar det sjalvklart att man pa
detta vagnat ska stélla krav pa racken med underglidningsskydd enligt CEN/TS 1317-8.

I avsnitt 2, sektion tatort-gaturum ndmns hela tiden fotgéngare och cyklister, inte de som
fardas pa moped klass | som ocksa far anvanda GCM-vagarna.

Aven har ségs i kapitel 2.5.1 att récken &r ett sakert sidoomrade eftersom det skyddar
mot oeftergivliga féremal. Det finns ingenting i tatortsavsnittet om att mopedister och
motorcyklister ses som oskyddade trafikanter.

Kapitel 2.9.7 rér brunnar vars lock aven kan medféra friktionsférlust fér en motorcyklist
och mopedist. Brunnslock bér inte heller placeras i kurvor. Det finns brunnslock med
friktion som motsvarar dvriga kérbanan och anvéands i UK. Trafikverket bor darfor stalla
ett friktionskrav pa brunnslock i det nya regelverket fér vagutformning.
Cykelparkeringar som behandlas i 2.9.9 far &ven anvandas av moped klass Il vilket bér
framga av texten.

Det &r viktigt att de varningsytor som beskrivs i figur 2.9-5 har friktion som motsvarar
resten av vagbanan.
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Da det géaller val av material i 2.10.4 ar det &ven har mycket viktigt att underlaget ger
friktion som gor det mojligt fér motorcyklister och mopedister att fardas sékert. Regn pa
kullersten ar exempel pa ett vackert men inte optimalt underlag fér den som kér pa ett
tvahjuligt motorfordon.

Lokalisering av gatuutrustning &r viktigt, sarskilt i kurvor. Det finns exempel ur
Trafikverkets djupstudier dar motorcyklister krockat med belysningsstolpar och avlidit.
Stolparna hade kunnat placeras pa andra sidan av kérbanan och darmed utgjort mindre
risk.

Hastighetshinder bér anvandas i sa liten utstrackning som mdjligt och alltid placeras sa
att olyckor kan undvikas. SMC har sett exempel pa skyltar som sitter mitt i en kdrbana.
Valjs gupp av ett annat material ska detta ha samma friktion som vagbanan i évrigt. SMC
har fatt kdnnedom om férs6k med aktiva farthinder, finansierat genom Skyltfonden:
http://www.trafikverket.se/PageFiles/55963/a11031700040001.pdf Har ar det uppenbart
att friktionen i farthindret kan utgéra en fara, aven nar en trafikant haller hastigheten.
Hindret ser ut att vara tillverkat i ett material som blir mycket halt vid vata. Hinder som
utléses vid en viss hastighet kan fér en person som kér pa tva hjul medféra
omkullkérning. Aktiva farthinder bér undvikas.

SMC tackar for att Trafikverket angett ett maximalt matt, fem centimeter, fér héjd pa
buss- och bilgupp utifran hansyn till motorcyklister.

Kapitel 3 Linjeforing

Att kunna se vart vagen tar vagen ar viktigt fér en motorcyklist d& det &r betydligt fler
moment att ta hansyn till d& man svanger en motorcykel jamfért med en bil.

| avsnitt 3.1.6.1 talas om stoppsikt. Har ar utgangspunkten personbil eller buss. Det finns
sékert nagon mening med detta men avsikten med att inkludera motorcyklister som
trafikantgrupp var vl att anvanda uppgifterna. Ogonhéjd fér motorcykel ar betydligt hégre
an for bil men lagre an i buss. Bristande uppmarksamhet gentemot motorcyklister &r ett
problem som varje &r medfér ett antal dédsolyckor. Aven d& det galler omkérningssikt
anvands 6gonhdjd i personbil, inget annat matt.

| avsnittet som handlar om linjeféring fér gang-, cykel och mopedvagar namns inte
mopedister dverhuvudtaget vilket &r en brist.

Kapitel 4 Korsningspunkter

Ett antal olika korsningar beskrivs baserat pa trafikflode. | avsnittet som beskriver sikt i
korsning (4.1.3.6.1)ar 6gonhdjd som anges baserat pa personbil. SMC anser inte att
hinder med en hdjd som motsvarar bilisternas 6gonhdjd ska tillatas pa métesfria vagar.
Varje ar sker olyckor mellan motorcyklister och bilister i korsningar pa 2+1-végar, en
orsak kan vara synbarhetsproblematik.

| avsnittet 4.1.3.6.2 Sikt i korsning pa métesfri vag sags att den ska utformas s3 att den
kan passeras av en personbil i tva steg. Givetvis bdr utformningen anpassas sa att en
motorcykel eller moped kan géra detsamma. Forslaget sager att mittracken bér vara
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hdgst 0,7 meter och genomsiktligt. For SMC:s del bor korsningsplatserna goras stérre,
just for att 6ka mojligheterna att se och lamna foretrade for tvahjuliga motorfordon.
Uppstickande reflexer monterade pa racket bér ersattas med reflexfarg.

Avsnitt 4.1.3.11 handlar om korsningskurvor och Trafikverket féreslar att dessa ska fa
férses med kantsten om hastigheten ar under 80 km/h och det finns belysning. Refuger
bér aldrig fa placeras i kurvor dar olycksrisken ar hégst fér en motorcyklist. Aven har finns
exempel pa minst en dédsolycka i Trafikverkets djupstudier. SMC anser att kantsten ska
undvikas sa langt som mdjligt utanfér tatorter. Begreppet kantsten finns inte heller
fértydligat i kapitlet Begrepp och grundvérden.

Under avsnitt 4.1.3.14 Vanstersvangkorfalt séager forslaget att i ytterkurvor med sma
radiestorlekar kan det vara lampligt att ha dubbla racken langs korfaltet. Har forstar inte
SMC avsikten eftersom djupstudierna tydligt visar att ytterkurvor med sma radier ar
olycksdrabbade platser for MC-férare. Det sags ingenting i avsnittet om att anvénda
racken med underglidningsskydd vilket istéllet bér vara kravet, om racke anvands.

Det sdgs ingenting i texten om att sidoracken bdr undvikas pa avsvangningskorfalt for att
minska skaderisken fér motorcyklister. SMC anser att detta bér tillaggas.

Avsnitt 4.1.4 handlar om cirkulationsplatser. Har anges matt pa biltrafik liksom bilisternas
6gonhdjd som utgangspunkt fér utformningen om vad som inte far vara siktskymmande.
SMC vill betona att om det finns tva filer in i en cirkulationsplats for att kéra rakt fram, bér
det finnas tva filer ut. Detta upplevs som ett problem av motorcyklister som trédngs av
andra trafikanter nar tva inkdrningsfiler blir en vid utfart fran cirkulationsplatsen.

Det ar mycket bra att Trafikverket anger ett matt pa kantstédet liksom att det ska vara
fasat for att minska risken f6r omkullkérning. Det &r mycket positivt att Trafikverket anger
vilket omrade dar konstnarliga installationer kan séttas upp. Den bilden &r mycket langt
fran verkligheten. Sommaren 2011 dog en motorcyklist i en rondellutsmyckning i
Norrkdping.

Avsnittet Korsningspunkter GC-korsning handlar éverhuvudtaget inte om mopedister.
Eftersom mopedister och motorcyklister ocksa anges som oskyddade trafikanter i kapitlet
Begrepp och grundvarden hade det varit rimligt att ocksa tdnka pa mopedister klass |l
som enligt lag ska anvdnda GCM-banorna.

Kapitel 4, korsningspunkter — plankorsningar anvander aterigen bilférarens 6gonhéjd som
matt for fjarr- och narsikt.

Kapitel 4, korsningspunkter trafikplatser beskriver av- och pafarter. Eftersom det handlar
om av- och péafarter frdn vagar med héga hastigheter &r sidoomradena av stort intresse. |
avsnittet 4.3.12 sidoomraden sager forslaget att flacka slanter i ytterkurvor och
undvikande av stolpar ar exempel pa bra utformning med hansyn till motorcyklister. Om
racken anvands hanvisas till kapitel Sektion/skyddsanordningar. Nagot sadant kapitel har
SMC inte hittat, daremot fyra rader i 1.3.8.2 som beskriver underglidningsskydd fér MC
men inget om nér, var och om dessa ska anvandas.

SMC forutsatter att Trafikverket pa vagavsnitt med pataglig risk for avkdrning skarper
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texten sa att det framgar att racken ska undvikas sa langt det &r mojligt och fortydligar att
om récken maste anvandas ska de férses med underglidningsskydd.

Kapitel 6 Rast, parkering, information och véndning

For forsta gangen finns matt fér MC-parkering angivet i en svensk officiell text vilket ar
mycket positivt. Saknas goér dock férhallandet att detta matt ven galler moped klass I.
Inom tatort sger Trafikverket i sitt r&d att "det ska vara en restriktiv hallning till parkering
pa gata”. Det finns betydligt battre mdjligheter att skapa parkeringar fér motorcyklar och
mopeder pa gata, jamfért med bil. And& handlar resten av radet endast om uppstélining
av bilar liksom vid tvarstalld parkering pa gator. Eftersom det rader brist pA MC- och
mopedparkeringar i en del svenska stader ar denna text av betydelse fér cirka en halv
miljon fordonségare och deras majlighet att parkera sitt fordon pa ett sékert och lagligt
sétt.

Kapitel T Ledning, styrning och reglering

Kapitlet beskriver i en lang rad avsnitt olika vigmarkeringar. Inget sdgs om
markeringarnas friktion. Statistik ur STRADA visar att det sker ett antal MC-olyckor pa
just vagmarkeringar som har samre friktion &n vagbanan i vrigt.

Da det galler rafflor ar motorcyklister positivare till denna typ av atgéard som ses som ett
battre alternativ an mitt- och sidoracken. Dock ar det viktigt att ratt raffla anvands pa ratt
vag och ratt plats. Det anges ingen langd fér Sinusrafflan vilket bér finnas med i denna
text. F6r SMC:s del &r underhallssidan viktigt sa att det inte finns vatten och smuts i
rafflorna vilket kan medféra friktionsforlust.

Placering av vagbanereflektorer ska géras innanfor linjen i korfaltet séger férslaget. For
SMC:s del ar det troligen battre pa linjen som redan har samre friktion an resten av
korfaltet. Det minimerar risken for friktionsforlust.

Att mittracken &r val synliga under alla omsténdigheter &r mycket viktigt. En motorcykel
har bara ett lyse som oftast inte ar lika effektivt som pa en bil. D& récken &r smutsiga och
vagarna vata ar det ibland mycket svart att se var rackena boérjar. Rackesreflektorer pa
befintliga racken uppfyller inte alltid de krav som stélls av Trafikverket. Det gor att
skaderisken kan 6ka. Det finns, som tidigare framférts, reflekterande farg som kan
anvandas pa mittracken enligt rackestillverkarna.

Kapitel § Vagbelysning

Det finns olika varianter p& stolpar som anvands i andra lander och bdjer sig vid
pakérning. De &r med andra ord eftergivliga, aven for en oskyddad trafikant. Denna typ
av stolpar bdr kunna anvéndas i Sverige pa utsatta platser.

Det finns inget i avsnitt 8.5.2 som s&ger nagot om placering av stolpar i kurvor. Det bér
framga att stolpar ska undvikas i ytterkurvor.

Kapitel 9 Miljoatgarder

Bullerskydd ar viktiga. Sjélvklart ska de placeras for att inte utsatta dem som férdas pa
vagen for fara. Men, att sétta upp ett racke framfor ett bullerskydd betyder att sékerheten
fér en bilist 6kat, inte nédvandigtvis fér en motorcyklist.
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Motorcyklister drabbas av vilt, kanske &nnu mer &n en person som fardas i personbil.
Viltstangsel ar darfor viktigt for oss. Men, avsnittet om faunapassager ar elva sidor langt.
Det kan jamféras med avsnittet om underglidningsskydd avseende motorcyklister som
bestar av fyra rader. Passager for grodor och uttrar ar betydligt mer detaljerade an hur
och var underglidningsskydd fér MC ska anvandas. SMC efterlyser motsvarande
detaljangivelser f6r rackens underglidningsskydd.

Kapitel 10 Kontroll, skitsel och raddning

SMC féreslar att utformning av driftvandplats dndras da det géller hur lang yta som ska
vara belagd. Trafikverket foreslar 5 meter, SMC ser gérna att detta férlangs. Orsaken ar
att det annars finns en risk att grus fran driftvandplatsen dras med ut pa vagbanan vilket
kan medféra friktionsférlust fér en motorcyklist.

| avsnitten om skyltar vill SMC bara framfdra vad vi sagt ovan. Minimera antalet stolpar i
korsningar for att 6ka mojligheten att se motorcyklister och mopedister som kommer pa
vagen. Varje ar dédas och skadas ett antal manniskor pa grund av att sikten varit skymd i
korsningen.

Placera stolpar pa ett sddant satt att skaderisken f6r en motorcyklist och mopedist
minimeras. Alla former av hinder bér undvikas i ytterkurvor. Om stolpar anvands i
ytterkurvor finns en variant som boéjer sig vid pakérning och anvands i andra lander, bild
se nedan. Lank till avslutat projekt i UK: http://www.local-transport-
projects.co.uk/files/BP6%20001%20Softened%20Street%20F urniture%20%28v2%29.pdf
Det finns ocksé& krockkuddar som kan sattas pa stolpar, Biker Mate: http://www.local-
transport-projects.co.uk/files/BP6%20005%20Biker%20Mate.pdf

SMC féreslar att skyltar tillats och inférs i Sverige som visar hur kurvan ser ut. Ar det en
kurva med snav radie som nyper, bdr skylten nedan anvandas och garna i kombination
med tillaggsskylten "svar kurva”. De flesta MC-olyckor sker i kurvor. En varningsskylt som
tydligt visar kurvans radie kan hjélpa alla trafikanter.

SMC avslutar detta svar med ett antal bilder som dels refererar till text ovan, dels ar
tagna ur Trafikverkets djupstudier éver dédade motorcyklister. SMC star som alltid till
Trafikverkets tjanst i fragor som rér motorcyklar pa landsvag.

Foér SMC

Maria Nordqvist
Tele: 0243-669 79
E-post: maria.nordqvist@svmc.se
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Brister i véagbanah i dédsolyckor med
motorcyklar 2009-2011 (114 olyckor)

2%

m inga brister

M rullgrus

m sparbildning/nivaskillnad
M asfalt med 13g friktion

1 1
1 Motsvarar utfallet 1
: 2004-2007 !

1 1 av 10 olyckor har vagbanan bedémts haft brister av avgérande betydelse.

Kalla: djupstudier av dédsolyckor

@n

43 Umast20120113 Oy TRAFIKVERKET

Krockobjekt i dodliga singelolyckor med motorcyklar
2009-2011 (48 olyckor)

dike 5
sten 4
trad p ;
racke 14
stolpe 5
. volt/valt 6
MW trad vagbom 1
sten metalldekoration 1
vagg 1
M racke vagtrumma 1
parkerad bil i
stolpe stubbe 1
W dike trumma 1
Summa 48

volt/vilt

M annat

1 1
1 Motsvarar utfallet |
: 2005-2008 :

| 3 av 10 singelolyckor omkom motorcyklisten i kollision med récke,

vilket motsvarar 1 av 10 av totalt antal omkomna
Kalla: djupstudier av dodsolyckor

% umataoizonss 0y TRAFIKVERKET

Ovan, en skylt SMC vill se i kurvor med snév radie.
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Ovan till héger, vdgbanans betydelse i dédsolyckor med MC.
Ovan, rdcken och stolpar star for 40 % av krockvaldet i MC-olyckor med dddlig utgang.
Haér kan vdghallaren, genom det kommande regelverket, férdndra utgangen i en del

olyckor.
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