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SMC:s synpunkter pa bilagorna till rackesstrategin

Har tagit del av bilagorna ytterst kort tid enligt 5nskemal fran Trafikverket.

- Bilaga ”En arbetsgang for rackeslosningar” namner inte MC. Namner inget om
racke eller sidoomrade i ytterkurvor vilket ju ar den viktigaste platsen fér
eventuellt underglidningsskydd eller val av sidoomrade istallet for racke (se
nedan, klipp ur en av bilagorna).

- Bilaga "Identifierade styrande dokument” sager att Jan Wenalls studie inte &r
klar. Det &r den och den &r publicerad hér; http:/www.svmc.se/smc/SMCs-
arbete--fragor/Infrastruktur/Vagracken/Material om vagracken/

Pa samma sida finns méngder av studier och rapporter om MC och racken.
Eftersom ett antal studier om bussar finns (som egentligen inte avhandlas inom
rackesstrategin men utgdr grunden fér varfor viss slanttyp inte langre finns och
fler sidoracken sétts upp) bor fler om MC finnas med.

Viktigast ar dock att den tekniska specifikationen avseende underglidningsskydd
pa MC finns med. Anders Hakansson bér ha den.

- Bilaga ”Vag- och brorackens betydelse for gestaltning av vagrummet” ar
omfattande, hela 14 sidor. Har blev jag glad nér jag laste att vagracken ska ses
som en sistahandsatgard. Men hisnar ndr man sager att slanter inte ska valjas av
estetiska skal! Men, tyvarr anser de som bestdmmer vad som &r snyggt att
vajerracken ar vackra medan betongracken ar fula. Och att det inte finns plats for
annat an ror- eller vajerracken pa 2+1-vagar (det finns ju smala betongréacken).
Esteterna pastar att vajerracken ar billigare ur driftssynpunkt eftersom de tal
pakérningar — detta stAmmer ju inte! Tyvarr har man inte med nagot om
sékerhetsaspekt for olika trafikantgrupper kopplade till de olika réckestyperna,
daremot milj6, montering och annat. Esteterna uttalar ingenting om racken med
underglidningsskydd utifran ett estetiskt eller andra perspektiv.

- Bilagan ”Véag- och brorackens betydelse fér gestaltning av vagrummet”
avslutas med "Detta &r en éverordnad indelning gjord som utgangspunkt och
rekommendation vid val av typ av rdcke. En mer detaljerad vardering och
beskrivning av rédckestyp och utférande ska utféras i gestaltningsprogram och
arbetsplan for varje enskilt projekt.” SMC férutsatter att sékerhet ar viktigare for
Trafikverket an vad som anses vara estetiskt tilltalande, &ven om detta dokument
sager att estetik ar dverordnat. Darfor bor sakerhetsaspekten laggas till i denna
skrivning liksom livslangsperspektivet. Sakerhetsaspekten &ar dessutom ett krav
pa TENT-natet enligt TSFS 2010:183.

- I bilaga VVK talas det om kallas "objektsspecifika byggherreval”. Under ett
avsnitt i rackesstrategin (avsnittet om djupstudierna) hénvisas till detta.
Byggherren far géra vissa andringar och tillagg till krav i VVK Skydds- och
trafikledningsanordningar. Det ar viktigt att det finns "ska”-krav och inget annat.
Byggherren ska veta vad som &r testat och godként som MC-vanligt racke for att
kunna fatta denna typ av beslut. Fér flera ar sedan beslutades (?) att inga racken
med krokar ska séttas upp i Sverige. Detta har upphandlats sa sent som
arsskiftet 2011/2012.

- Bilaga "Mittracke med slat navféljare”: som jag sa i svaret bér man inte uttala
sig om MC-vanlighet innan det &r testat som detta. Béttre beskrivning vore "slata
stolpar och rdcken utan utskjutande delar’, med tillagg: for att minimera risken att
fastna och ddrmed éka skaderisken da en oskyddad trafikant kér in i det. Det var,
vilket anges i skriften, en av tva rackespunkter i 9-punktsprogrammet. Den andra
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punkten var ett MC-vénligt racke for s k black spots tillsammans med kriterier fér
var det ska séattas upp.

- Bilaga férslag till rutin efter rackesreparation ar bra. Motsvarande rutin vore
onskvard vid rackespakdrning som medfor allvarliga skador eller dddsfall, se
TSFS 2010:183.
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