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Forord

Den hir rapporten har skrivits av Eva Liljegren, Rebecca Greek och Ewelina Szafran-Kodzdro;.

Den har granskats av Kenneth Svensson. Den engelska sammanfattningen har sprikgranskats av

Lou Jones.
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Sammanfattning och rekommendationer

Syftet med den har studien ar att studera trafikolyckor med dodlig utgang som intréffat i eller i
anslutning till vigarbete 2003-2013, att komma med rekommendationer for att forhindra
liknande olyckor samt férslag till forbattring av utredningar av dédsolyckor vid vigarbeten.

Rapporten ar baserad pa Trafikverkets utredningar av dédsolyckor, s.k. djupstudier.

Varje ar intraffar minst 300 trafikolyckor med personskador vid vigarbeten. Frin ar 2003 t.o.m.
ar 2013 intraffade 51 dodsolyckor vid vagarbeten med sammanlagt 56 omkomna. Sex av de

omkomna var vigarbetare.

De tvd vanligaste olyckstyperna var singelolyckor (15 olyckor) och upphinnandeolyckor (12
olyckor). Manga av olyckorna intrdffade under bra viderforhallande, i dagsljus och pa

hogtrafikerade vigar.

Majoriteten av dodsolyckorna skedde vid fasta vigarbeten. Vanligast var ndgon form av
viagbyggnation eller beldggningsarbete. De flesta olyckor intriffade ocksd inom sjilva
viagarbetsomradet. De olyckor som hiande fore vigarbetet var ofta upphinnandeolyckor. Fem av

de sex viagarbetare som omkom gjorde det i rorliga eller intermittenta vigarbeten.

Trafikverkets utredningar av dodsolyckorna sammanstills i den s.k. Djupstudieklienten. Utifran
Trafikverkets utredningsmaterial i klienten ar det ibland svart att ge en samlad bild till varfor
olyckorna intraffade och vilken roll vigarbetet hade for olyckorna, dess forlopp och utgang. Tyvarr
saknas det i manga utredningar av olyckorna beskrivningar av vigarbetet, trafikanordnings-

planer, utméarkningar av vigarbetsfordon etc.

Rekommendationer

e P& vigar med hogt ADT och med hoga hastigheter dir linga koer kan bildas bor
varningsskyltar eller andra typer av varningssystem for ko och/eller vigarbete placeras
innan koerna berdknas borja.

e Vid rorligt viagarbete bor vaghallningsfordonet och dess ldgre hastighet 4n omgivande
trafik uppmarksammas p4 ett si bra satt som mojligt.

e Om vigarbeten utfors pa motesfria vagar och trafiken fran dessa végar leds om till vagar
som inte ar motesfria (eller om trafiken leds om via motsatt korfalt) bor detta
uppmairksammas mycket tydligt, alternativt bor temporara barridrer anviandas som kan
forhindra motesolyckor.

e Fotodokumentation av olycksplatsen med sarskilt fokus pa skyltning och skyddssystem
bor goras sé snabbt som mojligt for att dokumentera hur det ség ut vid olyckstillfallet.

e Det borde finnas en kort beskrivning av vigarbetet och dess varaktighet i
djupstudieklienten. TA-planer borde finnas med liksom foton pa vagarbetsfordon som
varit med i olyckorna.

e Varje ging det intriaffar en dodsolycka vid ett vagarbete borde den lyftas till central niva
pa Trafikverket och diskuteras med bl.a. de personer som arbetar med arbetsmiljo,

regelverk och kontroller av vigarbetsplatser.



Summary and Recommendations
The aim of this report is to study traffic accidents in connection with roadworks between 2003

and 2013 where the accidents resulted in fatal injuries. Furthermore, the report recommends how
to avoid similar accidents as well as suggestions on how to improve the investigations into fatal
accidents in connection with roadworks. The report is based on Trafikverket’s “In-depth studies”

of fatal accidents.

Each year at least 300 traffic accidents resulting in personal injuries occur in connection with
roadworks. Between 2003 and 2013, 51 fatal accidents occurred in connection with roadworks
with a total of 56 people killed. Six of the deceased were road workers and the others were road

users.

The most common type of accidents were single vehicle accidents (15 accidents) followed by rear-
end collisions (12 accidents). Many of the accidents occurred in good weather, in daylight and on

roads with high traffic intensity.

The majority of the fatal accidents occurred at static roadworks. The most common work in
progress was road construction or paving. Most accidents occurred within the roadwork zone and
those accidents that occurred outside were often rear-end collisions. Five of the six road workers

that were killed had been involved in mobile or intermittent type of work.

Trafikverket’s investigations into fatal accidents are compiled in a database called the “In-depth
Client”. Based on the material in the Client, it is sometimes difficult to provide an overall picture
of why the accidents occurred and what role the roadworks played in the accidents. Unfortunately,
in several investigations there is no or only limited data regarding description of the roadworks,

the layout of the roadworks and the utility vehicles.
Recommendations

e Onroads with a high AADT and with high speeds where queues may occur, warning signs
or other warning devices should be positioned well before the queues are estimated to
begin.

e Regarding mobile roadworks, motorists need to effectively be made aware of the utility
vehicle and its considerable lower speed.

e On mobile road work the road work vehicle, and its considerable lower speed than the
surrounding traffic, should be notified in the best possible way.

e Photographic documentation of the accident site, focusing particularly on signs and
protection systems, should be obtained as soon as possible in order to document the scene
at the time of the accident.

e A brief description of the roadwork and its duration should be included in the In-depth
Client. Plans of the layout of the roadworks and photographs of utility vehicles involved
should also be included.

e Each time a fatal accident in connection with roadworks occurs, the accident should be
discussed at a central level at Trafikverket jointly with those in charge of work

environment, roadworks supervisions and rules and regulations concerning roadworks.



Inledning
Bakgrund

Sedan 1997 utfor Trafikverket (ddvarande Vagverket) undersokningar, s.k. djupstudier, av alla
dodsolyckor i vagtrafik. Undersokningarna utgor en unik mojlighet att studera trafikolyckor
i detalj, att lyfta fram problemomriden och att foresld forbattringsétgarder for forhindra att

liknande olyckor sker igen.

Trafikverket har sedan 2008 utfort flera olika undersokningar av trafikolyckor vid vigarbeten och
kunskapen om dessa olyckor har darfor 6kat. Omraden som bl.a. har studerats ar rent generellt
om olyckor vid vigarbeten, specifikt om upphinnandeolyckor och studier om olyckor med
vintervighallningsfordon. Fram tills nu har dock ingen sérskild studie gjorts pa bara dédsolyckor.
Darfor ar kunskapen bristfillig om t.ex. var i forhéllande till vigarbetet som olyckorna skedde,

om vigarbetet var skyltat enligt TA-plan och varfor olyckorna intréaffade.

Syfte
Syftet med den hér studien ar att studera trafikolyckor med dodlig utgéng som intréffat i eller
i anslutning till vigarbete 2003-2013, att ta fram rekommendationer for att forhindra liknande

olyckor samt forslag till forbattring av utredningar av dédsolyckor vid vigarbeten.

Metod och kéllmaterial

Det insamlade resultaten fran Trafikverkets djupstudier samlas i en databas, kallad for
“Djupstudieklienten”. Resultatet i den har rapporten baseras till storsta del pad material fran
Trafikverkets djupstudieklient. For att hitta dodsolyckorna har dven s6kningar i olycksdatabasen
STRADA anvints. Den varierande kvalitén pa materialet i djupstudieklienten beror till viss del pa
att uppgifterna fréan aldre olyckor har lagts in efterat i klienten. Innan dess fanns alla uppgifter
imappar. Antalet uppgifter/data som samlas in i samband med djupstudieutredningarna har 6kat
sedan 1997 vilket innebir att vissa uppgifter kan saknas i dldre olyckor. De tva olyckor som
intraffade 2003 finns inte med i djupstudieklienten. Vissa av olyckorna har efterrapporterats och
kommit till Trafikverkets kdnnedom léngt efter olyckan, vilket forsvarar utredningen och

insamlandet av material.

Avgrénsning
Som viagarbeten i den har rapporten ridknas alla vagarbeten som utfors pa vigen eller i dess
sidoomréade under hela ret. Det innebir att d&ven vintervaghéllningen, t.ex. plogning och saltning,
raknas med. Savil rorliga, intermittenta som fasta vigarbeten ar inrdknade. For att olyckan ska
klassas som en vagtrafikolycka giller foljande:

e Olyckan ska intraffa pd en vag (statlig, kommunal, enskild eller privat).

e Personerna som omkommit ska avlidit inom 30 dagar fran olycksdatumet.

e Personerna ska avlidit till féljd av olyckan.

e Minst ett fordon ska ha varit med i olyckan.



Resultat
Generellt

Det intraffar mer dn 17 000 trafikolyckor med personskador i Sverige varje ar. Minst 300 av dessa
olyckor sker vid vigarbeten. Ar 2013 omkom 264 personer i trafikolyckor. Av dessa omkom sju

personer vid vigarbeten.

Tabell 1. Antal dodsolyckor och omkomna vid viigarbeten per ar under dren 2003-
2013.
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Fran ar 2003 t.o.m. ar 2013 intriffade 51 vigtrafikolyckor vid viagarbeten med sammanlagt
56 omkomna. Dessutom skadades 18 personer svart och 22 blev lindrigt skadade i dessa

dodsolyckor. Sex av de omkomna var vagarbetare.

Figur 1. Antal dodsolyckor vid vigarbeten per olyckstyp under aren 2003-2013.
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I de 12 upphinnandeolyckorna hade de omkomna blivit upphunna i fem olyckor och i sju olyckor
hade de sjidlva hunnit upp. Upphinnandeolyckorna intraffar oftast pa vigar med mycket trafik,
frimst motorvagar, motortrafikleder och tvafaltsviagar. Dessa olyckor intraffar oftast nar

trafikanterna inte i tid har uppmirksammat vigarbetet eller trafiken framfor.



Singelolyckorna intraffar ocksé till stor del péa vigar med mycket trafik. Dessa olyckor sker utspritt
under dygnet medan upphinnandeolyckorna dr mer koncentrerade till dagtid, framfor allt
eftermiddagen. Samtliga métesolyckor har intraffat pd vagar som saknar mittseparering. Flera av
vagarna har mycket trafik. I fyra av olyckorna har hastigheten varit hog pa de fordon de omkomna

fardades i.
Figur 2. Antal dodsolyckor vid vigarbeten per manad under aren 2003-2013.
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Att det sker mest olyckor i juni ménad stimmer bra med samtliga trafikolyckor som intraffar vid
vagarbeten. En mojlig forklaring till detta kan vara att en stor miangd vagarbeten utfors da och att

aven trafikarbetet ar storre.

Olyckorna intréaffar ganska utspritt under dygnet. De flesta av olyckorna sker nar det dr ljust och
under bra viderférhallanden. 36 av olyckorna hidnde i dagsljus, nio i morker och Gvriga
i gryning/skymning. I 38 olyckor var viagbanan torr, i atta olyckor var den vat/fuktig och vid tre
tillfallen var det sn6. Det var uppehallsvider vid 41 av olyckorna och vid resten var det

regn/dis/dimma eller sno.

Figur 3. Fordon som de omkomna firdats i under aren 2003-2013.
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Olyckor med personbil ar vanligast och antalet olyckor med oskyddade trafikanter! ar totalt

21 stycken.

t Med oskyddad trafikant menas fotgidngare, cyklister, mopedister och motorcyklister.
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Av de sex viagarbetare som omkom firdades en i personbil, tvé i ett arbetsfordon och tva i lastbilar.
Det finns ocksa en dodsolycka under den hir tidsperioden dér en fotgidngare, det vill sdga en

vagarbetare utanfor ett fordon, omkom.

Tabell 2. Antal dédsolyckor per vigtyp under aren 2003-2013.

Vigtyp enligt VGU Antal olyckor
Normal tvafaltsvag 17
Motorvag 12
Normal tvafaltsgata 5
Smal vig 4
Moétesfri motortrafikled 3
Ovrigt 3
Okant 3
Smal gata 2
Flerfiltsvig 1
Fyrfaltsgata 1

38 av olyckorna intraffade pa statliga vagar, 12 pd kommunala vagar och en pa enskild vag. 21 av
olyckorna intraffade pa Europavégar. 32 av vigarna ar skyddsklassade2. En stor del av olyckorna
intriffade pa hogtrafikerade vigar men variationen pa ADT ér stor, 1 000—83 300 fordon per

dygn.

Figur 4. Antal dédsolyckor per permanent hastighetsgrins pa olycksplatsen under
aren 2003-2013.
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I tabellen ovan framkommer att mer dn héalften av alla dédsolyckor intriaffar pa vigar med
hastighetsgrins 9o km/h eller hogre. I 19 av fallen finns det uppgift om tillfallig nedsattning av
hastigheten. Annars stér det oként eller ej relevant i djupstudieklienten. Ej relevant kan innebiara
att det ar ett rorligt vagarbete, t.ex. plogning, inspektion eller métningsarbete. Hastigheten ar da
inte nedsatt men vigarbetsfordonen kor i betydligt 14gre hastighet &n den skyltade, och darmed
lagliga, hastigheten.

2 Skyddsklassade vigar har ett ADT 6ver 2000 fordon och en hastighet lika med eller storre dn 7okm/h.
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Tabell 3. Primiirt kollisionsobjekt for fordon diar omkommen firdats under aren
2003-2013.

Primirt kollisionsobjekt Antal olyckor

Fordon i rorelse 24
Mark 11 ‘

Stillastdende fordon 9

Skyddsbarriar/Bropelare 7

Med mark menas i de flesta fall att trafikanten har vilt, t.ex. med cykel eller motorcykel, och slagit
imarken. Av de tio stillastdende fordonen var det ett TMA-fordon och tva 6vriga vagarbetsfordon
som inte hade TMA. Fem av fordonen i rorelse var ocksa arbetsfordon, inget av dem TMA.
Skyddsbarridrerna bestar i fyra olyckor av ndgon form av betongblock och i ett fall en dacksbuffert

och en bom. I ett fall var kollisionsobjektet en bropelare.

Trafikanten

I en djupstudieutredning undersoks dven om trafikanterna har anvint skyddsutrustningar, t.ex.
bilbilte och hjalm. I 19 av dessa 51 dodsolyckor har trafikanterna anvéant utrustning och i 18 har
de inte gjort det3. I 12 av dessa olyckor har medicinsk expertis bedomt att personerna troligtvis

hade klarat sig om ratt utrustning anvénts. For 6vriga olyckor saknas uppgifter.

I 36 olyckor var de omkomna inte paverkade av alkohol eller droger. Men i 6 olyckor var de
paverkade. For 6vriga olyckor saknas uppgifter om ev. alkohol och droger. Av de 56 personer som
omkom var 12 kvinnor och 44 min. Alder pd de omkomna varierade frin tre &r till 93 &r.

Genomsnittsdldern var 50 ar.

Vagarbete
Figur 5: Antal dédsolyckor per typ av vigarbete under iren 2003-2013.
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Det ar tydligt att de flesta dédsolyckor sker vid fasta vigarbeten. Diremot omkom fem
vagarbetare i rorliga vagarbeten. Fyra av dessa befann sig i sina fordon nar olyckan intréffade och

en person mellan tva vagarbetsfordon.

3 I vissa olyckor t.ex. fotgdngarolyckor &r de hir uppgifterna inte relevanta och for négra olyckor saknas det
uppgift.
11



I flera fall framgéar det inte i Djupstudieklienten vilken typ av vigarbete som utforts, utan det star
bara vdgbygge eller vigarbete. Flera olika typer av vigarbete ar representerade bland de fall dar
typ av viagarbete ar angivet. Av dessa ar belaggningsarbete mest forekommande och representerar

7 av olyckorna.

En intressant fraga ar var nagonstans i forhallande till vigarbetet som olyckorna sker. I 34 fall
intraffade olyckan inom sjélva vigarbetsomradet och i 13 fall fore vagarbetet. Det ar dock inte helt
sjalvklart om fore vigarbetet menas innan viagarbetets forsta vigmarke eller innan sjélva det
fysiska vagarbetet. I de flesta fall verkar det dock som om olyckorna som intraffar fore vagarbetet
sker nigonstans efter skyltningen borjar och innan sjilva viagarbetsomradet (i de fall som
viagarbetet ar ett fast eller intermittent arbete). Olyckor som intraffar i rorliga vigarbeten har
klassats som om de hént inom sjilva vagarbetet. Det dr framfor allt upphinnandeolyckor som

intraffar fore viagarbetet.

Trafikanordningsplaner och utmarkning

I 18 av olyckorna var det skyltat enligt TA-plan, i fyra olyckor var det inte skyltat korrekt och for
de 6vriga finns det inga uppgifter. Detta innebér att utredarna har skrivit att det inte ar relevant,
att det ar okint eller att uppgifter saknas. I négra fall beror detta pa att det varit ett rorligt
viagarbete, att uppgiften inte samlats in (géiller ndgra tidiga olyckor) eller att olyckan ar
efterrapporterad. Det framgar tyvarr inte pa vilket satt som viagarbetena var felskyltade i de fyra

fallen. I bara 13 av de 51 dédsolyckor finns TA-planen bilagd i djupstudieklienten.

I flera fall ar ett vdgarbetsfordon direkt med i trafikolyckorna. Det framkommer bara i en
olycksutredning att fordonet var korrekt utméarkt med skyltar och lampor, enligt de krav som
gillde nar olyckan intraffade. I de flesta olycksutredningar i Djupstudieklienten saknas det
uppgifter om utmarkningar och ibland saknas dven foton pa vigarbetsfordonen som varit med

iolyckan.
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Slutsatser

Tack vare Trafikverkets djupstudier finns det ett unikt material att anvdnda for att studera
dddsolyckor vid vagarbeten. Djupstudierna ar idag dessutom det enda strukturerade sattet att fa
en bred information om olyckor vid vigarbeten eftersom endast trafikolyckor med dodlig utgang
utreds av Trafikverket. Andra trafikolyckor vid vdgarbeten, t.ex. olyckor med svart skadade,

utreds normalt sett inte av Trafikverket.

Antal olyckor som studien bygger pa ar s litet, 51 olyckor, att det inte gar att dra nagra generella
slutsatser. Utifrdn materialet i djupstudieklienten ar det svart att ge en samlad bild av varfor
olyckorna intréffade och vilken roll vigarbetet hade for olyckornas forlopp och utgéng. Tyvirr
saknas det ménga ganger beskrivningar av sjalva vigarbetet, hur utmarkningen sett ut pa plats,
om skyltningen stimde enligt TA-plan och om vigarbetsfordon var korrekt utmarkta. Bara i 13
fall finns TA-planen bilagd. Endast i ett fital fall finns foton som visar fordonets/fordonens vag

in till olycksplatsen och hur skyltningen sg ut.

Till viss del kan bristen pa information i djupstudieklienten bero pa att vissa av olyckorna ar dldre
och materialet lagts in i efterhand eller att olyckorna efterrapporterats och kommit till
Trafikverkets kinnedom langt efter sjdlva olyckan. Men aven nir det giller olyckor som intraffat

de senaste dren och som inte efterrapporterats saknas det information i klienten.

Liksom i andra dodsolyckor i vigtrafiken ar orsakerna till olyckorna ofta en kombination av
manga olika faktorer dar trafikanternas beteende spelar en viktig roll. Det dr dock ganska tydligt
att i flera olyckor skulle en annan utformning pa vigarbetet och dess skyltning troligtvis har
forhindrat att det blivit en doédsolycka. Det ar darfor viktigt att det finns tillrackligt med
information i utredningarna om olyckorna si att liknande olyckor férhoppningsvis kan

forhindras.

Rekommendationer

e PA viigar med hogt ADT och med hoga hastigheter dir linga koer kan bildas bor
varningsskyltar eller andra typer av varningssystem for ko och/eller vigarbete placeras
innan kéerna berdknas borja.

e Vid rorligt vagarbete bor vaghallningsfordonet och dess lagre hastighet dn omgivande
trafik uppmarksammas pa ett sa bra satt som mojligt.

e Fotodokumentation av olycksplatsen med sarskilt fokus pa skyltning och skyddssystem
bor goras sa snabbt som mojligt for att dokumentera hur det sag ut vid olyckstillfallet.

e Det borde finnas en kort beskrivning av vigarbetet och dess varaktighet i
djupstudieklienten. TA-planer borde finnas med liksom foton pé vigarbetsfordon som
varit med i olyckorna.

e Varje ging det intraffar en dodsolycka vid ett vigarbete borde den lyftas till central niva
pé Trafikverket och diskuteras med bl.a. de personer som arbetar med arbetsmiljo,
regelverk och kontroller av vigarbetsplatser.

e Om viagarbeten utférs pd motesfria vigar och trafiken fran dessa véigar leds om till vagar
som inte ar motesfria (eller om trafiken leds om via motsatt korfalt) bor detta
uppméirksammas mycket tydligt, alternativt bor temporéra barridrer anvindas som kan

forhindra métesolyckor.
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