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BILAGA 1

KOPPLINGSANORDNINGAR FOR TVA- ELLER TREHJULIGA
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MOTORFORDON

OMFATTNING

Denna bilaga 1 géller kopplingsanordningar for tva- eller trehjuliga motor-
fordon samt deras fastsittande pa dessa fordon.

I denna bilaga I faststills de krav som kopplingsanordningar for tva- eller
trehjuliga motorfordon skall uppfylla i syfte att:

— sikerstdlla att motorfordon och olika typer av sldpvagnar
overensstimmer med varandra ndr motorfordon kopplas samman med
olika typer av sldpvagnar,

— sikerstilla att kopplingen forblir sdker oavsett yttre omstindigheter,
— sikerstilla att till- och frankoppling kan ske pa ett sakert satt.

DEFINITIONER

”Kopplingsanordningar for motorfordon” omfattar alla de delar och anord-
ningar pa fordonets ram, bdrande karosseridelar och chassi som kopplar
samman fordon med sldpvagnar.

De omfattar ocksa alla fasta eller avtagbara delar som ar avsedda att fasta,
reglera eller i 6vrigt handha de ovannamnda kopplingsanordningarna.

”Kopplingskulor och dragbeslag” ar kopplingsanordningar som omfattar
en kulformad anordning och beslag i motorfordonet som &r avsedda att
koppla samman detta och sldpvagnen.

Kulkopplingarna som avses i punkt 2.1.1 dr mekaniska kopplingsanord-
ningar pa sldpvagnens dragstang, som dr avsedda att sammankopplas
med en kopplingskula pa motorfordonet.

ALLMANNA KRAV

Kopplingsanordningar for tva- eller trehjuliga motorfordon skall vara till-
verkade och monterade enligt god konstruktionspraxis samt skall kunna
anvindas under sdkerhetsmissigt betryggande former.

Kopplingsanordningar skall vara utformade och tillverkade pa ett sitt som
garanterar att de under normal anvidndning, med vederborligt underhall
och utbyte av slitna delar i rdttan tid, skall fortsétta att fungera pa ett till-
fredsstdllande sitt.

Till varje kopplingsanordning skall monterings- och anvédndningsanvis-
ningar bifogas med den information som kriavs for att en fackman skall
kunna montera anordningen pé fordonet och handha systemet pa ett
korrekt sdtt. Dessa anvisningar skall vara utformade pé spriket eller
spraken i den medlemsstat ddr kopplingsanordningen skall siljas.

De material som far anvdndas dr de som uppfyller de faststéllda normer
som giller for tillimpningen eller vars egenskaper dr beskrivna i tilld-
mpningsdokumentationen.

Alla delar av kopplingsanordningen, vars defekter kan resultera i att de
tva fordonen skiljs at, maste vara gjorda av stal.

Andra material far anvdndas under forutséttning att tillverkaren pa ett for
den tekniska tjénsten tillfredsstdllande sétt visar dessa materials ekviva-
lens.

Alla kopplingar maste vara utformade for mekanisk inkoppling och nar
kopplingen ar tillkopplad méste den vara siakrad med atminstone en meka-
nisk inkoppling.

I princip skall kopplingskulor enligt figur 1 i tilligg 1 anvéindas pé tva-
eller trehjuliga motorfordon. Sarskilt nir det géiller trehjuliga fordon skall
kopplingstypen viljas och monteras sa att maximal dverenstimmelse med
flera olika sldpvagnsmodelleruppnas. Andra anordningar dn kopplings-
kulor far anvindas under forutsittning att de uppfyller kraven i punkt 3.8
och att slidpvagnarnas Overensstimmelse och utbytbarhet varken é&r
nddvindig eller mojlig (specialkombinationer).

Draganordningarna skall vara utformade sa att de krav uppfylls, som
anges 1 punkterna 3.9, 3.10, 3.11, 4, 5 och 6 nedan, om funktion,
montering, rorlighet och hallfasthet.
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Kopplingsanordningarna skall vara utformade och fastsatta pa ett sitt som
garanterar maximal sdkerhet enligt god konstruktionspraxis; detta krav
giller ochsa for kopplingens anviandning.

En siker till- och frankoppling av fordonen méste kunna utforas av en
person utan anvédndning av verktyg.

Anvindningen av avtagbara kopplingsanordningar maste kunna utforas
med handkraft och utan anvidndning av verktyg.

KRAV GALLANDE MONTERING

Kopplingsanordningar som fastsétts pa motorfordon skall kunna anvéndas
obehindrat och pa ett sikert sitt.

Kopplingskulor som fastsdtts pd motorfordon skall motsvara de geomet-
riska forhallanden som anges i figur 2, tilligg 1.

Hojden av kopplingspunkten for en annan kopplingsanordning &n en
kopplingskula skall motsvara hojden for kopplingspunkten pa slipvagnens
dragstdng med en marginal pd £ 35 mm nér sldpvagnen star vagritt.

Form och dimensioner pa dragbeslag skall uppfylla de krav som fordon-
stillverkaren stéller gillande fastsédttningspunkter och eventuella extra
anordningar som kravs for montering.

Fordonstillverkarens krav rorande slaget av kopplingsanordning, slipvag-
nens hogsta tilldtna vikt samt hogsta tillatna statiska vertikala belastning
pa kopplingspunkten maste respekteras.

Den monterade kopplingsanordningen far ej skymma den bakre
nummerplaten, i annat fall skall en kopplingsanordning anvidndas som
kan tas bort utan att man behover anvinda specialverktyg.

KRAV GALLANDE RORLIGHET

En kopplingsanordning som inte dr fastsatt pa ett fordon skall uppfylla
foljande krav pa rorlighet:

En vertikal lutningsgrad pa 20 grader 6ver och under den horisontella
centrumlinjen dr nddvéandig for alla horisontella vridningsvinklar pa minst
90 grader pa bada sidor av anordningens lingdaxel.

For alla horisontella vridningsvinklar upp till 90 grader pa bada sidor av
anordningens ldngdaxel dr det nodvindigt med en axial rorlighet pa 25
grader for trehjuliga fordon eller 40 grader for tvahjuliga fordon runt den
vertikala centrumlinjen.

For alla horisontella vridningsvinklar skall forljande kombinerade rérelser
kunna vara méjliga:

for tvahjuliga motorfordon, férutom nér anordningen anvidnds med enhju-
liga sldpvagnar som lutar med det tvahjuliga fordonet:

— vertikal lutning pa + 15 grader med axial vridning pa + 40 grader

— axial vridning pa + 30 grader med vertikal lutning pa + 20 grader

for trehjuliga fordon eller ’quadricycles”:

— vertikal lutning pa + 15 grader med axial vridning pa + 25 grader
— axial vridning pa + 10 grader med vertikal lutning pa + 20 grader

Det skall ocksa vara mgjligt att kunna till- och frankoppla kulkopplingar
ndr kulkopplingens ldngdaxel formar en vinkel med monteringens och
kopplingskulans centrumlinje som:

— horisontellt representerar en vinkel f = 60 grader till hoger eller till
vénster

— vertikalt representerar en vinkel o = 10 grader uppat eller nedat

— axialt representerar en vinkel pa 10 grader till hoger eller till vanster

KRAV GALLANDE HALLFASTHET
Ett dynamiskt hallfasthetsprov (utmattningsprov) skall utforas.

Utmattningsprovet skall utforas med hjdlp av en véxlande, approximativt
sinusformad belastning dér belastningscyklerna beror pad materialet. Inga
sprickor, brott eller annan yttre synlig skada far uppsta, inte heller nagon
annan Overdriven bestdende deformation som skulle kunna vara till skada
for anordningens normala och tillfredsstéllande funktion.

For det dynamiska provet anvdnds nedanstidende D-vérde for att berdkna
belastningarna. Den statiska, vertikala belastningen dr medtagen i berdk-
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ningen genom riktningen av provbelastningen i forhallande till det hori-
sontella planet, beroende pa kopplingspunktens position och den tillatna,
statiska och vertikala belastningen vid denna punkt.

T xR

dér
T = dragfordonets tekniskt tillatna storsta massa i ton
R = sldpvagnens tekniskt tillatna stdrsta massa i ton

g = tyngdacceleration (uppskattad till g = 9,81 m/s?)

De karakteristiska vdrdena D och S pd vilka provningen dr baserad &r
specificerade i tillverkarens ansékan om EEG-typgodkdnnandet, varvid S
ar den maximalt tillatna statiska vertikala belastningen pa kopplings-
punkten i kg.

Forfarande vid provning

For de dynamiska proverna skall provexemplaret placeras pa en for
andamalet avsedd provbank med mojlighet att anbringa krafter pa ett
sadantt sétt att det inte utsétts for andra krafter eller kraftmoment &n vad
som &r foreskrivet for provet. Vid vixlande prov far kraftens riktning inte
avvika med mer dn + 1 grad fran den foreskrivna riktningen. For att
undvika att icke foreskrivna krafter och kraftmoment paverkar provet kan
det vara nddvindigt med en led vid den punkt dér kraften anbringas och
en andra led pa lampligt avstind fran den forsta.

Provfrekvensen fér inte dverstiga 35 Hz. Den valda frekvensen maste vara
skild frén provapparaturens och den provade anordningens resonansfrek-
venser. Antalet belastningscykler —skall vara 2 x 10° for
kopplingsanordningar tillverkade av stal. Ett storre antal belastningscykler
kan vara nodvandigt for andra material. I allménhet skall sprickundersok-
ning utféras med hjélp av fargabsorptionsprovning; andra likvérdiga
metoder &r ocksa tillatna.

De kopplingsanordningar som provas skall normalt fdstas sa stadigt som
mojligt i den anvdnda provbinken och i en position som motsvarar den
placering de har pa fordonet. Anvéinda fasten skall vara de som anges av
tillverkaren eller av den som ansokt om typgodkdnnande och skall vara de
fasten som ar avsedda for att sitta fast kopplingen pa fordonet och/eller ha
motsvarande mekaniska egenskaper.

Kopplingarna skall helst provas i det skick under vilket de dr avsedda att
fungera under normal anvindning pa vég. Tillverkaren har ritt att i
samrad med den tekniska tjdnsten neutralisera elastiska bestandsdelar om
detta dr nodvandigt for provforfarandet och under forutsittning att detta
inte paverkar provresultaten.

De elastiska bestandsdelar som p g a detta accelererade provningsforfa-
rande uppenbart Overhettas far bytas ut under provets gang.

Provningsbelastningarna far anbringas med hjdlp av speciella, glappfria
anordningar.

De anordningar som skall provas skall atfoljas av alla utformningsdetaljer
som kan tdnkas inverka pa hallfastheten (t.ex. platta for elektriskt uttag,
miérkningar, etc.). Provets avgransning skall vara forankrings- eller
fastsdttningspunkterna. Den geometriska placeringen av ledkulans och
kopplingsanordningens fastsittningspunkter i forhallande till referenslinjen
skall tillhandahéllas av fordonstillverkaren och skall anges i provrap-
porten.

Alla lagen for fastsédttningspunkterna i forhallande till referenslinjen enligt
vad som visas i tilldgg 2 skall inga i provningen och for detta skall ocksa
tillverkaren av dragfordonet tillhandahélla all nodvandig information till
tillverkaren av kopplingsanordningen.

Provning av kopplingskulor och dragbeslag

Den anordning som &r monterad pa provbanken skall underga ett dyna-
miskt utmattningsprov. med hjdlp av en dragprovmaskin (t.ex. en
resonanspulsgenerator).

Provbelastningen skall utgéras av en vixelvis verkande kraft och skall
anbringas pa kopplingskulan med en vinkel av 15 grader = 1 grad enligt
vad som visas i fig. 3 och fig. 4 i tilligg 2. Om kulans centrum &r beldget
ovanfor linjen som é&r parallell med den referenslinje som omfattar den
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hogst beldgna av de nidrmaste fastpunkterna enligt vad som visas i fig. 5 i
tillagg 2 skall provningen utféras med en vinkel o = + 15 grader + 1 grad
(fig. 3, tilldgg 2). Om kulans centrum ar beldget under linjen som ar paral-
lell med den referenslinje som omfattar den hogst beldgna av de narmaste
fastpunkterna enligt vad som visas i fig. 5 i tilligg 2 skall provningen
utforas med en vinkel o = + 15 grader + 1 grad (fig. 4, tilligg 2). Denna
vinkel dr vald for omfatta den vertikala belastningens statiska och dyna-
miska bestdndsdelar. Denna provmetod &r enbart anvdndbar for en
tillaten statisk belastning som inte dverstiger

120D
g

S

Om en statisk belastning som Overstiger detta virde krivs, skall vinkeln
under vilket provet utfors okas till 20 grader.

Den dynamiska provningen skall utforas med f6ljande kraftbelastning:

F =+0,6D

res

Ledkulor i ett enda stycke, déribland anordningar med ej utbytbara, avtag-
bara kulor och fasten med utbytbara kulor som kan demonteras (med
undantag for kulor som &r fastsatta pd ett integrerat stod) skall provas
enligt punkt 6.3.1.

Provning av fésten som kan anvindas med olika typer av ledkulor skall
utforas enligt kraven 1 tillagg 6, punkt 4.1.6 i direktiv 94/20/EG (EGT nr
L 195, 29.7.1994, s. 1.).

Provningskraven i punkt 6.3.1 géller ockséd for andra kopplingsanordningar
an kopplingskulor.

HUVUDEN FOR KULKOPPLING

Grundprovet &r ett utmattningsprov dédr man belastar alla provexemplar
med dels en vixelvis verkande kraft (lyftprov) dels ett statiskt prov.

Den dynamiska provningen maste utforas med en passande kopplingskula
av lamplig styrka. Huvudet for kulkopplingen och kulkopplingen monteras
pa provbinken enligt tillverkarens instruktioner och pa ett sitt som
motsvarar deras fastsittning pa fordon. Inga andra krafter dn den kraft
med vilken anordningen skall provas far forekomma.

Provningskraften skall anbringas ldngs en linje genom kulans centrum
med en nedat- och bakétlutning om 15 grader (se fig. 6, tilligg 3). Ett
utmattningsprov skall utforas pa den provade anordningen med anbring-
ande av foljande kraft:

F,=+0,6D

re:

Ett statiskt lyftprov skall ocksé utforas (se fig. 7, tilligg 3). Kopplings-
kulan som anvénds for provningen skall ha en diameter av

49 *°F mm

for att forestilla en sliten kopplingskula. Lyftkraften F, skall 6kas jimmt
och snabbt till ett virde av

S
& (C+1000>

och hallas kvar dar under 10 sekunder
dar

C = sldpvagnens massa (summan av belastningarna for sldpvagnen vid
hogsta tillatna belastning) i ton

Om andra kopplingsanordningar dn kulkopplingar anvinds skall kopp-
lingshuvudet, i forkommande fall, provas enligt de krav som géller i
direktiv 94/20/EG.

MARKNING

Kopplingsanordningar skall vara mirkta i enlighet med de relevanta
bestimmelserna i direktiv 94/20/EG.
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B Tilligg 1

Kulkoppling pa tva- och trehjuliga motorfordon

Kulkopplingssystem for sldpvagnar utesluter inte en anvindning av andra system
(t.ex. kardankopplingar); om emellertid ett kulkopplingssystem anvinds skall

detta motsvara de tekniska specifikationerna i figur 1.

Figur 1

D18=1

diameter i millimeter

32 min.

1) Kopplingsradien mellan kulan och halsen skall vara tangentiell bade i
forhallande till halsen och till ledkulans nedre, horisontella yta.

2) Se ISO/R 468 och I1SO 1302; ytréhetssiffran N9 refererar till ett R virde péd
6,3 um.
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Figur 2
Fritt falt for kopplingskulor

(1) essewsuopIoy
g apewxews pra| |
!

[IT4 AL owm_

5 | x . AL
\\u\u\\\_ \\V\\\\_«\\ \\\&\\vﬂ% «“\\\\\x\v\\\\“ﬁ
777 | \ 2 +,M . ;
* “\ v““u_ﬂmmm: T A\M ﬁ%“i‘%%

m ‘' Op |

_
. |
= -



1997L0024 — SV — 18.08.1997 — 000.001 — 422

Tilldigg 2

Provets riktning visas genom ett exempel med en kopplingskula med dragbeslag
(motsvarande géller ocksa for andra kopplingsanordningar)

Figur 3

Testanordning 1

/ Referenslinje

a=-15°+1°

Figur 4

! \ Testanordning 11

N\

Referenslinje

Figur 5
Kriteria for testvinklar

Hogsta fastsittningspunkten
'

Linje parallell med referenslinjen

Referenslinje

Kulans centrum
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Tilldgg 3

Figur 6

Figur 7
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Tilldgg 4

Informationsdokument rérande kopplingsanordningarna fér slipvagnar som dras av en typ av tvd- eller trehjuligt motorfordon

(Skall bifogas ansdkan om typgodkinnande av komponenten om denna limnas in separat frin ansdkan om typgodkinnande av
fordonet)

Lopnummer (tilldelat av den s6kande): ... ... ... . .

Ansokan om typgodkinnande av komponent rérande kopplingsanordningar fér slipvagnar som dras av en typ av tv- eller trehjuligt
motorfordon skall innehdlla den information som anges i bilaga 2 till direktiv 92/61/EEG av den 30 juni 1992, under A, i punkterna:

0.1,

0.2,

0.4 ull 0.6,
9.1 dll 9.1.2.
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Tilldgg 5

Intyg om typgodkinnande av komponent rérande sidovagnsbeslag for en typ tvi- eller trehjuligt motorfordon

Myndighetens namn

Rapportnr ..........ooiiiiiiiiit, av teknisk ganst ...l woodatum L.

Komponentens typgodkinnandenummer ................ Uvidgning nr . ..ottt

1. Fordonets mirke eller handelsbeteckning: . ... ... o
2. TyP av fordon: ..o e e e

3. Tillverkarens namn och adress: . ... ...ttt e e

5. Fordonet limnades in f&r proviing den: ... ... ... e e

6. Typgodkinnande fér komponenten beviljades/vigrades ().

(*) Stryk det som ej passar.



