Borlange den 6 september 2015

Oppet brev till Lena Erixon, generaldirektdr for Trafikverket

Sveriges MotorCyklister krdver att Trafikverkets nya GD tar avstand frdn krdnkande lista

Hej!

Valkommen tillbaka som generaldirektér for Trafikverket! Det ar ett viktigt uppdrag som innebar
manga utmaningar.

Vi vill lyfta en fraga som vacker mycket stor oro och ilska bland landets motorcyklister. Pa
senare tid har ett kontroversiellt dokument 30 punktslistan” med langtgaende inskrankningar for
motorcyklister re-lanserats av personer inom Trafikverket. Listan &r Trafikverkets egna férslag
pa de 30 viktigaste atgarderna for att minska dédstalen bland motorcyklister i trafiken. Flera av
férslagen &r fullstandigt orimliga och bygger pa en krdnkande sérbehandling som riskerar att sla
hart mot alla de 275 000 seridsa motorcyklister i Sverige. Med den starka urbanisering som just
nu sker i Sverige borde Trafikverket istéllet fér att bekdmpa motorcyklar valkomna och 6ka intresset
for tvahjuliga fordon. Motorcyklar ar framtiden i moderna storstader. De ar miljovanligare och kraver
mindre utrymme.

Vi kraver darfér att du som ny chef for Trafikverket tydligt tar avstand fran denna lista.
Lat oss namna nagra exempel:

- Regler for korkortsindragning ska vara hardare fér motorcyklister @n fér évriga
trafikanter. Det &r fullsténdigt orimligt att negativt sérbehandla ett trafikslag. Det maste
— som i all strafflagstiftning — finnas en proportionalitet mellan dvertradelsen och
paféljden. Dessutom saknar en tredjedel av de som dor i motorcykelolyckor kérkort.
Maijoriteten av dem &r berusade och tva tredjedelar kor en olaglig motorcykel.
Detta ar en helt annan problematik., men vi &r gérna &r med i arbetet mot oseriésa och
olagliga korningar som inte har nagot att géra med alla seriésa vardagsmotorcyklister
som skulle drabbas av dessa férslag.

- Agaren till motorcykeln ska straffas om ndgon annan kér for fort med dennes
motorcykel. Cirka hélften av de som &r inblandade i dédsolyckorna &gde inte
motorcykeln de kérde. Vi vill inte se en lagstiftning som utgar fran ménniskor som
struntar i trafikregler som hastighetsbegrénsningar, kér olagliga fordon och kér onyktert
Detta skulle drabba alla de som &ger och kor sin motorcykel pa ett ansvarsfullt sétt. Det
ar dessutom markligt att inféra denna sarprincip for just motorcyklister, nar
grundprincipen annars ar att den som begar ett brott eller en 6vertréddelse ar den som
ska straffas.

- ”Beslagta motorcykeln vid grova hastighetsévertrddelser”. Detta &r ett olyckligt
exempel pa hur en trafikantgrupp ska sarbehandlas negativt. Férslaget forstarker
nidbilder och stereotyopa uppfattningar om motorcyklister.

Sveriges MotorCyklister
Gamla Tunavigen 30, 784 60 Borldnge

0243-669 70 Sveriges MotorCyklister

www.svmc.se



Borldnge den 6 september 2015

- Inféra hastighetsregulator pa MC sa att de endast kan ga i max 130 km/h. Aterigen
ett mycket olyckligt exempel pa allt fér langtgaende regleringsférslag dér man pekar ut
just motorcyklister. Flera av de 30 punkterna i dokumentet pekar ut just
hastighetsbegrénsande insatser som avgérande, trots att en éversyn av trafik- och
vagsituationen i hela EU inte ndmner att hdga hastigheter pa just motorcyklar skulle vara
ett problem.

- Utbyte av personlig information mellan myndigheter och férsékringsbolag.
Detta &r ett fullsténdigt oacceptabelt férslag som skulle inkrakta pa den personliga
integriteten for tusentals méanniskor.

Problemet &r inte vare sig motorcyklarna eller vanliga motorcyklister. Vi &r minst lika seriésa och
ansvarstagande som bilister och andra trafikanter. Men var tredje person som &r inblandad i
ddédsolyckor &r inte riktiga motorcyklister. De ar kérkortslosa, berusade personer och majoriteten
koér en motorcykel som inte ar laglig att framfora.

Det behdvs nu en ny syn pa motorcykeln och motorcyklisterna. Vi maste komma bort fran
nidbilden att det enbart skulle vara motorcyklisternas bristande respekt for
hastighetsbegrénsningar som leder till déds- och svara olyckor. Trafikverkets egna djupanalyser
av doédsolyckor pa motorcyklar visar att det snarare ofta handlar om faktorer som; bilisters
bristande uppméarksamhet, drogpaverkade forare utan kérkort, personer som kér lanade eller
stulna motorcyklar, och daligt vdgunderhall.

Vi &ar dvertygade om att vi kan hitta en bra samverkan kring seriésa och icke-diskriminerande
insatser for att komma till ratta med dessa problem. Men det vore olyckligt med ett regelverk
som skulle drabba den stora massan pa ett orimligt, integritetskrénkande, férdyrande och
diskriminerande sétt i strid med rattspraxis. Skulle dessa férslag genomféras, sa skulle det
innebdra otroligt langtgaende inskrénkningar for en utpekad grupp. Det skulle géra att manga
inte skulle kunna eller vilja dka motorcykel 6ver huvud taget. Sa ska inte regleringar
genomféras. De ska alltid ske i ndra dialog och samférstand med de som paverkas av besluten
samt vara politiskt férankrade.

Vi uppmanar nu dig som generaldirektor for Trafikverket att agera pa ett ansvarsfullt och
konstruktivt sétt fér att stérka trafiksdkerheten pa vagarna for alla trafikanter — oavsett trafikslag.
Vi vill se kraftigt 6kade utbildningsinsatser samt att polisen far 6kade resurser. Nu finns en
chans till nystart i dialogen mellan Trafikverket och oss motorcyklister om hur vi kan ndrma oss
nollvisionen fér alla i trafiken — utan krankande séarbehandling.

Vi bjuder déarfor in dig till ett samtal om hur vi tillsammans kan stérka trafiksdkerheten for

motorcyklister i Sverige pa ett satt som de seriosa motorcyklisterna kan bejaka och medverka
till. Men forst vill vi att du tydligt tar avstand fran listan med de 30 férslagen.
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