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Remissvar fran Sveriges Motorcyklister (SMC) till promemoria om
automatiserad kérning LI12023/02996

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, har getts mojlighet att inkomma med
synpunkter pa promemorian om automatiserade korning LI2023/02996. SMC &r en
intresseorganisation for alla motorcyklister och mopedister som kér pa landsvag och har cirka
65 000 medlemmar. Vara viktigaste arbetsomraden ar trafiksdkerhet, information, turism,
forsakringar, konsumentfragor och opinionsbildning. SMC vill bidra med kommentarer och
synpunkter.

Sammanfattning

Remissen introducerar ett forslag till en ny férordning om anvandning av helautomatiserade
fordon. Denna forordning ar tankt att félja EU:s genomférandefoérordning (EU) 2022/1426,
som innehadller enhetliga krav och tekniska specifikationer for godkdannande av automatiska
korsystem i dessa fordon. Forordningen specificerar att helautomatiserade fordon, godkanda
enligt EU-forordningen, endast far anvandas pa sarskilt utvalda platser. Det ges dven mojlighet
for vaghallare att bestdamma dessa platser. Det ar tankt att den nya forordningen ska borja
galla fran och med 1 juli 2024.

SMC ser mojligheter i att anvanda automatiserad korning for att uppnd malen for
transportsystemet, men understryker att flera aspekter behdver utredas innan det kan bli
verklighet. Bland dessa aspekter namns trafiksakerhet, interaktion med andra trafikanter och
IT-sakerhet.

Bakgrund

Sverige ar fordragsslutande part till 1968 ars konvention om vagtrafik, Wienkonventionen,
som innehaller trafikregler for att underlatta internationell vagtrafik. Av artikel 8.1 i
Wienkonventionen framgar att varje fordon som ar i rorelse ska ha en forare. Vidare framgar
av artikel 8.5 att varje forare ska ha kontroll 6ver sitt fordon. Detta har tolkats som ett hinder
for utvecklingen av fordon med automatiserad kérning. Efter manga ars férhandlande
beslutades i september 2020 om en ny artikel i Wienkonventionen.

Genom den nya artikeln tydliggors att en forare av ett fordon inte maste vara en fysisk person.
Den fysiska foraren kan alltsd under vissa férhallanden ersattas av ett system. Den nya artikeln
tradde i kraft i juli 2022 och mdjliggdr foér anslutna lander att implementera fullt
automatiserade fordon. Genomfdérandeférordning (EU) 2022/1426 innehaller tekniska
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specifikationer for fordon som ar helt automatiserade och som kan foéras utan en forare pa
plats i fordonet.

Automatiserade fordon som motsvarar de tekniska specifikationerna kan nu sattas pa
marknaden i sma serier. Kommissionens ambition ar dock att ett regelverk som omfattar
sadana fordon i obegrénsade serier ska kunna beslutas 2024. Hittills har inga fordon
typgodkants enligt genomférandeférordningen i Sverige eller, sa vitt ar kant, i resten av
Europa.

Enligt artikel 1 ska genomférandeférordningen tillampas i féljande fall:

a) i ett fordefinierat omrade.
b) pa en fordefinierad fardvag med fasta start- och slutpunkter
c) med ett helautomatiskt korlage for parkering inom fordefinierade parkeringsplatser

Genomforandeférordning (EU) 2022/1426 ar bindande och direkt tillamplig i Sverige.
Regeringskansliet har arbetat fram forslag pa de kompletteringar som behdvs i svensk
lagstiftning med anledning av genomférandeférordning (EU)2022/1426. Allmanna trafikregler
finns i trafikforordningen (1998:1276) som dock inte innehaller regler om typgodkdannande.

De nya typgodkannandebestammelserna i genomférandeférordning (EU) 2022/1426 har
saledes ingen sjalvklar plats i géllande lagstiftning varfér en ny férordning foreslas. Den nya
forordningen ska ange var ett typgodkant helautomatiserat fordon far foras. Trafikverket, eller
kommunen om den ar vaghallare, ska fa meddela via féreskrifter om var helautomatiserade
fordon far foras med hjalp av ett automatiskt korsystem.

Den som aktiverar det automatiska korsystemet ska anses som forare av fordonet. Vid
férandet av typgodkanda helautomatiserade fordon ska de allmanna bestammelserna om
trafikanter, trafik med fordon och trafik med motordrivna fordon i trafikférordningen galla.
Beslut om foreskrifter enligt den nya férordningen ska inte kunna 6verklagas. De foreslagna
bestammelserna ska trada i kraft den 1 juli 2024.

SMC:s synpunkter och invandningar

SMC ser generellt sett positivt pa mojligheten att nyttja ny teknik i utvecklingen av
transportsystemet. SMC konstaterar att tidplanen for inférande av den nya lagen ar relativt
kort. Forordningen foreslas trada i kraft den 1 juli 2024 och SMC ser en rad fragor som behdver
utredas och besvaras innan det kan bli aktuellt att tillampa forordningen pa nationella eller
kommunala vagar. Den nya lagen innebar visserligen endast en mojlighet att tillata
automatiserad korning pa nationella eller kommunala vagar men SMC goér bedémningen att
denna mojlighet kan skapa forvantningar kring ett snabbt agerande.

Innan ett inférande kan bli aktuellt behover Trafikverket eller kommunen som vaghallare ta
stallning till hur foreskrifterna ska se ut och identifiera lampliga tillampningsfall och omraden.
Darefter finns en rad fragor att utreda, till dessa hor uppkoppling och IT-sakerhet,



trafiksakerhet, tillganglighet och samspel med 6vriga trafikanter, hantering av trafiksignaler
och annan trafikstyrning, paverkan av vaderférhallanden m.m.

Vaghallaren, Trafikverket eller kommunen, ska dessutom alltid utfarda trafikféreskrift om var
helautomatiserade fordon far framféras med hjélp av ett automatiskt kérsystem. Ar ingen
foreskrift utfardad far heller inte automatiserade fordon framféras. Vaghallaren har saledes
full kontroll éver tillampningen. SMC vill uppmarksamma att det i forslaget inte finns nagon
sanktion kopplad till de foreskrifter som avses begransa var ett helautomatiserat fordon ska
fa framforas. Ett sddant fordon kan alltsd komma att framféras var som helst utan mojlighet
for de rattsvardande myndigheterna att ingripa och utfarda straff.

Utover det noterar SMC ett annat problem, namligen det bemyndigande som foreslas for
kommuner och Trafikverket att meddela foreskrifter om var helautomatiska fordon ska fa
framforas, kan leda till stora skillnader i bedémningar. Kommuner kan vara i olika grad
progressiva i sin installning till denna nya teknik. Det finns inte heller nagra riktlinjer eller
hallpunkter for bedémningar av var trafik med helautomatiserade fordon ar lamplig. SMC ser
ett behov av fortydligande inom detta ansvarsomrade annars kan ett problem uppsta for olika
vaghallare nar vagar korsar varandra och en ar tilldten for helautomatiserad kérning men inte
den andra. Det kan ocksa upplevas problematiskt om en kommun, som ovan anfoérts, ar mer
progressiv an en annan och vi riskerar i varsta fall 290 olika bedémningar i frdgan om var
helautomatiska fordon ska fa framféras.

En annan praktisk aspekt som ar av vikt ar att promemorian inte inkluderar en detaljerad
beskrivning av hur Trafikverket eller kommuner bor informera trafikanter om att de ar i en
zon dar autonoma fordon ar tilldtna och kan férekomma. Medan det ar klart att Trafikverket
eller kommuner, i sin roll som vaghallare, har ratt att utfarda sadana foreskrifter, finns det
ingen specifikation i dokumentet om hur dessa foreskrifter bor kommuniceras eller markeras.
SMC har under aren noterat hur svart det forefaller vara att skapa nya skyltningar for specifika
syften i Sverige. Det finns ingen redovisning eller presentation om hur skyltningen kommer
att se ut for denna essentiella information.

SMC framhaller dven de praktiska komplikationer som kan félja med den nya regleringen,
vilken stipulerar att personen som aktiverar det automatiserade kdrsystemet anses vara
fordonets forare. Enligt det aktuella forslaget finns det inga specifika krav pa var denna
aktivering maste ske. Det innebar att systemet potentiellt kan aktiveras pa distans, dven fran
ett annat land. Detta skapar en situation dar individen, som betraktas som forare, kan bli svar
att nd for svenska rattsvardande myndigheter om ett brott skulle begds. Dessutom kan det
uppsta problem relaterade till skillnader i trafikregler mellan lander, som till exempel olika
granser for alkohol i blodet vid bilkérning.

SMC, i sin roll som en konsumentorganisation, vill pdpeka att det ar oklart fran den féreslagna
dokumentationen huruvida anvandningen av det automatiska korsystemet medfor hantering
av personliga data. SMC efterfragar tydlig information om vem eller vilka parter som skulle
vara ansvariga for insamling och hantering av sddana personuppgifter, den lagliga grunden



for denna behandling, samt huruvida denna datahantering overensstammer med de
befintliga dataskyddsregleringarna.

Slutsats

SMC staller sig positiva till teknisk utveckling som hojer trafiksakerheten och bidrar till hallbar
mobilitet. Automatiserade fordon kan erbjuda nya mojligheter for kollektivtrafiken och inom
transportsektorn, och medféra stora vinster for bade miljon och framkomligheten.

Dock anser SMC att detta inte far ske pa bekostnad av motorcyklisternas och mopedisternas
sakerhet. For narvarande finns inga automatiserade fordon som har testats i en miljé dar man
till 100 procent kan garantera sakerheten for alla medtrafikanter, inklusive motorcyklister.
Efter internationellt uppmarksammade tester och olyckor med automatiserade fordon i
trafiken, enades man enhdlligt om att offentliga vagar inte bdr anvandas som
experimentmiljoer. SMC understryker aterigen att motorcyklister inte bor anvandas som
krocktestdockor. Med denna insikt, samt andra faktorer, blir det uppenbart varfor
utvecklingen inte har skett sd snabbt som forvantat for ndgra ar sedan. En konsekvens som
SMC absolut vill undvika ar att motorcyklister blir utestangda fran specifika vagar dar
automatiserade fordon eller andra tester genomfors.

Med dessa synpunkter och kommentarer vill SMC, innan automatiserade fordon tillats kora i
trafiken enligt promemorian, att de rattsliga forutsattningarna och tillampliga regelverk maste

klargoras.

SMC star alltid till forfogande for att bidra med 6kad kunskap om trafiksdkerhet ur
motorcyklistens perspektiv
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