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MATTEO RIZZI

ITTER PA SVAREN

MCFolket tog hjalp av forskaren Matteo Rizzi vid ABS-testet. Rizzi har bland an-
nat forskat om ABS-bromsarnas paverkan vid olyckor med motorcyklar pa asfalt.
Han har dessutom en gedigen MCGhbakgrund och dger for narvarande fem hojar.

atteo Rizzi ar forskare med ett

gediget MC-intresse. Nar han var

14 &r boérjade han kéra moped och
den mopeden har han fortfarande kvar i ga-
raget i Italien.

-Det ar en Gilera Typhoon 50 och den ar
jag riktigt stolt éver. Tva &r senare kopte jag
en aldre Aprilia RS 125 och ja, sen dess ar jag
fast. Intresset for motorcyklar, tekniken, att
tévla pd banan och att 8ka pé langre dventyrs-
resor har bara blivit storre, forklarar Rizzi.

Néar han &nnu bodde i Italien tédvlade
han i ndgra nationella amatérsmaésterskap i
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125-klassen och senare aven i 250-klassen
och ibland nddde han riktigt bra resultat.
Néar hans pappa gjorde sig av med vingdrden
kopte han en trasig Honda CR 250 -91 och
fixade motorn p& den. Nar det var klart tog
han pappas grdvmaskin som stod pa garden
och férvandlade helt sonika pappas fore detta
vingard till motocross-bana.

-Sjalvklart var det coolt att ha en egen
crossbanan, vem skulle inte vilja ha det,
men vara grannar var vél inte sd imponera-
de och uppskattade det inte sarskilt mycket,
skrattar Rizzi.

P& universitetet pluggade han till ma-
skiningenjor i Genua och dar vacktes intres-
set for trafiksdkerhet. Ménga av hans kom-
pisar och &ven han sjalv hade under &rens
lopp rékat illa ut bAde med motorcyklar och
bilar och nér han fick méjlighet att 8ka pé en
utbytestermin i skolan sd valde han Sverige
eftersom han hort att kurserna i trafikséker-
het skulle vara valdigt bra.

-Min plan var att stanna i Sverige i sex
maénader, men nu har jag varit har i ndrmare
sju 8r. Numera téavlar jag inte i roadracing men
jag har fem hojar, tva i Sverige och tre i Italien.
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Jag jobbar som trafiksdkerhetsanalytiker och
olycksutredare pa Vectura och har &ven bérjat
doktorera pd Monash University om betydel-
sen av motorcykelns stabilitet i att forebygga
olyckor och skador. Varje sommar &ker jag till-
baka till Italien fér att kéra en vecka pa grus-
vagar i Alperna med en Honda Dominator 650
som jag har byggt om lite. Vi tar med oss allt;
vatten, mat och bensin och campar ute i natu-
ren. Nésta projekt &ar att &ka Indien runt med
en Royal Enfield Bullet 500, séger Rizzi stolt.

Hans arbete vid Vectura har bland annat
resulterat i en studie om ABS:ens madjligheter
pé& motorcyklar. Den genomférdes under 2008
och 2009.

SAKERHETSSYSTEM

Rizzi konstaterar i sin avhandling att pd se-
nare tid har en rad nya sdkerhetssystem for
motorcyklar introducerats men f& utvarde-
ringar eller effektstudier har gjorts. Exempel
pa séddana system &r passiva system som air-
bag men framférallt aktiva sékerhetssystem
som bland annat ABS vilka tros ha en stor
olycksférebyggande betydelse. Med ABS ris-
kerar inte foraren att 1l&sa hjulen, vilket gor
att man lattare kan utnyttja bromsarnas fulla
potential och 6ka kontrollen 6ver fordonet. I
en stor del av de djupstudier av dédsolyckor
med motorcyklister som numera Transport-
verket utfér ar délig bromsteknik en avgé-
rande faktor for olyckans uppkomst och ut-
fall. I vissa fall anvdnder man bakbromsen for
kraftigt vilket gor att man gr omkull, i andra
fall vgar inte foraren anvanda frambromsen
tillrackligt vilket gor att man inte utnyttjar
bromsarna optimalt. Med ABS skulle olyckan
i ménga fall helt kunnat undvikas, eller kon-
sekvenserna lindras.

Syftet med denna studie var att underso-
ka de olycks- och skadereducerande effekter-
na av ABS p& motorcyklar pd verkliga olyckor.
Den statistiska metoden baseras p8 oddskvo-
ter och har tidigare anvénts for att berdkna
effekten av andra fordonsadkerhetssystem som
antisladdsystem (ESC) pd personbilar men
aldrig for ABS pa motorcyklar. Sddana ef-
fektstudier ar dock viktiga och borde utforas
s& fort som mojligt for att forstd den verkliga
effekten av sdkerhetssystem i trafiken och
darmed skapa faktabaserade argument for
inférandet av effektiva dtgéarder (till exempel
antisladdsystem pa personbilar under de se-
naste aren). Lika viktigt &r att dessa under-
sokningar genomfoérs internationellt for att
kunna dra mer generella slutsatser.

DJUPSTUDIER

Studien utfordes i tva steg. I det forsta an-
vandes djupstudier av dodsolyckor med mo-
torcyklar i Sverige mellan 2005 och 2008 for
att forstd i vilka omfattningar ABS skulle, el-
ler inte skulle, kunna ha en positiv inverkan
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ABS-bromsar p§ motorcyklar

Olycks- och skadereducerande

effekter av antilock brake system pa MC

Genomférande

Studien utférdes i tva steg. | det

forsta anvindes djupstudier av
dédsolyckor med motorcyklar i
Sverige mellan 2005 och 2008
for att forstd i vilka omfattningar
ABS skulle (eller inte skulle)
kunna ha en positiv inverkan

pé olyckans utfall. Analysen
visade att ABS skulle ha varit
minst avgérande i métesolyckor
och mest i korsningsrelaterade
olyckor. 1 75% av de analyserade
dédsolyckorna bromsade mc-
féraren innan kollisionen och
118% bromsade man omkull,
vilket papekar bromsnings- och
instabilitetsproblematiken.

I det andra steget, analysen
med oddskvoter, anvindes alla
polisrapporterade trafikolyckor
med personskador i Sverige
mellan 2003 och 2008, Analysen
jamférde olycksfrekvensen bland
tvé grupper av motorcyklar dar
den enda avgsrande skillnaden

Slutsatser i studien

* ABS beriknades ha en olycks-
reducerande effekt av 38% p3
alla olyckor med personskador
i Sverige och 48% p3 svara och
dédliga olyckor. Den lagsta
effekten med 95% konfidens-
intervall beraknades vara 11%
respektive 17%.

* Olycksreducerande effekten av
ABS i alla korsningsrelaterade
olyckor bersknades vara minst
42%.

* ABS pé& motorcyklar skulle inte
ha varit avgsrande, eller endast
marginellt, i métesolyckor med
dddlig utgéng under 2005-2008.

* Skadegraden i trafikolyckor
med motorcyklar utrustade
med ABS var markant lindriga-
re @niolyckor med motorcyklar
utan ABS.  Slutliga rekommen-

dationer utifran studien r att
tillverkare infsr ABS paalla nya
modeller inklusive i supersport
klassen och att kunder endast
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Slutliga rekommendationer
utifrén studien &r att tillverkare
infor ABS p4 alla nya modeller
inklusive i supersport klassen
och att kunder endast koper mo-
torcyklar utrustade med ABS.

férutsattes vara ABS.
med ABS.
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"Slutsatserna i denna studie var att:
* ABS berdknades ha en olycksr
olyckor med personskador i Sver
olyckor. Den lagsta effekten me

kdper motorcyklar utrustade

Vectura ir konsulter inom trans
i januari 2009 genom fusionen
Vectura & latin och betyder tra

portinfrastruktur och rérelseplanering. Bolaget bildades
av Végverket Konsult och Banverket Projektering.
nsport. Besok oss pd www.vectura.se

ec.iucerande effekt av 38 procent pa alla
ige och 48 procent pa svara och dédliga
d 95 procent konfidensintervall berék-

nades vara 11 procent respektive 17 procent.

* Olycksreducerande effekten av A
beréknades vara minst 42 procent

ABS plé m"otorcyklar skulle inte ha varit avgodrande,
nellt, i métesolyckor med dédlig utgang under 2005
Skadegraden i trafikolyckor med motorcyklar utrus

BSi alla korsningsrelaterade olyckor

eller endast margi-
-2008.
tade med ABS var

markant lindrigare &n i olyckor med motorcyklar utan ABS.”

pa olyckans utfall. Analysen visade att ABS
skulle ha varit minst avgérande i motesolyck-
or och mest avgorande i korsningsrelaterade
olyckor. I 75 procent av de analyserade dédso-
lyckorna bromsade MC-foraren innan kollisio-
nen och i 18 procent bromsade man omkull,
vilket pdpekar bromsnings- och instabilitets-
problematiken. I det andra steget, analysen
med oddskvoter, anvadndes alla polisrapporte-
rade trafikolyckor med personskador i Sverige
mellan 2003 och 2008. Analysen jamforde
olycksfrekvensen bland tva grupper av mo-
torcyklar déar den enda avgoérande skillnaden
forutsattes vara ABS.

-Att 8ka motorcykel har de senaste dren
okat i popularitet. Ar 2008 omkom i Sverige 51

motorcyklister medan 60 omkom under 2007.
Aven om antalet omkomna och svért skadade
motorcyklister inte 6kar med det 6kade an-
talet motorcyklar i trafik, ar risken att om-
komma som motorcyklist redan idag relativt
hog. Dessutom ar skaderisken for motorcyk-
lister mer &n dubbelt s& hog &n fér personbi-
lister, vilket i forsta hand beror pd att man
som relativt oskyddad trafikant fardas i hoga
hastigheter.

-Slutliga rekommendationer utifrdn
studien &r att tillverkare infor ABS pa alla
nya modeller inklusive i supersport klassen
och att kunder endast képer motorcyklar
utrustade med ABS, konstaterar Rizzi av-
slutningsvis. [MC]
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ABS PA GRUS?
SJALVKLART!

Under ett telefonsamtal med trafikforskaren Matteo Rizzi pa Vectura diskuterade vi iden om att
testa ABS-bromsar pa grus, och da inte bara kéra en sifferexercis med bromsstracka rakt fram, utan o
aven forsdka gora det som alla sager ar omajligt, en undanmandver under inbromsning pa grus.
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odern forskning visar att om man

kor in i en bil eller ett hinder sit-

tande uppratt pd motorcykeln har

FORARNA

Vénster: Elving "Grusgurun” Solli. MC-vana:
Mycket stor. Grusvana: Mycket stor. Egen MC:
KTM 990 Adventure +5 till.

Hoéger: Magnus "Rookien” Klys. MC-vana: Mycket
stor. Grusvana: Marginell. Egen MC: Triumph

man som motorcyklist mindre risk att skadas A B C D

allvarligt eller avlida jamfért med om man

kanar in i bilen liggande. Allra béast &ar na- ‘ . E

turligtvis att gora en lyckad undanmanover.
Matteo Rizzi dr doktorand pa Vecturas

Dayt 675.
kontor i Norrképing. Han jobbar framst med 4 aytona
trafiksdkerhetsanalyser och olycksutred- ,, . . F SKYDDSUTRUSTNINGEN
ningar at Transportstyrelsen och har bland - ‘ Eftersom risken fér en kullkérning var stor under
annat gjort en studie av hur ABS pd motor- 'o- =EsEEsEEEEES -.- === . . hela testet hade vi full skyddsutrustning bestaen-
cykeln paverkat eller kunnat paverka antalet \\ PS P G de av: Crosstovlar Alpinestars Tech 6 fran Garage

24, och Oxtar Dunes fran Duells. Benskydd Zero-7
Top, skyddsbyxa Dainese Hard, skyddsjacka Dai-
nese W-T Pro och hjalm Airoh Aviator Venom fran
Duells. Byxor TT-Pants och CanCan fran Jofama.

dddsolyckor for motorcyklister mellan 2005
och 2008. Det som skiljer hans arbete fran MATT

andras &r att han kollat det verkliga utfallet A-B: 13 meter. B-C: Variabelt avstand. C-D: 4,5 meter. E-F: 2

av en pastatt sikerhetshdjande utrustning. Se
separat artikel i detta nummer.

Vi enas om att tillsammans goéra en test
dar vi mater stabilitet, kontroll och undanma-
noverférmdga vid bromsning pd grusvéag. Vi
undersoker skillnaden med eller utan ABS, om
motorcykelstorleken spelar négon roll, och hur
forarens gruserfarenhet paverkar resultatet.
Maélet med var undersdékning &r att i férsta
hand underséka om chansen att undvika sva-
ra skador eller dédlig utgdng &r stérre med
18sningsfria bromsar &n utan. I det fall man
inte klarar undanmanovern helt testar vi hur
stor kontroll man har, och risken att bromsa
omkull sig innan man kolliderar med en bil
minskar eller okar.
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meter. F-G: 2 meter. G-H: 2 meter. I-J: 1,2 meter.

Jackor Quattra och Clicker fran Jofama.

FRAN SNACK TILL HANDLING

Asikterna om 1&sningsfria bromsar p& asfalt
har sviangt dramatiskt, och idag anser sé gott
som alla som provat ABS att det ger sdkrare
motorcykelkdrning. Det har &ven bevisats i
tester och forskning. Eftersom broms och un-
danmangvertest pé grus aldrig utforts som
forskningsprojekt tidigare bestod det storsta
arbetet av metodutveckling och test av hur
vi héller forutsittningarna s konstanta som
mojligt, samt hur vi gor férsoken repeterbara.
Vi inledde med att bygga upp en provbana pa
Séafsen Alpins stora bilparkeringar.

Avstdnd, ingdngshastighet, bromspunkt,
hinderstorlek, hastighetsméatning, och ett
flertal andra faktorer testades av MC-Folkets
testgrupp under ledning av Elving Solli, till-
sammans med Matteo Rizzi frdn Vectura och
Johan Strandroth frdn Transportstyrelsen.
Nar vi kdnde att metodutvecklingen var klar
spikade vi plats och datum fér genomférandet
av testen, och borjade rodda prylar och folk.

VEM TORS LANA UT HOJAR
Det vi var mest oroliga fér var om négon ville
18na ut testhojar at oss.
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Kravet frdn var sida var: Vanliga dven-
tyrshojar i Sverige, avstangbar ABS samt att
det méste vara okej att vi vurpar i 70 kilome-
ter i timmen.

Vi kontaktade de som séljer mest aven-
tyrshojar med ABS i Sverige, och forklarade
vad vi ville géra med tva testhojar. Efter mo-

get overvagande fick vi det gladjande svaret
frén Niklas Lindell pd Svenska BMW.

-Sjalvfallet staller vi upp. Det har ar sé
intressant att f& testat, och sd seriést upp-
lagt med erfarna motorcyklister och fors-
kare i samarbete att vi inte kan 1ata bli att
vara med.

HOJ- OCH DACKVAL

De motorcyklar vi anvande under testen var
BMW F800GS och BMWR1200 GS i stan-
dardutférande, och utrustade med Michelin
Anakee respektive Metzeler Tourance vilka
ar nagra av de allra vanligaste dackstyperna
pa &ventyrsmotorcyklar. Lufttrycket holls pa

Kravet fran var sida var: Vanliga daventyrshojar
i Sverige, avstangbar ABS samt att det maste
vara okej att vi vurpar i 70 kilometer i timmen.
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INTJANAT VAJNINGSAVSTAND MED ABS

Motorcykel/férare

Med ABS

BMW F800 GS, Magnus 13
BMW R1200 GS, Magnus 17,5
BMW F800 GS, Elving 13
BMW R1200 GS, Elving 13

i baksatet pa den bil jag just kort in i utan

ABS, med lasta hjul och pa vig omkull

1,9 kilo och fjadringen i originalinstéllning.
Med andra ord forsokte vi efterlikna den van-
ligaste grusdkarsituationen i Sverige.

Séafsen Alpin stéllde ter upp med test-
banor, Folksam stdllde upp med avancerad
matutrustning i form av en Driftbox som
ar en mycket avancerad GPS, s& vi kunde
hélla koll pa g-krafter, acceleration/decele-
ration, avstdnd, hastighet, tid och ett flertal
andra parametrar. Vi fick ldna en laserpistol
med utbildad personal. Raddningstjansten i
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Fredriksberg stallde upp med en ambulans
och Séafsen Alpin med sjukvardare. Forskar-
na stallde upp med méatmetoder, felanalyser
och kvalitetskontroll. Duells stallde upp med
skyddsutrustning och Jofama med klader.
Sjélva stéllde jag (Elving) och Magnus Klys
véra kroppar till forfogande som tvattékta for-
sokskaniner. Eftersom Magnus ar erfaren mo-
torcyklist, men for det allra mesta héllit sig pa
asfalten 4r han med som oerfaren grusdkare.
Efter 40 &rs grusédka i alla dess former klas-

Modet att vaga fortsdtta bromsa dr helt avgérande for
bromsstrdckan och ddrmed dven mojligheterna for en
lyckad undanmandéver. Om man dessutom far hjélp av
ABS:en att undvika hjulldsning och medféljande risk for
omkullkérning 6kar naturligtvis chansen att klara sig
avsevdrt. Inte ens den vane grusdkaren lyckades bdttre
med ABS urkopplad ¢n inkopplad.

Ddr den ovane tjdnade 2,5 meter i vdjningsavstand
tidnade den grusvana 1,5 meter. De riktigt daliga resul-
taten kom endast ndr ABS:en var urkopplad.

Hindret narmar sig orovackande
fort i 70 knyck. Gruset sprutar
om hjulen och pulsen skenar. Jag
stannar med en okontrollerad stoppsiadd

sades jag sjalv som erfaren grusékare. Vi kérde
samma testrutiner for bada forarna for att se
om och hur stor erfarenhet paverkar resultatet.

BLUNDA OCH NYP TILL

Vi byggde upp testbanan med en accelerations
och hastighetsanpassningsstracka. Mélet var
att komma in mellan de férsta konerna i 70
kilometer i timmen. Bromsningen p&bérjades
vid férsta konparet, och anlades med full kraft
om ABS:en var inkopplad, eller s& mycket man
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STABILITET VID LYCKAD UNDANMANOVER

Motorcykel/férare

Med ABS

BMW F800 GS, Magnus 2,8

BMW R1200 GS, Magnus 2,8
BMW F800 GS, Elving 2,5

BMW R1200 GS, Elving 3

Med en kontrollerad inbromsning
och undanmandover klarar jag hin- -
dret tre ganger i rad utan att tap-

pa stabiliteten. Nar jag gor om det med
ABS:en urkopplad blir det flera ”Oops”,

E
&

lag stabilitet

hopbitna kakar och ett glidande stopp

tordes med ABS:en urkopplad. Bada testférar-
na gjorde sitt absolut basta for att med all sin
erfarenhet uppnd sd snabb hastighetsminsk-
ning som méjligt och en sé effektiv undanma-
nover som var majligt. Forst nar testforarna
passerade det forsta konparet fick de tecken
om 4t vilket hdll undanmandévern skulle ske.
Forutom att méata om undanmandévern lycka-
des eller inte noterades graden av stabilitet
och kontroll i tre steg av bdde Matteo Rizzi
och férarens egna upplevelser.
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Efterhand kortades avsténdet till hin-
dret, men hastigheten var konstant. Efter ett
antal lyckade forsék pé ett avstdnd kortades
avsténdet och férséket upprepades och sé vi-
dare tills ingen klarade hindret vare sig med
eller utan ABS, och vi fatt en tydlig bild av
graden av stabilitet och kontroll. Det vardet
ansdg vi vara mycket viktigt fér méjligheter-
na att halla sig kvar pa hjulen.

I dag ar jobbet med att utveckla ABS-
bromsar ett arbete som tar cirka tva ar per

Vid lyckade undanmanévrer var stabiliteten och kontrol-
len genomgadende bdttre med inkopplad ABS én utan.
Dessutom var den subjektiva kénslan av stabilitet och
kontroll klart starkare med ABS:en inkopplad.

Aven hdr blev resultatet bdittre fér den grusvane,
medan den ovane hade dnnu stérre hjdlp av ABS:en dn
den vane. Aven motorcykelstorleken verkar ha betydelse,
eftersom skillnaden var stérre mellan férarna med den
storre och tyngre motorcykeln.

BMW F800GS, ~ BMWRI1200GS, ~ BMW F800GS, ~ BMW R1200GsS,
Magnus Magnus Elving Elving

med ABS = utan ABS

MC-modell, och utvecklingen av program-
varan utgor en storre kostnad an de fysiska
bromsdelarna. Reservdelspriserna pa ABS-
delar ar verkligen rena rénet. De snabbaste
och mest avancerade programmen finns
annu sé lange i stort sett bara pa sporthojar,
men med den snabba utveckling som sker
nu kommer vi forhoppningsvis att inom bara
ndgra ar, kanske kortare tid &n sd, ha den
senaste tekniken implementerad dven pa
aventyrshojarna.

MC | 45



STABILITET VID MISSLYCKAD UNDANMANOVER
Motorcykel/forare led ABS
BMW F800 GS, Magnus
BMW R1200 GS, Magnus
BMW F800 GS, Elving

BMW R1200 GS, Elving
En for tidig framhjulslasning kos-

ﬂ D tade mig minst 5 meter och en
trolig marksyning. Tur det inte
var en SCANIA jag motte. Med ABS:en
inkopplad skulle jag atminstone kort in i
SCANIA:n sittande uppratt och i lagre fart

MEDELDECELARATION MED ABS
Under testets forberedelse
Efter ca 10 tester

Efter ca 20 tester

Efter ca 40 tester

Efter ca 70 tester

Nio fartjusteringar i sekunden.
a D Sla det du! Diagrammet fran
Driftboxen visar att ABS:en
vid en normal matning pa grus justerar
fordonets hastighet nio ganger per se-
kund. Varje hastighetsavvikelse visas
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Km/h

hog stabilitet

I4g stabilitet

definition

05

Aven ndrvimisslyckades med undanmanévern hade vi
olika stor chans att klara oss med mindre skador. Den
6kade stabiliteten med ABS och den storre kontrollen
gjorde attviférutom en Idgre kollisionshastighet dven
hade mindrerisk att kanain i hindret liggande. Modern
forskning visar att man klarar sig bdttre upprdtt vid
en kollision dn liggande. Risken for allvarliga skador
var pd sa sdtt ldgre med ABS dven ndr vi missade
undanmandvern.

BMW F800GS, ~ BMWR1200GS, ~ BMW F800GS,  BMW R1200GS,
Magnus Magnus Elving Elving

= med ABS W utan ABS

Diagrammen visar att ABS:en reglerarinbromsningen
med en frekvens som vi inte har en chans att hinna
utféra. Vianvdnder driftboxen fér att kontrollera med-
elfriktionen med regelbundna mdtningar. Den visar
bland annat hégsta och ldgsta vdrde, se figur.

Tdta sma pulser dr frambroms och glesa pulser
dr bakbroms. Medelfriktionen under testet pd 0,37 G.
Friktion pa asfalt dr med samma mdtmetod 0,8 - 0,9
G med toppvirden pa 1,1 - 1,2 G.

1 15 2 25 3 35
Sekunder

~——Hastighet ——Acceleration
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