


KRAFFT PA STORKURSHELGEN

Maria Krafft, maldirektor pa Trafikverket var speciellt inbjuden till SMC:s Storkurshelg. Hon fick

svara pa en hel radda frdgor som i mangt och mycket rérde motorcyklisternas verklighet.

M TEXT MAGNUS KLYS M BILD JOACHIM SJOSTROM

et var en smockfull lokal som métte Maria Krafft pd Sveriges

MotorCyklisters Storkurshelg i Arlanda. P Storkurshelgen

samlas ménga av de fortroendevalda inom organisationens
distrikt och nu fick de chansen att stélla de frégor som &r aktuella.

-Jag vill tacka for att jag fick komma hit. Det kdnns direkt att
det finns ett engagemang och en varme i lokalen. Ja, man kan ju
konstatera att vi startade pa ett ratt tufft satt nar jag tilltradde for ett
ar sedan med bland annat 30-punktslistan. Nu tycker jag vi lagger
det bakom oss och blir konstruktiva. Vi vill samma sak. Det &r 20 ar
sedan Nollvisionen lanserades och mycket tid lades ned pa frdgan hur
vi far ner antalet omkomna i bil. I framtiden blir det nog fler oskyd-
dade trafikanter som dor &n i bil. Vi méste gé frn att prata bil till att
prata om oskyddade. Och vi kan inte bara prata trafik i stadderna, det
ska inte vara pd bilarnas villkor. Det dr den tuffaste utmaningen. Det
ar 20 procent hdgre dddsrisk pd MC &n i bil och det pagér redan idag
mycket arbete runt detta, forklarade Krafft.

SMC:s generalsekreterare, Jesper Christensen, var forst ut bland
fragestallarna.

-Vi har varit harskna att vi inte blev inslappta i Nollvisionen och
pa 20 &r har det inte 16sts. Men det arbetet har vi val bérjat nu?

-Vi utgdr frén fakta. Det maste ga att kombinera MC och infra-
struktur. Riackena bér vara hogre for att hilla motorcykeln uppréatt
vid en sammanstdtning och vi maste ocksa kolla vad utbildning har
for pdverkan. Vi har regeringens uppdrag att gora en nystart for
Nollvisionen och d& blir angreppet annorlunda eftersom det néstan
alltid blir personskador p& motorcyklisten nar den kor in i ett récke.
Vi far resonera tillsammans att inkludera motorcyklarna i Nollvi-
sionen. Om vi tar bort de som &r drogade och kér utan korkort sé
dterstdr cirka 60 procent av MC-olyckorna och d& &terstér att se vad
som utlést dessa olyckor. Frdgan &r d& om vi far en annan bild av
vad vi ska gora. Detta méste vi undersdka och vi behéver involvera
ndgra utléandska forskare s& att vi sitter ndgon form av agenda pa
nystarten, sager Krafft.

Trafikverket har precis fatt i uppdrag att sétta ihop en grupp for
att titta pa detta och den haller p8 att formas just nu.

-Man kommer vildigt 1ldngt pé ett halvdr och dar ndgonstans
borde det val vara nér vi har ndgon form av resultat. Biltillverkarna
maste ha ndgon form av system som kénner av om det kommer en MC
i en korsning. Det dr en resa men det ar inte s l&ngt borta.

Stefan Dangardt, SMC:s ordférande, undrade om det skulle anslés
extra pengar till andra typer av récken och i 6vrigt 6kad sékerhet for MC.

-Inga extra pengar har anslagits till ndgot fordonsslag men vi
har bestéllt en undersékning p& hur mycket pengar det kostar att
underhélla mittracken. Det gors ocksd nya system for mittseparering,
forklarade Krafft.

Rullgrus ar en annan het potatis men déar var Krafft mycket tydlig
i sitt budskap.
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-Allt rullgrus fér vi aldrig bort. Det racker med att en lastbil kom-
mer utanfor asfalten sd drar den upp grus igen, d&ven om det precis
sopats, sager Krafft.

Den nya tekniken var ocksd pé tapeten med fordon som skéter
viss del av kérningen sjilva. Fragan stélldes vad som hénder om tek-
niken fallerar.

-Vi méste titta p& det mest effektiva som vi ska gora, vare sig det
géller ménniska eller teknik. Det gér dock inte att séga att det inte
ska gd att kommunicera i bilen. Ungdomarna av idag tycker att bilkor-
ningen ar stérande nar de ska kommunicera. Men det ar knappningen
pa telefonerna som ar det farliga.

Fler poliser pd vdgarna, betongrécken istéllet for vajerrdcken och
mojlighet att kora i bussfil kom sedan p4 tal.

-Vi forsoker fa till en dialog med myndigheterna i kommunerna
om att f& kora i bussfil men de végrar prata med oss, férklarade Maria
Nordqvist, politisk sekreterare i SMC.

-Det ar inte Trafikverket som séger nej till MC i bussfil. Jag ska
jobba fér en dialog med myndigheterna, s& mycket kan jag lova, for-
klarade Krafft.

Det l6ftet drog ned applader.

-Det ar inte de dldre som ar problemet i trafiken i Sverige. Det
&r mén mellan 18-20 &r som &r det storsta problemet. Nar det gél-
ler hastighetssdnkningen s& betyder en sinkning av hastigheten p&
mellan tva till tre kilometer i timmen att vi spar 50-60 liv per ar. Det
ar fysikens lagar som styr detta. Nar det smaller sd ar det skillnaden
mellan liv och dod, anség Krafft.

Larz Glemfors, styrelseledamot, frdigade om Krafft kunde lova
att motorcyklisterna spelar i samma division som andra oskyddade
i trafiken.

-Géngtrafikanter och cyklister &r valdigt viktiga. Nar det géller
cyklister och bilister méste vi omférdela utrymmet till cyklisternas
fordel. Istallet vill jag séga till motorcyklisterna att de ska gora det sa
sakert som mdgjligt. Nu ar det cyklister och fotgdngare som ar viktigast.

-Ni gor dock helt ratt som tar upp frdgan om vajerracken. Men jag
tycker ni ska se helheten. Récken ar inte den storsta faran, menade
hon.

Krafft lovade ett mote mellan SMC:s vagspanare och Trafikver-
kets representanter och att vad som tidigare varit mission impossible,
att fora in MC i Nollvisionen nu startat.

-Det &r en serids ambition att f& in MC i Nollvisionen, ingen har
lyckas med detta pd 20 &r. Men, nu skall vi tillsammans géra vad
som ar mdjligt. Att Trafikverket dntligen 6ppnar fér annan kunskap
dn egen fran Sverige &r ett steg pa en komplicerad rutt. SMC har
redan kontakt att férmedla frdn andra lander. Jag har sedan ett nés-
tan korklart program klart for en OECD-konferens i &mnet i Sverige
2018, vilket séatter extra press pé att gunstiga resultat méste skapas
for varldens 300 miljoner motorcyklister, avslutar Christensen. [Mc]
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