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Komplettering till Mal nr 8180-17. Overklagande av beslut 16 mars:
Solna kommun lokala trafikforeskrifter om parkering av motorcyklar
med avvikelse fran generella bestammelser i trafikforordningen inom
Solna kommun, 0184 2017:00630

Jag 6verklagar harmed beslutet som fattades méndag 16 mars av
Kommunfullmaktige i Solna. Jag anser inte att beslutet tillkommit pa ratt satt.
Jag anser att kommunen genom detta 6verskridit sina befogenheter. Jag anser
ocksa att beslutet strider mot lag eller forfattning (kommunallagen och
kommunala avgiftslagen).

Vad ar felaktigt och hur har Solna stad agerat felaktigt?

Enligt kommunallagen (1991:900) 2 § ska kommuner och landsting behandla
sina medborgare lika, om det inte finns sakliga skél fér ndgot annat. Solna stad
har inte behandlat sina invanare lika d& det géller parkeringsfragan.

Det i trafiknamnden fattade beslutet strider mot likstéallighetsprincipen i
kommunallagen och/eller mot kommunala avgiftslagen pa flera punkter:

Punkt 1:

En normalstor parkeringsruta ar 2,40 ganger 5 meter, dvs. 12 kvadratmeter. En
motorcykel klarar:sig bra pa 2,40 ganger 1 meter, dvs. 2,4 kvadratmeter eller
1/5 av det utrymme som en bil kraver.

Enligt Solnas beslut ska personbilar och motorcyklar betala samma avgift, vilket
innebar att priset per ytenhet for en motorcykel eller moped klass I ar 5 ganger
hogre jamfort med en personbil. Enligt kommunala avglftslagen beslutar
kommunfullméktige for grunderna for berékning av priset pa parkering men
ndgot undantag som medger differentiering for fordonsslag finns inte. Eftersom
en motorcykel upptar ca 1/5 av ytan av en bil kan ddrmed heller inte avgiften
sattas hogre an 1/5 av avgiften for en bil.

Beslutet bryter darfor mot likstallighetsprincipen och mot kommunala
avgiftslagen.

Punkt 2:

Lag (1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av
offentlig plats, m.m, KAL, 2§ sager:

"T den omfattning som behovs for att ordna trafiken fé’lr en kommun ta ut
ersattning i form av en avgift for ratten att parkera pa sadana offentliga platser
som star under kommunens forvaltning och som kommunen har upplatit for
parkering."

Motorcyklar och moped klass I orsakar inte tréangsel eller koer i Solna stad
Motorcyklar och moped klass I har inte bidragit till att det uppstatt brist pa



parkeringsplatser i Solna. Den soktrafik som finns i Solna stad i jakt péa P-platser
bestdr av personbilar, inte av motorcyklar och moped klass I. Beslutet har inte
foregatts av ndgon utredning eller undersékning som visar pa behovet att ordna
motorcykeltrafiken.

Darmed saknas grund for att ta ut parkeringsavgift for motorcykel vilket betyder
att beslutet bryter mot kommunala avgiftslagen (1957:259), 28.

Ovriga invandningar

I Solna stad saknas méjlighet f6r MC- och mopedégare att fa
boendeparkeringtillstdnd om du redan har ett tillstand for en bil. Det betyder att
det for MC- eller mopedagare med bil alltid ar dyrare att parkera en motorcykel
eller moped klass I jamfort med personbil i Solna stad om de parkerar langs en
gata i staden.

Solna stad infor P-avgifter som betyder att de MC- och mopedéagare som idag
parkerar gratis, ska betala dubbelt sa mycket i P-avgift varje dag som en bilist
betalar med hégsta méjliga tréngselskatt. Tréngselskatten foregicks av en
folkomréstning medan MC- och mopedagare inte ens far en utredning och
jdmstalls med personbil. Solna stad har inte heller informerat fordonsagarna om
forandringen!

Solnas beslutade P-avgifter ar godtyckliga och har inget samband med hur stor
yta en MC och moped faktiskt anvander vid parkering. Det ar inte rimligt att en
moped klass I jamstalls med en personbil. Det ar inte rimligt att motorcyklister
och mopedister betalar mer for ytan jamfort med hur mycket en personbil
betalar for motsvarande utrymme.

Kommunen bor vara val medveten om vad som star om utformning av bil-
respektive MC-parkeringar i VGU(Vagar och Gators Utformning). Jag har klippt
ut den text som géller bil och MC i VGU fér kédnnedom, dar framgar tydligt
skillnaden behovet av storlek for att parkera en MC och moped klass 1
respektive. bil.

Tabell 6.5-1 Exempel pa totalbredder och filtindelningar pa viigar med nppstillningsfalt vid
olika dimensioneringsférutsitimingar

Uppstalining | DTS VR KF+UF (m) UF (m)
(km/h)
Personhilar (Pb+LBn)A 30 50 20
40 52 22
Lastbilar {LBn+LBn)A |30 58 3.0
40 6,0 32

Ju storre bilflide gatan har och ju hégre angéringsfrekvens i uppstdlliningsfiltet, desto rymligare
bér utrymmet vara mellan uppstéllda och passerande fordon. Vid val av bredd ska hiinsyn dven
tas till behov av utrymme for att 6ppna bildoérrar mot trafik { angrdnsande korfilt, cykelfdlt samt
gdng- och cykelbana.

Motorcykelparkering bor dimensioneras enligt Tabell 6.5- 2.




TRVR Rad for Vagars och gators utformning TRV publikation 2015:087
Rast, parkering,information och vindning
Uppstallningsplats/Parkeringsplats

Tabell 6.5-2 Dimensionering av MC-parkering

Dimension Matt (mm)
Langd 2500
Bredd 1500

Allmdint bér man ha en restriktiv hallning till parkering pé gata. Sdrskilt boende- och
arbetsplatsparkering bor i forsta hand I6sas pd annat sdtt.

Utrymme for uppsttillning av bilar i anslutning till kérbana kan ske i form av uppstdillningsfalt
som redovisas i Figur 6.5- 1 Uppstillningsplats for personbil liings vdg/gata. Ovriga typer av
utrymme for uppstéllning i gaturum beskrivs nedan.

Kommentar till tabell 6.5-1:

Utrymmet for att dppna bildérrar mot trafik i angréansande korfalt, cykelfalt
samt gang och cykelbana gor att en parkeringsruta for bil kan vara avsevart
bredare.

Kommentar till tabell 6.5-2:

Jag har under alla ars parkering av motorcyklar i Solna aldrig sett en
parkeringruta avsedd for en motorcykel som har varit sa bred som 1.5 meter, de
ar alla avsevart smalare. I de parkeringsrutor som ar avsedda for flera
motorcyklar parkeras motorcyklar avsevart tatare.

Yrkanden:

Jag yrkar pa att det beslutet som fattades vid Kommunfullméktige i Solna stad
den 16:e mars och ror inforande av avgifter for motorcyklar och moped klass I,
rivs upp.




