Borlange den 15 oktober 2020

Till Trafikverket

Synpunkter for projekt 'Vagplan 1 projekt E45 Saffle-Valnds, Motesfri landsvdg delen Saffle-
Virmlandsbro' - Arendenummer: TRV 2017/113998 arendenummer: 35892.

Riksorganisationen Sveriges MotorCyKklister, SMC, svarar pa samradet for att uppmarksamma féljande:
1. Beakta den 6kade skaderisken ett hinder i vigens sidkerhetszon utgor for oskyddade trafikanter.
2. Vilj slata racken som minskar skaderisken for motorcyklister.

3. Installera racken pé ett avstdnd som medger ett vingelutrymme for oskyddade trafikanter (1,5-2 meter
enligt internationell forskning)

4. Vilj forldtande sidoomréden istillet for sidoracken.

5. Skapa sikra korsningar.

Beakta den 0kade skaderisken for oskyddade trafikanter i

Det finns knappt 5 miljoner bilar i Sverige och 320 000 motorcyklister. Anda dor fler motorcyklister i
riacken, de flesta pé det statliga vignatet. Belys den 6kade skaderisken. Risken for en motorcyklist att
dodas i en rackesolycka ar 27 gdnger hogre jamfort med dem som fardas i personbil (1.) For en
motorcyklist dr chansen att 6verleva betydligt hogre vid kollision med bil jamfort med ett w-
balk/vajerriacke (2, 3, 4).

Vilj racken som minskar skaderisken for motorcyklister

De racken som medfor minskad skaderisk ar slata racken utan oskyddade stolpar. Allra bast ar racken
med MPS. Forskning visar att motorcyklister 6verlever kollisioner i 6ver 106 km/t. Vid krock med w-
balkriacken gar grinsen vid 60 km/t (5, 6). Alla kollisioner med fasta objekt leder till hogre risk att dodas
jamfort med risken att krocka med ett annat fordon. Amerikansk forskning visar att risken att dédas i
kollision med w-profilricke/vajerdcke dr 12 procent medan risken att dédas i kollision med betongricke
ar 8 procent. Den konkluderar darfor att risken for allvarlig skada ar 1,4 gdnger hogre vid krock med w-
profil jamfort med betongriacke. Forskningen har ocksé funnit att risken att dédas ar hogre i kollision med
béde betong- och w-profilracke jamfort med bil dar risken ar 4,8 procent (2, 3, 4).

Installera ricken med ett siikerhetsavstind fran kérbanan

Det finns ett antal studier fran hela virlden som pekar pa behovet av en "recovery zone”, vingelutrymme.
Att placera racket nagra decimeter fran vigbanan 6kar risken for olyckor om négot oforutsett hander,
sarskilt for en oskyddad trafikant (7, 8). Ett antal uppmérksammade olyckor har skett pa grund av hal
belaggning och brister i korbanan. Motorcyklisterna som krockat med riacken da de gatt omkull har
dddats och skadats allvarligt. Moped klass I som inte far fairdas pdA GCM-vagar ar ocksé hénvisade till 2+1-
vagar dir de max far kora i 45 km/t och behover ett sikert utrymme. Varje ar dodas tre personer i Sverige
som av ndgon anledning stannat pa en 2+1-viag med en bil (9).

Skapa siakra korsningar

En hel del olyckor som resulterat i bade dédade och allvarligt skadade har skett i korsningar pa 2+-1-
vagar. Ett satt att minska olycksrisken ar att skapa stora utrymmen dér inte stolpar och riacke kan
skymma motorcyklister och mopedister.

Viilj forlitande sidoomriden istillet for sidoricken

Aven om Trafikverket slopade kraven pa att beakta motorcyklister i utformning av sikra sidoomréden i
VGU 2015 utgér SMC fran att Nollvisionen ar utgdngspunkten for planering och utformning av
vagavsnittet. D4 ar det sjalvklart att vaghallaren si 14ngt det 4r majligt rensar sidoomrédet och skapar
sikra sidoomréden istéllet for att satta upp sidoracken. Aven sidordacken utgor en risk for oskyddade
trafikanter (7).
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