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Remissvar I 202002739 Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for perioden
2022—2033 och 2022—203T frén Sveriges MotorCyklister

Sveriges MotorCyklister, SMC, har getts majlighet att svara pa Inriktningsunderlaget. SMC
svarar enbart om den del som ror vag.

Sammanfattningsvis haller SMC med Trafikverket om att

- Det saknas betydande medel till att méta underhallsbehovet pa vag och det ar viktigt att
beslutsfattarna tar signalerna fran Trafikverket pa allvar och tillskjuter nodviandiga
medel.

- Underhallet har varit eftersatt en lang tid och det ar vil ként att Trafikverket pa grund av
bristande resurser fatt skjuta underhallsskulden framfor sig.

- Samtidigt 6kar befolkningen och trafikmangden vilket 6kar behovet av underhall
ytterligare.

- Da det giller elektrifiering av fordonsflottan méste tvahjuliga motorfordon inkluderas i
sammanhanget pa alla plan.

- Alla atgirder som forbattrar for tvadhuliga fordon dven 6kar trafiksdkerheten for andra
trafikantgrupper — inkludera och 6ronmark medel aven for MC och moped.

- Inkludera alla tvahjulingar i stadsmiljoavtalen, &ven MC och moped.

- Det inte ar rimligt att na klimatméalen genom kraftigt 6kade kostnader for dgare av
motorfordon som samtidigt forstarker motsattningarna mellan stad och landsbygd i vart
land.

- Det dr inte acceptabelt att sdinka hastigheten istéllet for att underhélla vigarna i hela
landet.

- Eninventering och utbyte av racken och stolpar ar viktigt for trafiksikerheten

- Samarbete med polis och andra parter kravs for att minska dédade och svért skadade
som begér allvarliga trafikbrott.

- SMC foreslar att departementet viljer 12 ars planperiod utifrdn den stora underhalls-
skulden pa vigarna och att vigarna forsdmras i en allt snabbare takt.

- SMC foreslar att allt som roér nya stambanor ldggs utanfor plan eftersom det inte finns
medel till underhéll av befintlig vdag och jarnvag.

- Avslutningsvis konstaterar SMC att detta ar ett dokument som i mycket hog grad praglas
av den politiska majoriteten i Sverige.

SMC svarar pa remissen under fljande rubriker: Mer medel till underhall; Trafiksdkerhet;
Miljo; Ovrigt.

MER MEDEL TILL UNDERHALL!

Oronmérk medel till det mindre vagnatet

SMC héller med Trafikverket om att det regionala och lagtrafikerade vigarna har ett stort behov
av modernisering och investeringar och att det saknas medel for att tillgodose dessa. Friktionen
ar viktig for alla men helt avgorande for de som fardas pa tvahjuliga fordon (cykel, moped och
motorcykel). SMC ser 6kade anslag till vigunderhall som en trafiksiakerhetshGjande atgard.

I var fjirde MC-olycka med en allvarlig skada utanfor tatort har grus varit en bidragande orsak
till olyckan (2). Beldggning som motsvarar kraven pa sommarvag,
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medvetna val av lagningsmetoder samt sikerstillande att arbetet ar korrekt utfort 4r nagra
exempel som ar avgorande for tvahjulingarnas stabilitet och sikerhet och kan innebar skillnad
mellan liv och d6d. Nistan alla SMC-medlemmar kor ocksa bil dir kostnader for glasskador
fyrdubblats vilket bland annat beror pa val av underhallsmetoder.

Det ar inte rimligt att brister i underhéll ska leda till person- och fordonsskador. En miljard ar
enligt underlaget avsatt i planen for trafiksdkerhetshéjande atgarder till det lagtrafikerade
regionala vagnatet.

SMC foreslar att medel 6ronmirks av denna miljard for att 6ka sikerheten hos de oskyddade
trafikanterna pa MC och moped. SMC ser giarna att summan hojs d& behovet dr stort.

Kompetensforsorjning inom infrastruktur

Detta ar en viktig del i underlaget. SMC konstaterar att det saknas kunskap om MC och moped i
manga sammanhang och att dessa fordon darfor forbises i transportplanering, trafikstrategier
och liknande. Det finns darfor behov av utbildning pa omradet dar SMC garna deltar utifran var
kompetens och erfarenheter. Det skulle ge effekt pa samtliga omraden som beskrivs i
inriktningsunderlaget.

Okade ramar till viagunderhall

164 miljarder finns avsatta i underlaget till vigunderhéall men behovet dr storre och
underhéllsskulden pa vag ar minus 23 miljarder. Vagnatet uppfyller inte alltid Trafikverkets
underhéllsstandard och spardjupet har de senaste aren 6kat med 30—50 procent, vilket innebar
kortare livslangd och 6kat behov av underhall. Utvecklingen gar snabbare utfor 4n vad
Trafikverket tidigare kant till. En sjunkande standard leder samtidigt till sankta hastigheter och
langre restider. Ingenstans i underlaget namns att brister pa viagarna faktiskt leder till saval
dodsolyckor och allvarligt skadade samt fordonsskador. Trafiksdkerheten bor vara den framsta
orsaken till att tillgodse behovet av underhall av vigarna. Att forsimra standarden pa en vig
genom att inte tillgodose underhallsbehovet och istéllet sinka hastigheten ar inte acceptabelt.

SMC haller inte med Trafikverket om att hastighetssinkningar dr en kraftfull
atgird i sammanhanget.

Underhallsskulden gor att det saknas medel till n6dviandiga reparationer och forstarkningar av
barighet. Underhéllsskulden och resursbrist leder till val av metoder som inte dr optimala for
trafikanterna, sarskilt inte de som fardas pa fordon med tva hjul. Nagra exempel ar att det
saknas resurser till att stilla krav pa forstarkta stodremsor och moderna lagningsmetoder utan
losgrus vilket okar olycksrisken. Det saknas pengar till till att sopa bort grus efter
beldggningsarbeten. Avsaknad av medel resulterar tyvarr ocksa i undermaliga vagreparationer
som gang pa gang maste goras om samtidigt som det innebir stora kostnader for fordonsigare
och forsiakringsbolag for person- och fordonsskador.

SMC haller med Trafikverket om att det finns ett stort behov av resurser for att
uppritthalla en rimlig vigstandard i landet och att tillridckliga medel bor avsittas
for detta. Denna fraga maste ha hogsta prioritet om hela Sverige ska leva.

Underlaget patalar ett stort behov av underhéll av vagracken. Samtidigt ersitts forlatande
sidoomraden med sidordcken. Bade mitt- och sidoracken far placeras nira vigen vilket
resulterar i manga pakorningar och darefter reparationer. Manga racken som star langs viagarna
fyller ingen funktion langre och det finns aven belysningsstolpar som inte fungerar. Detta ar ett
problem som Trafikverket patalat under ménga ar liksom behovet att dtgiarda detta.
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SMC foreslar att ett inventerings- och utbytessystem av befintliga racken paborjas
snarast. Riacken som inte fyller nagon funktion bor bytas ute eller tas bort. Vid val av
sidoomradesatgarder bor Trafikverket i regelverk utga fran att inga racken ska sittas upp dar
racket i sig ar farligare dn det som det ska skydda trafikanterna ifran. Det kan vara ett satt att
minska de stora underhallskostnaderna for racken.

TRAFIKSAKERHET
Glom inte hort de oskyddade trafikanter

Motorcyklar och moped namns inte i inriktningsunderlaget och deras andel av
resvaneundersokningen framgéar inte. Den ar vildigt liten, endast 0,2 procent. Andelen skulle
kunna 6ka genom medvetna satsningar vilket skulle bidra till en positiv utveckling pa en rad
omraden; minskad trangsel, minskade utslapp och battre framkomlighet. Underlaget foreslar att
man ska kunna anpassa de mgjliga trafikregleringarna till cykeltrafikens forutsiattningar.
Eftersom moped klass IT anviander samma vagar och GCM-banor far denna grupp av oskyddade
trafikanter inte glommas bort. Moped namns 6verhuvudtaget inte dd GCM-banor diskuteras i
underlaget trots att de inte har nigon alternativ vag att kora i manga fall. De exempel som
namns som galler halka for cyklister galler i lika hog grad for forare och passagerare pa MC och
moped klass I och II.

SMC foreslar att infrastrukturdepartementet poingterar att de som firdas pa
motorcykel, moped klass I och moped klass II omfattas av inriktningsunderlagets
alla sammanhang, att dessa trafikanter ocksa ar oskyddade trafikanter samt att
moped klass II ingéar bland de fordon som ska framforas pa GCM-vig.

Tillganlighet och jamstalldhet kan dka om fler kor MC och moped

MC och moped ar den del av 16sningen i tatortsomraden med dessa fordon saknas tyvarr i de
flesta sammanhang. MC och moped ar fordon som ar relativt billiga att kopa och dga och darfor
attraktivt for laginkomsttagare med transportbehov som inte kan tillgodoses pa annat satt 4n
genom ett eget motordrivet fordon. Under pandemin har resande och forsiljning av MC och
moped okat. Det regionala resandet (under tio mil) forvantas enligt underlaget 6ka med bil-
har kan MC och moped vara smarta alternativ. Samtidigt forvantas en 6kning av befolkningen,
framst i tatort, med 16 procent.

Medvetna satsningar som avgiftsfria parkeringar for alla pa tva hjul, mojlighet att kora i
kollektivkorfalt samt undantag fran broavgifter och trangselskatt kan 6ka anvindandet av
motoriserade tvahjulingar.

SMC foreslar att departementet utreder hur anvindning av tvihjuliga
motorfordon kan vara en del av l6sningen pa transporter i tiatorterna. MC och
moped bor alltid ingé i stadsmiljoavtalen, dels som en del av 16sningen pa triangsel, dels att
sakerstalla att forandringar i vigmiljon inte forsamrar sikerheten for vissa oskyddade
trafikanter.

Vagen till ett sakert system

I underlaget beskrivs att yrkessjofart och luftfart inte behover ha samma fokus pa etappmal da
antalet dodade och skadade redan ar pa en lag niva. Inom sjéfarten omkommer framst man som
hade for hog alkoholhalt i blodet. Tyvirr sdgs inget om att samma forhéllande i hogsta grad ar
aktuellt dven i vagtrafiken. Bland dem som dodas pa tvahjulig MC saknar en tredjedel korkort
och majoriteten av de korkortslésa ar paverkade och kor ett olagligt fordon. Nastan alla &r méan.
Problemet finns aven bland forare av personbil, buss och lastbil (1).
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SMC foreslar att departementet tittar ytterligare pa hur samarbetet kan
intensifieras med polisen och andra parter for att hitta atgiarder och etappmal som
kan minska antalet dodade och allvarligt skadade i vigtrafiken som saknar
korkort, kor olagliga fordon och ér paverkade av alkohol och/eller droger. Detta
forslag har har dven starkt stod bland allmanheten som i Trafikverkets senaste
enkitundersokning svarat att den viktigaste trafiksdkerhetsatgiarden ar att inte kora rattfull.

Avgasemissioner fran MC och moped

Det totala koldioxidutslappet var 15,45 miljoner ton under 2018. Av detta bidrog motorcyklar
och mopeder med en halv procent vilket ar en lika 1ag andel som under 2016, 80 000 ton. All
MC- och mopedtrafik i Sverige under 2018 motsvarade 8 900 personer som flyger tur och retur
Stockholm-Bangkok. Utslappen fran MC och moped har alltsa inte 6kat trots fler motorcyklar
och mopeder i trafik och att antalet korda kilometer har fordubblats sedan 1990.

Utlandska studier visar att om fler valjer att kora MC istallet for bil skulle koer och
avgasemissioner minska. Parkeringsplatserna skulle racka till. Om motorcyklar dessutom far
kora i bussfiler forbattras framkomligheten, kortiden kortas och koldioxidutslappen sjunker
ytterligare. Om 30 procent av bilisterna i Stockholm koérde MC istillet for bil skulle
koldioxidutslappen minska med drygt 9 000 ton koldioxid per ar (2).

Motorcyklar och mopeder har ocksa en rad andra fordelar nar det giller miljopaverkan; de
sliter mindre pa viagarna jaimfort med bil, de drar mindre bensin jaimfort med bil, de atervinns i
stort sett i sin helhet, de har en miljovanligare tillverkningsprocess jamfort med bilar, resor med
MC och moped tar betydligt kortare tid jamfort med andra fardmedel i Stockholm visar SMC:s
tester och MC/moped star inte still i kber pa samma sétt som 6vriga fordon, vilket minskar
utslapp.

Elektrifieringen mdste omfatta alla elfordon, aven MC och moped

For att uppna en elektrifiering av fordonsflottan méaste det vara enkelt att vilja elektrifierade
fordon. Tillgangligheten till laddinfrastruktur ar viktig i hela landet. For SMC ar det sjalvklart
att regeringens arbete omfattar alla fordon. Men, ingenstans i inriktningsunderlaget nimns MC
och moped trots att detta ar tva fordon dar elutvecklingen gar snabbt. Prognoser framat
handlar enbart om nybilsforsaljning och en 6kning av biltransporter med 27 procent.

Under corona-aret 2020 har det salts markant fler motorcyklar och mopeder an tidigare ar. En
viaxande andel ar eldrivna, varannan sald moped i Stockholm ar eldriven. Ingenstans nimns
heller att ett satt att minska utslappen ar om fler faktiskt valjer att kora mindre fordon, som MC
och moped. Det bidrar samtidigt till minskad trangsel och forbattrad framkomlighet. Behovet av
laddinfrastruktur ar stort hos MC och moped som har mindre batterier &n andra fordon.
Motorcyklar och mopeder har mindre batterier dn 6vriga fordon och behover darfor ladda
fordonen oftare.

Regeringen har inréttat en Elektrifieringskommission for att paskynda arbetet med
elektrifiering av de tunga vigtransporterna och transportsektorn som helhet. Just nu planeras
en pilotstracka for elviag som framst ska tillgodose laddning for tung trafik. SMC har i kontakter
med Trafikverket framfort synpunkter pa de forsok med elviagar som pagar i Sverige och vilken
vagtyp som ar att foredra for oskyddade trafikanter pa tva hjul.

SMC foreslar att infrastrukturdepartementet fortydligar att arbetet med
elektrifiering av transportsektorn omfattar motorcyklar och moped klass I och 11
som drivs med el i diskussioner om laddning, laddinfrastruktur och elvagar. SMC
och andra medlemsorganisationer deltar giirna i detta arbete.
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Det planerade pilotprojektet berdknas kosta 300 miljoner kronor och det handlar om 24
respektive 21 kilometer i vardera riktning. Varje kilometer kostar alltsa drygt tolv miljoner
kronor att elektrifiera. Under den senaste ménaden har uttalanden gjorts fran regeringen dar
man antar en elektrifiering av sammantaget 3 000 kilometer innan ar 2035. Det motsvarar en
kostnad om drygt 30 miljarder kronor! Det ar enorma satsningar for el inom infrastrukturen
varfor beslut om att 6verhuvudraget elektrifiera vigar maste 6vervigas noga liksom vilken typ
av viag som ska viljas med hansyn till alla trafikanter pa véara vagar.

SMC anser att det inte idr rimligt att fordonsigarna i allméinhet ska betala en
utbyggnad av elviigar genom okade briinsleskatter och avgifter.

Fornybara drivmedel

Inriktningsunderlaget utgar fran politiska beslut som slagit fast att Sverige ska vara ett
foregangsland da det giller utblandning av biodrivmedel i branslet. Samtidigt kor vi fordon som
ar godkéanda for att séljas i hela EU/EES-omradet. Att infora krav pa bréanslereduktion med upp
till 28 procent som enda land i EU kan innebéra stora problem. Har fordonen testats med detta
drivimedel? Kommer motorerna att klara av att kora med denna utblandning av biobrénsle?
Svaret ar nej visar SMC:s kontakt med MC-och mopedtillverkarna. Det innebér att de svenska
kraven blir ett handelshinder pa den inre marknaden.

Det gor ocksa att reparations- och underhallskostnaderna kan 6ka dramatiskt for 4gare av alla
fordon som inte dr anpassade for denna typ av drivmedel.

SMC foreslar att infrastrukturdepartementet foljer Trafikverkets
rekommendation och tar fram en strategi rorande biodrivmedel. For SMC ir det
viktigt att allt som ror biodrivmedels-utblandning sker i samarbete med 6vriga lander i EU/EES
sd att Sverige inte bryter mot géllande principer inom den inre marknaden.

Minska vagtrafik genom att oka branslepriset — nej tack

Genom den arliga hgjningen av bransleskatten (2 procent), krav pa 6kad inblandning av
biobrinsle och fordon som dr mer branslesnala sa uppstar ett behov att 6ka skatt pa bransle.
Trafikanterna kan se fram emot ett branslepris som 6kar med 85 procent. Siffran 50 kronor per
liter har florerat i media sedan inriktningsunderlaget slapptes.

I stora delar av landet finns inget alternativ till ett eget fordon. Kollektivtrafik saknas och det ar
orimligt att tro att alla ska kunna tillgodose alla transporter 6verallt med buss, tag, cykel och
promenader. Det ar en svar ekvation att minska transporterna samtidigt som befolkningen okar.
Pa landsbygden dar behov av eget fordon ar storst har ocksé invdnarna samre ekonomi och
didrmed dr mojligheten att kopa elbil mindre. Har ar ocksa laddinfrastrukturen sdmst. De maste
kompenseras men det finns inget forslag hur det ska ske i underlaget. Mdnga manniskor bor
ocksa i skiargarden langs Sveriges kuster. De ar helt beroende av en egen bat och dessa dr idag
inte eldrivna.

Att hoja branslepriserna kommer att 6ka skillnaderna mellan stad och landsbygd, utarma
glesbygden ytterligare och forsdmra tillgdnligheten for storre delen av Sverige med minst
invanare. Motorcykel och moped klass I dr fordon som ocksa far samre tillginglighet med
kraftigt 6kade drivmedelspriser.

Redan idag betalar svenska dgare stora summor for att d4ga och kora fordon i form av
fordonsskatt, drivmedelsskatt, moms och trafikforsakringsskatt. Till detta kommer moms vid
kop av fordon, reservdelar, tillbehor, service och reparationer.

SMC anser att det inte ir rimligt att svenska fordonséigare ska belastas med
ytterligare skatter och avgifter for att klara de utmaningar som Trafikverket star
infor. Det som behéver prioriteras for fordonségare dr satsningar pé vigunderh @@ EmRa landet,
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aven pa det mindre vagnitet, inte pa elektrifiering av vagar for att mojliggora laddning av tunga
transporter.

OVRIGT
Styrmedel

Riksdagen har faststallt de transportpolitiska principerna, det vill siga det ar anviandarna av
transportsystemet (resenarer, transportkopare och transporttjanstleverantérer) som genom sina
val bestimmer hur transportsystemet anvands.

Styrmedel ska utformas utifran trafikens samhallsekonomiska kostnader, i relation till de
transportpolitiska malen, s att systemet utnyttjas effektivt. SMC konstaterar att underlaget i
stort sett endast handlar om styrmedel for att sdnka trafikanternas hastighet.

SMC anser att Trafikverket inte ska foresla atgirder for det kommunala vigniitet i
tatorter, det vill siga vilka hastigheter som ska giilla pa deras vigar eftersom
inriktningsunderlaget avser statliga vigar.

Riksdagen har vid upprepade tillfallen avslagit forslag som innebar dgaransvar vid ATK-
kameror da det inte ar forenligt med svensk rattsmedvetenhet. Trafikverket fortsatter 4nda att
foresla detta. SMC anser att forslag om utredning om sanktionsavgift vid hastighetsovertradelse
inte ar relevant. Trots att Finland, UK och Nederldanderna har detta system dodas och skadas
farre i trafken i Sverige. Lander som har strack-ATK har inte heller farre dodade och skadade an
i Sverige.

SMC foreslar att infrastrukturdepartementet bortser fran forslag om inforande av
agaransvar.

Underlaget foreslar att polisen ska ersittas och kompletteras med trafiksakerhetskontrollanter
som kan utfora nykterhetskontroller och 6vervaka enklare trafikforseelser. Detta dr ett forslag
som SMC hoppas aldrig blir verklighet. Utifrain SMC:s arliga genomgangar av djupstudier av de
som dodas pa tvahjulig MC vet vi att en den grupp som kor paverkade ar en grupp som star vid
sidan av lagen. De har inget korkort, de kor olagliga fordon, de kor utan skyddsutrustning och
de ar nastan alltid paverkade av alkohol, droger och olagliga 1ikemedel. Detta forhallande giller
aven bland dem som kor personbil. Nir polisen genomfor trafiksiakerhetskontroller uppdagar
man dessutom ofta andra brott. Det ar inte ovanligt att fordonsforare vagrar att stanna i
kontroller. SMC anser darfor inte att det ar rimligt att ersatta poliser med kontrollanter. Det
skulle vara mer kostnadseffektivt att 1ata polisen prioritera och punktmarkera de personer som
fortjanar polisens uppmarksamhet.

En annan aspekt ar rattsakerheten. Det ar polisens uppgift att utreda och beivra brott. Att kora
utan korkort, paverkade av alkohol och/ eller droger eller kora vardslost i trafiken ar brott som
leder till atal, boter eller fangelsestraff enligt straffrattsliga principer. Att ge kontrollanter detta
mandat skulle paverka rattssdkerheten negativt i mycket hog grad.

SMC foreslar att infrastrukturdepartementet bortser fran forslaget om
trafiksikerhetskontrollanter.

Forskning och innovation

Avsnittet beskriver behov av forskning och innovation for alla trafikslag. Aven MC och moped ir
smarta alternativ for framtidens transporter. Man sager ocksa att det finns potential att 6ka
savil graden som takten for inforande av forskningsresultat och att investeringar i forskning och
innovation ar lagre i anldggningsbranschen jamfort med andra sektorer och vill ge 6kade
frihetsgrader att testa nya tekniska l6sningar, material och metoder.
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SMC ar positiv till utveckling pa omradet, till exempel alternativ till dagens
lagnings-metoder som medfor okad olycksrisk for oskyddade trafikanter sa lange
innovation och 6kad grad av frihet inte inkrikta pa sikerheten for trafikanterna.

Informations- och kunskapshdjande insatser

230 miljoner kronor foreslas anviandas till informations- och kunskapshojande insatser. Ett av
omradena dar bidrag ska delas ut handlar om att 6ka kunskapen om att 4ga och kora eldrivna
fordon. SMC har, med egna medel, genomfort flera aktiviteter som till exempel 16 artiklar om
att kopa, dga och kora elmotorcykel. SMC har ocksa gjort en Hallbarhetsredovisning
tillsammans med Svemo som aven oversatts till engelska.

SMC hoppas att infrastrukturdepartementet anser att det arbete SMC genomfort
pa elsidan ska kunna vara en del av den fortsatta satsningen om att dga och kora
eldrivna fordon.

Ett annat omréade handlar om information om trafiksdkerhet till trafikanterna. SMC har genom
vara medlemmar, var medlemstidning, hemsida, fortbildning och sociala media en unik
mojlighet att nd motorcyklister. Tidigare studie visar att det ar inom MC-kollektivet som
sakerhetsmedvetandet formas (5). SMC:s hela verksamhet genomsyras av att vi vill 6ka
sdkerheten for alla som fardas pa motoriserad tvdhjuling pa vara viagar. SMC lagger varje ar

120 000 ideella timmar i direkt trafiksdkerhetsarbete for fortbildning av motorcyklister inom
SMC School. P4 omradet dar allvarliga trafikbrott leder till dodade och svart skadade ger vi varje
ar ut en rapport baserad pa forarnas korkortsinnehav (1).

SMC hoppas att infrastrukturdepartementet anser att SMC:s arbete ir en del av
det som beskrivs i underlaget och att det arbete vi bedriver for 6kad MC-och
mopedsikerhet ska omfattas av arbetet — éiven om SMC finansierar verksamheten
genom medlemsintikter och inte med statsbidrag.
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