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Angéende forslag till nya hastighetsforeskrifter pd vig 55, TRV 2019/50241 Ostergotland

Sveriges MotorCyklister har getts mojlighet att besvara remissen fran Trafikverket. SMC
har undersokt olycksrapporter i STRADA under de senaste fem dren for MC-olyckor. SMC har
konsulterat var distriktsorganisation SMC Ostergotland som har den lokala forankringen.

Tidigare remissvar i fragan

SMC besvarade Trafikverkets remiss ”Atgirder for systematisk anpassning av hastighets-
granserna till vigarnas trafiksikerhetsstandard Dnr TRV 2016/19427 den 19 maj 2016. SMC
patalade redan dé att hela forslaget baseras pa de som firdas i personbil och att Trafikverket
dragit alltfor ensidiga och langtgaende slutsatser av vad regeringen presenterade i foreliggande
budgetproposition. SMC var langt ifran ensam om att framfora kritik. Regioner, kommuner,
naringsliv och intresseorganisationer har framfort kritik mot Trafikverkets forslag om
hastighetsgranser.

Trafikverkets forslag baseras endast pa hastighet omfattar inte samtliga fordonslag

Trafikverket har inga forslag till 6kad trafiksakerhet utover att sinka hastighet eller att bygga
om vigar genom att installera mittracken. P4 alla vagar i Sverige som inte har mittracke ska
hastigheten sdnkas. Inga andra atgéarder eller alternativ till 6kad trafiksdkerhet diskuteras
overhuvudtaget i foreliggande forslag eller tidigare fran Trafikverket.

Referenshastigheten pa en vig eller del av viag bestdms av olika faktorer och framgéar av Vagars
och gators utformning, VGU, som anvinds vid ny- eller ombyggnation. I VGU saknas hansyn till
sdkerhet for MC och moped klass I.

SMC foreslér att befintlig mittracke ersitts med ett racke som ar slitt, saknar utstickande delar
och oskyddade stolpar. All forskning visar att det inte dr mgjligt att 6verleva en kollision med
MC och den befintliga rackestypen i 100 km/h. Ett annat alternativ som minskar risken for
kollisioner ar att gora mittrafflor, vilket dr en vedertagen metod for att forhindra métesolyckor
som och ger effekt enligt undersokningar utforda av VTI.

Trafikanternas instéllning till hastighet

VTI:s métningar av trafikanternas hastigheter visar att knappt hilften av Sveriges trafikanter
haller hastighetsgranserna. VTTs matningar visar ocksa att sinkningar med tio kilometer per
timme gor att trafikanterna sanker farten med 3-4 km/timme. Det finns inget i underlaget som
visar pa att en hastighetssdnkning med fran 9o till 80 km/timme ska minska antalet dédade
med 10-15 procent. Hur sinkningen ska paverka antalet allvarligt skadade nimns
overhuvudtaget inte.

Forslaget utgdr inte frdn Nollvisionen och motorcyklister

Trafikverkets forslag utgar fran personbilar i Nollvisionen, inte forare och passagerare pa
motorcykel och moped. SMC har inga invandningar mot att hastigheten hojs men Trafikverket
maste vara medvetna om den 6kade skaderisken da riacken installeras utan ndgon hénsyn till
oskyddade dé det géller utformning och avstand till vigbanan.

Det har skett tva olycka diar MC-foraren skadats pé vig 55 i Ostergotland. I den ena har MC-
foraren missbedomt en kurvas radie och kort av viagen. I det andra fallet krockade MC:n med en
bil, det handlar alltsd om forarfel och bristande uppmarksamhet fran férarna.
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Hastighetssankningar méste vara logiska

Det framgar inte av underlaget hur hastighetsefterlevnaden ser ut pa den aktuella vagen. Det
framgar inte vilka fordon som f6ljer hastighetsgranserna.En hojning kommer sannolikt att leda
till en hogre andel som foljer hastighetsbegransningarna.

Andra dtgérder i vagmiljon som kan oka sakerheten
Det finns mangder av alternativ som inte nimns av Trafikverket som okar sidkerheten, bade for
de skyddade men dven de oskyddade trafikanterna. Dessa ar:

- Alternativa lagningsmetoder som inte innebar forsamrad friktion

- Kontroll av entreprenorernas underhéllsarbeten

- Atgirder for att forebygga viltolyckor

- Atgirder for att skapa sikrare och forlitande sidoomraden

- Skyltning infor kurvor dar de flesta singelolyckor sker

- Atgirder i korsningar dir de flesta kollisioner med oskyddade trafikanter sker

SMC och SMC Ostergétland star till Trafikverkets forfogande i arbetet med att 6ka
trafiksakerheten och framkomligheten for motorcyklisterna i regionen.
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