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Till
Trafikverket
trafikverket@trafikverket.se

Angdende forslag till nya hastighetsforeskrifter pa vag 24, TRV 2019/53836 Skane

Sveriges MotorCyklister har getts mojlighet att besvara remissen fran Trafikverket. SMC
har undersokt olycksrapporter i STRADA under de senaste fem aren for MC-olyckor. SMC har
konsulterat var distriktsorganisation SMC Skane som har den lokala féorankringen.

Tidigare remissvar i fragan

SMC besvarade Trafikverkets remiss ”Atgirder for systematisk anpassning av hastighets-
granserna till vigarnas trafiksikerhetsstandard Dnr TRV 2016/19427 den 19 maj 2016. SMC
patalade redan dé att hela forslaget baseras pa de som firdas i personbil och att Trafikverket
dragit alltfor ensidiga och langtgaende slutsatser av vad regeringen presenterade i foreliggande
budgetproposition. SMC var langt ifran ensam om att framfora kritik. Regioner, kommuner,
naringsliv och intresseorganisationer har framfort kritik mot Trafikverkets forslag om
hastighetsgranser.

Trafikverkets forslag baseras endast pa hastighet omfattar inte samtliga fordonslag

Trafikverket har inga forslag till 6kad trafiksakerhet utover att sinka hastighet eller att bygga
om vigar genom att installera mittracken. P4 alla vagar i Sverige som inte har mittracke ska
hastigheten sdnkas. Inga andra atgéarder eller alternativ till 6kad trafiksdkerhet diskuteras
overhuvudtaget i foreliggande forslag eller tidigare fran Trafikverket.

Referenshastigheten pa en vig eller del av viag bestdms av olika faktorer och framgéar av Vagars
och gators utformning, VGU, som anvinds vid ny- eller ombyggnation. I VGU saknas hansyn till
sdkerhet for MC och moped klass I.

SMC ar positiva till att mittracke installeras pa viagen om Trafikverket viljer ett racke som ar
testat och godkéant for motorcyklister enligt den tekniska specifikationen EN1317-8. Dessa
racken har inga utstickande delar och inte heller oskyddade stolpar. Mittracket bor vara placerat
minst 1,5-2 meter fran korbanan for att minska krockvald vid kollision. Annars 6kar racket
skaderisken for alla som fardas pa MC.

SMC anser inte att hastigheten ska sénkas pa alla vigar i landet som inte har ett mittracke
utifran en akademisk berdkningsmodell. Trafikverket maste utreda varje vag och alla alternativ
som finns till att sanka hastigheten. Mittrafflor ar en vedertagen metod for att forhindra
motesolyckor som och ger effekt enligt undersokningar utforda av VTI. Friktion, som ar en
grundforutsattning for trafiksdkerhet, saknas ocksa helt i resonemanget for 6kad trafiksdkerhet
trots att detta orsakat flera olyckor pé strackan.

Trafikanternas installning till hastighet

VTI:s matningar av trafikanternas hastigheter visar att knappt halften av Sveriges trafikanter
héller hastighetsgrianserna. VTIs matningar visar ocksa att sinkningar med tio kilometer per
timme gor att trafikanterna sanker farten med 3-4 km/timme. Det finns inget i underlaget som
visar pa att en hastighetssdnkning med fran 9o till 80 km/timme ska minska antalet dodade
med 10-15 procent. Hur sidnkningen ska paverka antalet allvarligt skadade nimns
overhuvudtaget inte.

Forslaget ar akademiskt och handlar inte om olyckorna i verkligheten
Trafikverkets forslag ar helt akademiskt och har inte tittat pa de verkliga olyckorna pa Vagen
Hastigheten ska sidnkas pa en tre kilometer lang stracka fran 9o till 80
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utifran att mittracke saknas. SMC har tittat pa MC-olyckorna pa viag 24 i Skdne under perioden
20140101-20190801. Det har skett fyra olyckor med en allvarligt och tre méttligt/ lindrigt
skadade pa MC under den perioden. I tvd har MC-féraren krockat i en korsning med en
vanstersvangande bil — en klassisk olycka som beror pa bristande uppmarksambhet. I tva olyckor
har MC-foraren tappat kontroll 6ver MC p g a forarfel. Det ar ytterst tveksamt om dessa olyckor
hade kunnat undvikas genom en siankt hastighet fran 9o till 80.

Hastighetssankningar maste vara logiska

Det framgar inte av underlaget hur hastighetsefterlevnaden ser ut pa den aktuella viagen. Det
framgar inte vilka fordon som f6ljer hastighetsgrianserna. Detta ar avgorande for om sankningen
ska ge nagon effekt avseende miljo och trafiksdkerhet. For SMC ar det sjalvklart att
hastighetsgransen pé en viag méste vara logisk. En sankning av hastighetsgransen kan leda till
allvarliga situationer dar en motorcyklist uppfattas som en bromskloss och blir omkord av
enbart storre fordon under ibland helt regelvidriga former vilket kan leda till olyckor. F6r SMC
ar det viktigt att skapa hastighetsgranser som minimerar hastighetsskillnader mellan fordonen.

Andra atgarder i vagmiljon som kan oka sakerheten
Det finns mangder av alternativ som inte nimns av Trafikverket som okar sikerheten, bade for
de skyddade men dven de oskyddade trafikanterna. Dessa ar:

- Alternativa lagningsmetoder som inte innebar forsamrad friktion

- Kontroll av entreprenorernas underhéllsarbeten

- Atgirder for att forebygga viltolyckor

- Atgirder for att skapa sikrare och forlatande sidoomraden

- Skyltning infor kurvor dar de flesta singelolyckor sker

- Atgirder i korsningar dir de flesta kollisioner med oskyddade trafikanter sker
- Poliskontroller av korkort och drog- och rattfylleri.

SMC och SMC Skane star till Trafikverkets forfogande i arbetet med att 6ka trafiksdkerheten och
framkomligheten for motorcyklisterna i regionen.
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- Viktigt att tinka vilt p4 MC, pressmeddelande Algskadefondféreningen 1 april 2014
- MC-olyckor i STRADA pa den aktuella vagstrackan 20140101-20190801
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