Svar infor samrdd med Transportstyrelsens angdende sdkerstdll av
regelefterlevnaden for bestimmelser om miljozoner den 21 maj 2018.
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1. Regelefterlevnaden idag

Hur anser ni att regelefterlevnaden ser ut for bestimmelserna om
miljozoner idag? Hur kan regelefterlevnaden bli béttre? Hur kan er
organisation bidra till ett en béttre regelefterlevnad?

Svar: Det finns ingen lag eller férordning som forbjuder MC och
moped klass I avseende miljézon 1 idag — ddrfor gar det inte att
prata om regelefterlevnad.

MC och moped klass I ndmns inte i regeringens pressmeddelande,
varken i samband med inforande av miljézon 2 eller miljozon 3.
Motorcyklar och mopeder fanns inte heller med i regeringens
uppdrag avseende ldtta fordon till Transportstyrelsen. Detta kan
vara orsaken till att MC och moped inte ndmns av regeringen i
pressmeddelandet.

2. Overvakningen idag

Hur anser ni att 6vervakningen av dagens bestimmelser om
miljézoner fungerar? Hur kan 6vervakningen bli béttre?

Svar: Eftersom motorcyklar och moped klass I inte omfattas av den
enda miljozon som idag dr aktuell har vi inte satt oss in i hur
overvakningen fungerar eller kan bli bdttre.

3. Manuell 6vervakning

3.1.Hur stéller ni er till att kommunerna skulle kunna utnyttja
parkeringslagstiftningen for att 6vervaka parkerade fordon som
bryter mot bestimmelserna i milj6zoner eller ndgon annan
trafikregel?

Svar: Nej, det dr inte rimligt att kommunen ska fd detta mandat.
Detta kan fd konsekvenser som dr langtgdende eftersom
kommuner skapar regler for parkeringar idag utan utredningar,
analys och konsekvensbeskrivningar.

Varken MC eller moped klass I ndmndes i regeringens
pressmeddelande, varken i samband med inforande av miljozon
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2 eller miljozon 3. Motorcyklar och mopeder fanns inte heller
med i regeringens uppdrag avseende ldtta fordon till
Transportstyrelsen. Detta kan vara orsaken till att MC och
moped inte ndmns av regeringen i pressmeddelandet.

3.2.Vilka for- och nackdelar ser ni? Vilka konsekvenser skulle denna
16sning fa for era medlemmar? Ser ni nagra administrativa hinder
som behover hanteras?

Svar: Det finns en mycket stor risk att kommunerna infor
miljozoner pd helt fel grund — att fd 6kade intdkter. Det finns en
stor risk att detta sker utan nagon som helst utredning, analys
och konsekvensbeskrivning.

Det finns ocksd en uppenbar risk att MC-och mopeddgare
anvinder sig av snabbfdsten till registreringsskyltar for att
montera av och pa vid parkering. Detta har blivit en realitet i
samband med inforande av P-avgifter i flera stdder utan att
frdagan utretts. Detta kan i sin tur leda till att fordon som inte ska
framforas pa GCM-banor gor det. Det finns ocksd en klar risk
att fordon som framfors som “oregistrerade” stdiller av sina
fordon och viiljer bort forsdkring. Det ger alltsa negativa
konsekvenser for trafiksdkerheten.

3.3.Vilka andra trafikregelomraden forutom miljozoner skulle kunna
gynnas av en dvervakning genom parkeringslagstiftningen? Ar
fordon som stannar eller parkerats pa en védg dér det rdder férbud
mot trafik med annat motordrivet fordon med dubbdéck én
moped klass II ett omrade som kan gynnas?

Svar: SMC ser inte kopplingen mellan miljézoner och
parkeringslagstiftning i samband med framférande av
motorcykel och moped klass 1. Ytterst fa MC- och moped klass 1
kérs aret om. De som gor det anvinder sannolikt dubbddck
eftersom det ger maximal séikerhet. Den fororening detta fdtal
fordon skapar genom att firdas pa de gator ddr det rader
forbud mot fordon med dubbddck dr forsumbar.

3.4.Hur kan regelefterlevnaden férvéndas bli vid manuell
overvakning? Vilka insatser kommer krivas for att uppna en god
efterlevnad med manuell 6vervakning? Skulle ett utokat mandat
for kommunerna 1 parkeringslagstiftningen ge en bittre eller
samre regelefterlevnad inom miljézoner? Vilka risker finns med
att utvidga mandatet for kommuner i parkeringslagstiftningen?

Svar: Att ge kommunerna utékat mandat i
parkeringslagstiftningen dr en mardrém for SMC. Vi har nu sett
flera exempel pa hur skyhoga P-avgifter infors for MC och
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moped klass I utan att foregds av en utredning, analys och
konsekvensutredning. Kommunerna skapar egna begrepp om vad
som dr oskyddade trafikanter. Kommunerna tolkar lagar och
regler utifran den befintliga politiska majoriteten, inte utifrdan
verkligheten och alla trafikanter som mdste transportera sig for
att fa vardagen att fungera. Risken dr uppenbar att vi far olika
regelverk i Sveriges 290 kommuner som gor det mycket svart for
medborgarna att folja lagen.

4. Automatisk overvakning

4.1.Hur stéller ni er till att kommuner skulle kunna anvénda
automatiska system for att Overvaka bestimmelser om
miljozoner?

Svar: Motorcyklar och moped klass I dr undantagna fran
tringselskatt som inkasseras genom automatiska system. Det
gdller dven ATK. Denna frdga kan inte diskuteras utan en helt ny
utredning av forar- respektive dgaransvar samt vilka fordon som
ska inga i systemet.

SMC har under 15-16 maj trdffat riksdagsledamdoter for de
politiska partierna. INGET parti har sagt att man dr beredd att
infora detta regelverk for miljézoner utan en ny utredning.

MC och moped klass I nidmndes inte i regeringens
pressmeddelande, varken i samband med inforande av miljozon
2 eller miljozon 3 och ingick inte i regeringens uppdrag
avseende ldtta fordon till Transportstyrelsen. Mot bakgrund av
detta ser SMC ingen anledning att diskutera automatiska
overvakningssystem for MC och moped klass 1.

Ska bestimmelserna fokusera pa ansvar for dgaren, eller foraren?

Svar: Aven detta dir en friga for en helt separat utredning. Att
infora dgaransvar dr ndgot som utretts och avslagits av
riksdagen ett antal ganger. Inget parti i riksdagen som vi talat
med vill infora detta utan en grundlig utredning.

4.2 Vilka for- och nackdelar ser ni med att anvéinda automatiska
system? Vilka konsekvenser skulle denna 19sning fa for era
medlemmar? Ser ni ndgra administrativa hinder som behover
hanteras?

Svar: Forst maste fragan om forar - respektive dgaransvar
utredas. Paralleller krdvs mot olika former av overvakning, t ex
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mot trdingselskatt, hastighetsévertrddelser och parkering. Sedan
krdvs ett forslag om hur overvakningen ska gd till for MC och
moped klass 1. Forst ndr detta skett och det finns ett riktigt
forslag kan SMC ta stdllning till detta.

4.3. Hur kan regelefterlevnaden forviandas bli vid automatisk
overvakning? Vilka insatser kommer krivas for att uppna en god
efterlevnad med automatisk overvakning?

Svar: Det finns en risk att dgarna skruvar av
registreringsskyltar och kér pa GCM-vdgar, frimst moped klass
L. Det krdvs forst och framst stora insatser i form av utredning av
frdagan om dgar- respektive foraransvar. For att kunna overvaka
motorcyklar och moped klass I — om detta dr regeringens avsikt
— krdvs foto bakifrdan eftersom dessa saknar en frimre
registreringsskylt. Ett krav dr att dgaransvar infors for samtliga
trafikanter — ndgot som avslagits av riksdagen ett antal ganger.
Det handlar om forhallandevis fa transporter med MC och
moped klass 1. Hur langt ska kommunerna gd for att inkludera
MC och moped i Miljozonerna och vad far det kosta? Hdr dr det
oerhort viktigt att kommunerna, innan beslut fattas, utreder
frdagan och inkluderar alla trafikslag — dven MC och moped
klass I. Hdr dr det viktigt att Transportstyrelsen agerar som
tillsynsmyndighet och foljer upp utredningar, analyser och
konsekvensutredningar innan beslut fattas. Hdr dr det viktigt att
riksdagen forst beslutar i fragan — vilket man inte gjort och inte
dr beredda att gora utan en utredning.

5. Informationsinsats

5.1.Vilken information skulle Transportstyrelsen kunna bista med till
era medlemmar?

Svar: Transportstyrelsen kan, liksom alla andra, kopa annonser

pad SMC:s hemsida och i var medlemstidning MC-Folket som nar
70 000 medlemmar och cirka 100 000 ldsare. Det dr ett effektivt

sdtt att na ut med information till trafikanterna.

5.2.Pa vilket sitt kan er organisation bidra till Transportstyrelsens
informationsinsats?

Svar: SMC bidrar genom att svara pa remisser och delta i detta
samrdd. SMC bidrar genom att berdtta om det arbete
Transportstyrelsen bedriver i olika fragor och hur vi ser pa
detta.

Ovrigt.
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SMC dr nagot forvanade 6ver samrddet som dr riktat till polis
och Aklagare, inte till Motormdinnen och SMC som bjudits in.
Inget samrad med brukarna — som berors av miljézonerna -
skedde innan forslaget skickades fran Transportstyrelsen till
regeringen. Detta samrdd handlar enbart om 6vervakning, inte
om sjdlva sakfragan, d v s inférandet av miljozoner och dess
konsekvenser for brukarna.

SMC avslutade vart remissvar med tre forslag. Inget av detta
berérs i samrddet. Absolut viktigast dr att inte infora nagra
miljozoner utan att utreda frdagan utifran alla trafikanter, dven
MC- och moped klass I. En sadan enkel sak som att stimulera
fler att kova MC skulle forbdttra framkomligheten, minska
tringseln och forbdttra miljon. Nedan en del av vdar kommande
hdllbarhetsredovisning.

”Om avgasemissioner och motorcyklar

Koldioxidutsldppet fran vigtrafiken i Sverige under 2016 var
15,8 miljoner ton koldioxid. Av detta bidrog motorcyklar och
mopeder med en halv procent, eller 0,088 miljoner ton. All MC-
trafik i Sverige under ett ar for pendling samt korta och langa
resor pd fritiden motsvarar 10 900 personer som flyger tur och
retur Stockholm-Bangkok. Det kan jamforas med att cirka 250
000 svenskar reser pd semester till Thailand varje dr.

Motorcyklarnas koldioxidutsldpp dr ldgre jamfort med bilar.
Flest MC-mil, 224 per dr, kors i Stockholms léin vilket sannolikt
beror pa att flest MC-dgare pendlar hdr. Det drliga totala
koldioxidutsldppet av alla registrerade motorcyklar i Stockholms
ldn dr 10 834 ton per ar —vilket motsvarar 1 340 personer som
flyger tur och retur till Thailand.

Utldindska studier visar att om fler viljer att kora MC istdllet for
bil skulle kéer och avgasemissioner minska och
parkeringsplatserna rdicka till. Om motorcyklar far kora i
bussfiler forbdttras framkomligheten, kértiden kortas och
koldioxidutsldippen sjunker ytterligare vilket konstaterats i
London ddr MC tillats i ndrmare 1000 bussfiler, nagot
borgmdstaren och London Traffic Assembly vill utvidga till alla
bussfiler i samtliga kommuner.

Det drliga trafikarbetet med personbil var 521 733 423
kilometer i Stockholms ldin under 2106. Om 30 procent av
bilisterna korde MC istdllet for bil skulle koldioxidutsldippen
minska med 9 391 ton vilket motsvarar 11 160 personer som
flyger tur och retur till Bangkok.”



