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Remissvar "Trafiksakra Eskilstuna”

Sveriges MotorCyklister, SMC, och var distriktsorganisation SMC S6dermanland svarar harmed
pa remissen. Trafiksidkerhet for MC-och i viss man dven moped klass I-forare ar var absolut
viktigaste fraga. Vi dgnar mycket tid, kraft och tusentals ideella timmar varje ar for att minska
antalet dodade och allvarligt skadade pa motorcykel och moped klass I. Sammanfattningsvis vill
vi uppméarksamma kommunen pa att man glomt flera kategorier av oskyddade trafikanter. I
Eskilstuna kommun finns cirka 3000 motorcyklar och omkring 700 moped klass I i trafik. Den
tredje 16rdagen i augusti varje ar passerar och stannar tiotusentals motorcyklister kommunen i
samband med Milaren Runt, Nordens storsta MC-event. Manga passerar lanet under sin MC-
semester och i samband med kortare och ldngre turer. Vi ingar i Nollvisionen.

Eftersom kommunen sager att man med stod av trafiksdkerhetsplanen ska prioritera, besluta
och genomfora trafiksdkerhetséatgarder ar det allvarligt att vi saknas helt. SMC forutsatter att
kommunen dndrar remissversionen, inkluderar motorcyklar och moped klass I for att minska
antalet dodade och skadade pa motorcykel och moped klass I. SMC och SMC S6dermanland
bistar gdrna kommunen i detta arbete.

Vad ér en oskyddad trafikant?

Enligt Trafikverkets och SKLs gemensamma skrift Vagar och gators utformning ar en oskyddad
trafikant: Gaende, cyklande, den som fdrdas pa en moped eller motorcykel utan karosseri samt
sadana trafikanter som avses i 1 kap. 4 § trafikforordningen (1998:1276).

Regeringens uttalade fokus i Nystart Nollvisionen ar oskyddade trafikanter: dit rdknas den som
fardas pa cykel, moped, motorcykel eller som fotgdngare.

EU-kommissionen riaknar i flera direktiv upp vilka som ar oskyddade trafikanter, t ex som har i
ITS-direktivet: Vulnerable Road Users (VRU) are defined in the ITS Directive as "non-
motorised road users, such as pedestrians and cyclists as well as motor-cyclists and persons
with disabilities or reduced mobility and orientation".

WHO beskriver att halften av dem som dodas i varlden ar oskyddade trafikanter. Dessa ar enligt
WHO: Pedestrians, cyclists, and riders of motorized two-wheeler and their passengers.

FN har utsett Jean Todt till ombud for global trafiksakerhet. I samband med detta forklarade
man vikten av att arbeta med de oskyddade trafikanterna: Half of all road traffic deaths are
among vulnerable road users such as pedestrians, cyclists and motorcyclists.

Eskilstuna kommun talar aldrig om vilka som ar oskyddade trafikanter. Som SMC laser
dokumentet verkar det som man talar om fotgingare, cyklister och moped klass II. MC och
moped klass I namns 6verhuvudtaget inte. SMC forutsitter att Eskilstuna kommun dndrar
denna instéllning och stéller sig bakom den nationella och globala definitionen av oskyddad
trafikant dit alltsa alla som fardas pa motorcykel och moped klass I riaknas.

Generellt om trafiksakerhetsplanen
Det finns ingenting i planen som handlar om motorcyklar. Det verkar inte heller som om
atgarder rérande moped giller de som fardas pa moped klass I. Det ar forvanande eftersom
planen handlar vildigt mycket om andra oskyddade trafikanter och regeringen uttalat ett fokus i
Nystart Nollvisionen att alla aktorer ska satsa pa de oskyddade i trafiken. Samtidigt sdger
kommunen att man stéller sig bakom Nollvisionen och att ingen ska dédas och skadas i
kommunen.
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Statistik fran STRADA

I trafiksakerhetsplanen finns mangder av statistik som ror fotgangare, cykel samt moped klass
II. Det finns ingen olycksstatistik som géller motorcykel och moped klass I — om det inte ar sa
att dessa inrdaknas under motorfordon. SMC har darfor gjort ett uttag ur STRADA infor
besvarande av remissen som géller for moped och MC (1).

Under perioden 2012-2017 har det skett 142 personer varit inblandade i olyckor med MC och
moped pa kommunens gator och viagar. Tva har dodats, tva personer har skadats allvarligt, 27
mattligt, 107 lindrigt samt tre okidnt. Av 100 mopedolyckor har 17 skett pA GCM-vagar, resten pa
kommunala gator och vigar. 35 av olyckorna ror motorcykel.

Kommunens dokument talar om singelolyckor bland fotgidngare och cyklister — inte négra
andra. Dokumentet beskriver hur dessa olyckor kan minska. Daremot beskriver man inte hur
olyckor bland andra oskyddade trafikanter kan minska.

Eskilstuna kommun forutsatter pa flera stillen i dokumentet felaktigt att oskyddade trafikanter
ar skilda fran ovrig trafik i olika sammanhang men sa ar ju inte fallet. Alla som fardas pa MC och
moped klass I delar gator och viagar med fordon som ar betydligt storre.

Kommunens dokument talar om halkolyckor bland fotgangare och cyklister — inte niagra andra
halkolyckor bland oskyddade trafikanter. Kommunens dokumentet beskriver hur halkolyckor
bland fotgédngare och cyklister kan minska, daremot finns inga forslag som géller andra
oskyddade trafikanter.

Kommunens dokumentet talar om kollisioner mellan cyklister och motorfordon samt mellan
fotgangare och motorfordon. Ingenstans handlar dokumentet om kollisioner mellan MC-och
moped och andra motorfordon — trots att denna typ av olyckor dr mycket vanliga. Det finns en
overrepresentation av MC-olyckor i tatort samt i cirkulationsplatser som forbises(2).

SMC foreslar att Eskilstuna kommun tar ett omtag i STRADA och inkluderar samtliga
oskyddade trafikanter i det kommande trafiksikerhetsarbetet.

Kommunen prioriterar endast vissa oskyddade trafikanter

For att nd de kommunala malen och kunna prioritera vilka insatser som kommunen ska jobba
med behover det forebyggande trafiksikerhetsarbetet koncentreras pa nagra fa olyckstyper och
da lampligt de som ger storst halsoforlust sdger dokumentet. Eskilstuna kommun har beslutat
att fokusera pa cyklisters och fotgangares singelolyckor samt pa olyckor mellan motorfordon och
cyklister eller fotgangare.

SMC har inget att invinda mot att kommunen prioriterar vissa grupper. Daremot anser SMC att
kommunen inte kan bortse helt fran andra oskyddade trafikanter, ndmligen de som fardas pa
MC och moped klass I.

Eskilstuna kommun konstaterar att “det finns flertalet nationella mal som dr viktiga att beakta
ndr de kommunala malen for trafiksdkerhetsplanen antas. Detta eftersom varje kommun har
ett ansvar for att mdlsdttningar fran nationell- och EU-niva uppfylls. Varje enskild kommun
bdr detta ansvar pa grund av uppgiften som vdghallare och systemutformare men dven pa
grund av ansvaret for medborgarna och dess hdlsa.” Det galler sjalvklart alla trafikanter.

Hastighet

SMC haller med kommunen att det ar viktigt att strava mot att fler trafikanter haller
hastighetsbegransningarna for att minska allvarliga olyckor. SMC vill samtidigt framfora att det
ar viktigt att granserna upplevs som rimliga att folja av trafikanterna.
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Om i stort sett alla trafikanter kor langt over eller ldngt under géllande grans bor det vara en
vackarklocka for vaghallaren att se 6ver gédllande grians. Det blir annars omojligt att na
etappmalet. Kommunen gor arliga matningar och bor kunna analysera vad som &r ratt
hastighet.

SMC foreslar ocksa att kommunen och polis samarbetar for utokade kontroller av hastighet,
korkortsinnehav och nykterhet i kommunen.

Hastighetsreducerande atgarder

For négra veckor sedan dog en motorcyklist i Vasteras efter att ha kort 6ver ett farthinder. Det
har ockséa skett dodsolyckor med motorcyklister som varit skymda av farthinder som stallts ut
pa vagen (3). Detta ar inte acceptabelt.

SMC foreslar att samtliga hinder som anvinds for att sinka hastigheten maste installeras
utifran alla trafikanters behov och forutsiattningar i trafiken och far aldrig 6ka risken att dodas
eller skadas.

Varje ATK-kamera star niara vigbanan och ar fastgjuten i betong. Varje stolpe utgor en 6kad
skaderisk for MC-och mopedforare. Risken att dodas vid kollision med lyktstolpe ar 27 gdnger
hogre for en motorcyklist jamfort med en bilist (4). En hinderfri och forlatande vagmiljo ar
oerhort viktig for alla oskyddade trafikanter.

SMC foreslar darfor att ATK anvands ytterst begransad omfattning i titort samt att de
placeras pa ett satt som inte utgor 6kad skaderisk.

Hjalmanvandning MC och moped

Kommunen nidmner endast 6kad anvandning av hjalm for cyklister, inte ndgot om hjalm for
motorcyklister och mopedister. SMC har genomfort flera undersokningar dar det framgéar att
100 procent av motorcyklisterna anvander hjalm och en 6vervigande majoritet ocksa
heltackande skyddsutrustning. Daremot finns en forbattringspotential bland unga mopedister
dir inte 100 procent anvander hjdlmen pa ratt sitt trots att det ar ett lagkrav (5).

SMC foreslar att kommunen och polisen samarbetar for att triffa unga mopedférare och
informera om den kraftigt 6kade skaderisken om man inte anvander hjalm samt ocksa uppmana
mopedisterna att kora med heltackande klader for att minska skador i handelse av
omkullkorning.

Sakra GCM-passager — horde omfatta sdkra korsningar
Att enbart arbeta for sikra GCM-passager betyder att kommunen exkluderar de oskyddade
trafikanter som anvinder kommunens gator och viagar. En knapp tredjedel av alla dodsolyckor
pa tvahjulig MC 2005-2013 pa tvahjulig MC skedde i korsningar (6). En studie fran VTI 2014
visade att drygt 30 procent av de motorcyklister som omkommer och drygt 40 procent av de
motorcyklister som skadas svart gor det inom tattbebyggt omrade, vilket dr en hogre andel dn
for personbilister. Om tar hansyn till vignatets langd sa ar det fler motorcyklister som skadas
svart per viglangd inom dn utanfor tattbebyggt omrade. Nagra orsaker som ndmns ar att olika
korsningstyper bor studeras. Det framkom nidmligen ocksé att motorcyKklister, relativt
personbilister, oftare skadas i cirkulationsplats (detta géller for lindrigt skadade (2). SMC.s
uttag ur STRADA for Eskilstuna kommun visar att ett stort antal MC-och mopedolyckor skett i
cirkuationsplats dir tvahjuliga trafikanterna dels prejas av 6vrig trafik, dels ar det en hogre risk
for halka i rondeller. Men, vi vill ocksa appladera kommunens initiativ att 6ppna bussfiler for
motorcyklister — nagot som framfors som oerhort viktigt for att synas battre varfor korning i
bussfiler minskar risken for kollisioner.
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SMC forslag pa exempel pa atgird for att minska olycksrisken i korsningar for MC
och moped klass I: utoka atgiardsforslagen med en 6versyn av samtliga korsningar och
cirkulationsplatser i kommuen. Minimera all vagutrustning och rensa bort onodiga hinder for
maximal synbarhet. Oppna cykelboxar for MC och moped (sker i andra ldnder dar de kallas
avancerade stopplinjer). Undvik hala vigmarkeringar och hala brunnslock pa dessa platser.
Undvik alla former av rondellutsmyckningar. Tillita MC och moped klass I i bussfiler dar det ar
lampligt.

Drift och underhéll av gang- och cykelndtet

Varje ar sker omkring 600 olyckor bland motorcyklister pa grus pa belagd vag. (7) En del skadas
lindrigt, andra skadas for livet och nagra dodas. Det vanligaste orsaken till att gruset ligger pa
vagen ar slarv fran entreprenéren. WSP Group genomforde ett friktionstest pa uppdrag av SMC
2017 som visade att friktionen forsdmras och motsvarar vinterviglag da det finns 16st grus pa
asfalt (8).

Eskilstuna kommun séiger att “uppfoljning och kontroll av drift- och underhéallsarbetet 4r en av
de viktigaste punkterna att jobba med for att uppna ett systematiskt arbetssatt. Det ar viktigt att
arbetet genomfors konsekvent sé att 6verraskningsmomenten blir sa fa som mdgjligt och
kvaliteten 0kar. Dokumentering av kommunens samtliga standarder, rutiner och krav skulle
bidra till detta. Utbildning for personal och entreprenorer gillande drift och underhall pa
gang- och cykelbanor ir viktigt for att skapa forstaelse for vikten av en god kvalitet for att
reducera antalet olyckor hos oskyddade trafikanter.”

Sedan beskriver kommunen att detta kan ske genom ”en liten ambulerande enhet som ansvarar
for snabba atgirder for till exempelvis potthéll och sprickor pa gang- och cykelndtet skulle
kunna forkorta tiden mellan rapporterad brist och atgard”.

En ambulerande enhet ar en lysande idé och precis vad SMC framfort tidigare till Trafikverket —
vi kallade dem vagpatruller. Som SMC tidigare sagt raknas MC- och mopedforare in i begreppet
oskyddade trafikanter. I likhet med cyklister har fordonen bara tva hjul och ar darfér beroende
av god friktion. Givetvis bor samma krav pa god kvalitet for att minska antalet olyckor dven gilla
ovriga gator och viagar i kommunen och inte bara pA GCM-vigarna.

SMC foreslar darfor att: kommunen dndrar omfattningen pa kraven fran drift och underhall
av gang- och cykelnatet till att omfatta samtliga gator och viagar i kommunen.

Trafiksdkerhetsfokus vid planering och projektering vid ny- och ombyggnation

Kommunen har bra planer {or att inkludera trafiksikerhetsfokus men i detta ingar inte
motorcykel och moped klass I. Istillet utgar man fran bil eller cykel/fotgdngare. Detta ar inte
rimligt d& det finns betydligt fler trafikslag och framférallt oskyddade trafikanter. En hel del
ungdomar kor ju faktiskt moped klass I till och frén skola, arbete och fritidsaktiviteter. Att bygga
skolor och bostader utan att ta hansyn till samtliga fardsatt ar inte ratt.

For att Eskilstuna kommun ska hoja sitt trafiksdkerhetsfokus i planeringsprocessen vid ny- och
ombyggnation behover kommunen se over sitt arbetssatt fora in nya rutiner. Kommunen
berittar att man har en paborjad checklista for trafiksékerhetsatgiarder som bor utvecklas och
fardigstallas for att sedan inforas som rutin i varje detaljplanearbete for att belysa vikten av att
tdnka pa trafiksdkerhetsaspekten i ett tidigt skede.

SMC foreslar att kommunens checklista kompletteras med krav pa hiansyn till MC och moped
klass I i varje del av planeringsprocessen. Det kan dven omfatta behov av sidker parkering.
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Beteendepaverkande atgarder

Det ar mycket positivt att kommunen inkluderar beteendepaverkan. Det ar SMC;s viktigaste
bidrag till trafiksdkerheten genom information och fortbildning av tusentals MC-forare/ar. En
studie genomford av SMC och NTF visade att det ar oslagbart att anvinda motorcyklisterna
sjdlva som informationskanal for att na ut med trafiksdkerhetsbudskap (9). En bra idé till
kommunen ar darfor att samarbeta med SMC for att nd omkring 150 000 motorcyklister - utan
kostnad.

Varje ar genomfor SMC kampanjen Se Oss. Det handlar om att forsoka fa andra trafikanter att
upptacka oss, respektera oss och forbattra samspelet i trafiken. Det vore givetvis valdigt bra om
Eskilstuna kommun inkluderar aven MC och moped i den har typen av kampanj och inte enbart
cyklister och fotgangare.

Av de som dodas pa tvahjulig MC saknar en tredjedel korkort. Den hir gruppen gor sig skyldig
till en mangd andra grova trafikbrott som till exempel rattfylleri/drograttfylleri, vilket SMC
uppmaéarksammat i kampanjer under cirka tio ar (10). Detta problem finns dven bland
personbilsforare dar en vixande andel som dodas ar paverkade. Vi vet av djupstudier att en hog
andel av omkomna cyklister ar paverkade av alkohol och/eller droger.

SMC foreslar att kommunen inkluderar alla trafikanter i sina kampanjer samt att kommunen
samarbetar med SMC Sodermanland i kampanjer som rér MC.

Systematiskt trafiksakerhetsarbete i linje med ISO 39001

En forutsattning for att kunna arbeta systematiskt och strukturerat ar att alla trafikanter
inkluderas och sirskilt de oskyddade dar @ven MC och moped klass I ingér.

Kraven i standarden innefattar att en lamplig trafiksdkerhetspolicy ska utvecklas och inforas,
samt att méal och atgardsplaner for trafiksikerhet ska upprattas med hansyn till lagkrav och
andra krav som organisationen dr bunden av. Om inte reduktion av olyckor bland
motorcyklister och mopedister ingéar i trafiksdkerhetsplanen saknas mal och ddrmed kan inte
trafiksakerhetsarbetet foljas upp.

SMC foreslar att kommunen inkluderar motorcyklister och mopedister i
trafiksakerhetsplanen och det systematiska trafiksakerhetsarbetet i linje med ISO 39001.

Motorcyklister dr 6verrepresenterade i dodsolyckor pa vigarbeten (11). Motorcyklister ar
overrepresenterade i rackesolyckor, aven i samband med vagarbeten (12). SMC har tidigare
framfort att 600 olyckor sker varje ar pga grus pa belagd vag. Att Eskilstuna kommun ska enbart
oka siakerheten for vissa oskyddade trafikanter och strunta i andra ar inte rimligt.

SMC foreslar att exemplet med fokus pa cykel och fotgidngare i TA-planer stryks.
Kommunens mal méaste vara att minska olyckor bland samtliga oskyddade trafikanter eftersom
alla 16per en hogre olycksrisk i samband med viagarbeten.

ltgirdsplan

Det finns inga forslag pa atgarder for att minska antalet dodade och skadade motorcyklister i
Eskilstuna kommun. Det ar inte rimligt utifran regeringens fokus pa oskyddade trafikanter och
det faktum att det faktiskt sker MC- och mopedolyckor i kommunen, utanfér GCM-vagarna.

Ekonomi
Det ar inte forenat med enorma kostnader att 6ka trafiksiakerheten for dem som fardas pa MC
och moped. Det handlar om att tinka pa alla som fardas pa tva hjul och inte bara de som dker
pé en trampcykel. Det finns manga likheter mellan trampcykel och MC/moped. Kogass

med enkla medel forbattra sakerheten for oss!
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Samarbete med SMC

Regeringen har patalat att de oskyddade trafikanterna hittills varit bortglémda i Nollvisionen.
Darfor ar nu fokus i Nystart Nollvisionen pa de oskyddade dar motorcyklister och mopedister
ingar. Vi foreslar ett samarbete med SMC Sodermanland for att 6ka sikerheten for alla
oskyddade trafikanter i Eskilstuna kommun. Vi stér till ert forfogande!

Till sist vill vi be kommunen att 1asa var skrift: Sdkrare vagar och gator for motorcyklister — en
sjalvklar del av Nollvisionen. Den har skickats till samtliga kommuner i Sverige. Har finns
exempel pa vad som Okar olycks- och skaderisken samt forslag pa atgiarder for att minimera

detta.
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