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Remissvar fran Sveriges MotorCyklister avseende Forslag till nationell plan for transportsystemet
20182029 N2017/05430/TIF

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, har getts mgjlighet att besvara remissen.
SMC har ocksa deltagit i moten arrangerade avTrafikverket infor remissomgangen. SMC har i
samband med detta skickat in synpunkter pa hur projektforslag for transportsystemenet skulle
kunna anpassas for att inkludera MC-sikerhet samtidigt som det 6kar sikerheten for samtliga
trafikanter (bilaga 1). Inget av detta finns i underlaget.

SMC:s svar

SMC har tagit del av samtliga underlag for nationell plan som ror vig och samtliga underlag i
lansplaner som ror vag, totalt 118 dokument. Vart svar ar indelat i dels ett svar pa det nationella
samlade underlaget for nationell plan, dels ett svar pa foreslagna projekt i respektive region.

Sammanfattning av svar

Det finns tre atgiarder for att 6ka trafiksdkerheten i samtliga underlag, nationellt och
regionalt/lokalt. Det ar utbyggnad av mittseparation, sinkta hastighetsgranser och byggande av
cirkulationsplatser. Underlaget fran Trafikverket gar tviart emot regeringens uttalade fokus pa
oskyddade trafikanter i Nystart Nollvisionen. Trafikverket forklarar att man ska satsa pa okad
siakerhet for tva trafikantgrupper: bilister och cyklister. Det ar uppseendevackande att
Trafikverket uttalar att det ger 1ag effekt att satsa pa sdkerhet for att minska antalet dédade och
allvarligt skadade motorcyklister i lansplaner och att det ger mattlig paverkan pa nationellt plan.
Det finns inget underlag till dessa pastaenden eftersom motorcyklister dr exkluderade i
lansplanerna och i nationella planer. Det finns inte heller nagot underlag som forklarar varfor
forskning och innovation, utformning av vagar och underhéll av vagar inte har nagon effekt gor
de som fardas pa motorcykel. I samtliga underlag fran regionerna har motorcykel och moped
klass I exkluderats som oskyddade trafikanter.

Hansynsmalet

Ett av de transportpolitiska mélen adr hdnsynsmalet: "Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.” Trots att
Trafikverket ar vil medvetna om regeringens uttalade fokus pa oskyddade trafikanter vilket
upprepats pa Resultatkonferenser, Transportforum och Tyl6sandskonferensen véljer
Trafikverket att exkludera vissa oskyddade trafikanter- de som fardas pa motorcykel och moped
klass I- fran alla sammanhang som ror trafiksdkerhet (utformning, underhall, forskning och
innovation) under de kommande tio aren. Tvartom forklarar Trafikverket att man ska satsa pa
tva trafikantgrupper: bilister och cyklister. Man séger att for lite gors for bilister — olyckstalen
har stagnerat. Man ska darfor satsa mer for att sinka dodstalen for de som sitter i en bil genom
medel i bide nationell plan och regionala planer. Trafikverket siager att sakerheten for cyklister
ar ocksa oacceptabelt 14g. Darfor ska prioriteringar goras nationellt, regionalt och lokalt.

Det finns inga satsningar av nagot slag for motorcykel och moped. Satsningar pa 6kad
trafiksdkerhet; utbyggnad av racken ar en atgiard som okar sdkerheten for dem som fardas i bil
medan det okar skaderisken for motorcyklister. Den 6kade skaderisken for motorcyklister
namns inte i ett enda underlag, varken nationellt eller i lansplaner.
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Denna information som ar vil kiand i av djupstudieutredarna, genom forskning i Sverige och
resten av virlden, verkar inte na fram till utredarna som tar fram underlag till Nationell Plan.

Trots att regeringen beslutat om fokus pa oskyddade trafikanter i Nystart Nollvisionen fortsatter
Trafikverket att satsa pa bilister. Trots att riksdagen i april 2017 beslutade att en strategi ska tas
fram for sakrare vagar, aven for motorcyklister, finns inga som helst satsningar

eller tankar pa att inkludera alla oskyddade trafikanter i transportplanering, satsningar pa
investeringar samt drift och underhall. Det ar skraimmande att inse att Nollvisionen i Sverige ar
2028, 30 ar efter att riksdagens beslut, inte kommer att omfatta alla trafikanter.

Funktionsmalet

Funktionsmalet lyder: "Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvdndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstdllt, det vill
sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mdns transportbehov.”

I avsnittet lyfts cykel och fotgdngare men inte de som fardas pa motorcykel och moped. Inte
heller barns resor pA moped namns. Man siger att ett bidrag till en positiv utveckling av gang-
och cykeltrafiken vars potential i huvudsak ligger inom det kommunala viagnitet. Det finns inget
om utveckling av de som fardas pa motorcykel och moped — tva fairdmedel som ar en del av
l6snngen pa trangselproblematiken i vara storre stader.

Samverkan

I underlaget star foljande: "Trafikverket avser att inom ramen for uppdraget om att leda
samverkan for trafiksdkerhetsarbetet, bland annat att arbeta med information och
kunskapshojande insatser till berérda myndigheter och aktérer.”

Underlaget beskriver att Trafikverket ska satsa pa okad siakerhet genom samverkan. Det finns
inget specifikt om MC/moped. SMC ser fram emot detta och har flera gdnger forsokt fa
regionala kontakter med Trafikverket utan att lyckas- I och med att Trafikverket nu fatt ett
utpekade trafiksikerhetsansvar hoppas SMC att detta ska starta dven for motorcyklister pa
samma satt som i till exempel Norge. SMC ar garna delaktiga i god samhallsutveckling och vi
stiller vara resurser till forfogande om Trafikverket vill ha dem, sévél nationellt som regionalt
och lokalt. SMC bidrar garna med kunskaper och erfarenheter som kan oka sakerhet, miljo och
hilsa savil nationellt som regionalt och lokalt.

SMC har t ex skrivit flera dokument som kan anvandas for att sprida kunskap om sarskilda
risker kring MC och moped, till exempel "Sakrare vagar och gator for motorcyklister”, ”Extremt
beteende”, ”Siakrare sidoomraden ur ett MC-perspektiv”, “Definition av ett sakert racke for
motorcyklister” samt flera enkitstudier om motorcyklisters attityd till trafiksikerhetsatgarder.
SMC har ocksa internationella kontakter och kan bidra med kunskaper och erfarenheter fran
resten av varlden. SMC hoppas att Trafikverket och Sverige i framtiden ar beredda att anvanda
sig av internationell forskning och kunskaper, nadgot som hittills inte tillvaratagits inom

strategiarbetet.

Tillgénglighet for alla, 1,3 miljarder
I diskussioner om tillganglighet talar utredningen enbart om 6kad och siker cykling. Det finns
inget om atgarder for 6kad sdkerhet och tillganglighet for andra oskyddade trafikanter. Mot
bakgrund av regeringens uttalade fokus bor detta omfatta dven de som fardas pa motorcykel och
moped klass I.
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Atgarder for landskap. 3,3 miljarder

Trafikverket foreslar att 3 300 miljoner kronor avsitts for landskapsatgirder. Atgirder inom
landskap syftar till att minska infrastrukturens och trafikens negativa paverkan pa landskapet
och dess olika natur- och kulturviarden. SMC har inget emot att satsningar pa landskapsatgéarder
men vill papeka att det varit onskviart med 6oronmarkta medel f6r MC {or att né etappmal om
halverade dodstal.

Fororenade omrdden, 200 miljoner kronor

Omradet fororenade omréaden saknar specifika och tidsatta mal. 200 miljoner kronor ar
oronmarkta for atgarder inom fororenade omraden for att bibehélla nuvarande atgardstakt for
att fortsatta ett systematiskt och aktivt arbete med att dtgdarda fororenade omraden. Det ar inte
akuta atgarder. Det hade varit onskviart med 6ronmarkta medel for MC for att nd etappmalen.

Okad saker cykling, 1,5 miljard kronor

I alla delar som ror cykel lyfts det transportpolitiska hansynsmaélet som relevant for att satsa pa
trafikanterna. Hela 1 500 miljoner kronor avsitts for att 6ka sakerheten for cyklisterna och okad
siakerhet lyfts som en viktig faktor for satsningarna.

Till detta kommer pengar fran kommuner och regioner. Trots satsningen visar den samhalls-
ekonomiska kalkylen en negativ nettonuvardeskvot. SMC ar positiva till att satsningar gors for
att sanka olyckstalen bland cyklister. Det hade varit 6nskvart med 6ronmarkta medel for
motorcykel och moped for att na det transportpolitiska hinsynsmalet eftersom olyckstalen
bland forare och passagerare pa tvahjuliga motorfordon maste minska for att na etappmalen.

Stadsmiljoavtal, storstadsforhandlingar och statlig medfinansiering, 12 miljarder kronor

12 miljarder ska satsas pa att fraimja hallbara stider genom stadsmiljoavtal. Samtidigt stills krav
pa kommuner och landsting att genomfora motprestationer. Syftet ar att minska biltrafiken.
Motorcyklar och mopeder ndmns inte i sammanhanget. Tyvarr stélls inga krav pa att man ska
inkludera MC och mopedsidkerhet da stiderna byggs om. SMC anser att det borde vara en
sjalvklarhet att inga medel betalas ut till projekt som leder till forsdmrad sikerhet for vissa
oskyddade trafikanter. Det gar att skapa sdkra trafikmiljer for alla trafikanter med aktiva och
medvetna val av atgarder som inkluderar &ven MC och moped.

Ett inkluderande samhalle

Utredningen beskriver att satsningar pa kollektivtrafik, cykel och gang har stor betydelse for att
alla ska kunna anvianda transportsystemet, oavsett funktionsniva, kon, alder eller ekonomi. Att
uppritthalla tillgdnglighet utan krav pa tillgang till egen bil, och ddrmed viss ekonomi, har stor
betydelse for social inkludering. Social inkludering kan dven handla om att medborgare koper
en billig moped eller motorcykel. Dessa fardsatt nimns dock inte men borde ocksa lyftas i
sammanhanget eftersom det ar en verklighet for att fa vardagspusslet att fungera fér manga i
vara storre stiader.

Trafikverket lyfter fram motesseparering som en atgéard for 6kad trygghet och darmed en positiv
atgird ur ett socialt perspektiv. Detta stimmer inte. En 6vervildigande majoritet av de som
reser med motorcykel kidnner sig otrygga pa vigar med mittracken av den variant som anvénds i
Sverige idag. Aven de som fiardas pa moped klass I och ar hinvisade till den obefintliga vigrenen
kanner oro for att fardas pa svenska 2+1-véagar. Just nu pagar flera uppror i Sverige dar 2+1-

samverka med brukare och boende for att f en sann verklighetsbild.
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Underhall, 164 miljarder

164 miljarder kronor avsitts till drift och underhall av statliga vagar inklusive barighet,
tjalsakring och rekonstruktion samt statlig medfinansiering av enskilda vagar.

SMC anser att medel bor avsittas for vagunderhall eftersom det varje ar sker ett antal allvarliga
olyckor, bade dodsfall och allvarligt skadade, bland motorcyklister pa grund av bristande
underhall. SMC delar inte Trafikverkets utredares syn pa att underhall har lag effekt for MC-
sdkerhet.

Vidmakthallande, underlagsrapport 2017:146 - Planforslagets effekt pa anlaggningens tillstind
Trafikverket konstaterar att planen kommer att bidra till forsamrat tillstand pa vagarna, vilket
framst géller for de liagre trafikerade delarna av vignatet. Det innebar totalt sett att Trafikverket
gar mot ett mindre kostnadseffektivt underhall ur ett livscykelperspektiv under planperioden,
med en 6kad andel avhjilpande underhall.

Det ar val ként att bristande underhall leder till allvarliga olyckor bland oskyddade trafikanter.
Trafikverkets forslag innebar minskade insatser pa de vagar dar flest motorcyklister dodas,
bland annat beroende péa bristande underhéall. Detta motséger ocksa delar av det som
Trafikverket framhaller som definitioner av leveranskvaliteterna:

- Robusthet — transportsystemets forméaga att sta emot och hantera stérningar

- Anviandbarhet — transportsystemets forméga att hantera kundgruppernas behov av
transportmgjligheter

- Sdkerhet — transportsystemets formaga att minimera antalet omkomna och allvarligt skadade
- Miljo och hilsa — transportsystemets formaga att minimera negativ paverkan pa klimat,
landskap och hélsa samt forméagan att framja den positiva utvecklingen av dessa.

Trimnings- och miljodtgarder, underlagsrapport 2017:148

Prioniterade sakerhetsatgarder, 1 400 miljoner kronor

Trimnings- och miljoatgarder ar atgarder som syftar till att med mindre och effektiva atgarder
utveckla och forbattra transportsystemets funktion. Trafikverker aviserar satsningar pa
prioriterade sdkerhetsatgidrder med 10 400 miljoner kronor. De dtgarder som namns ar
automatiska trafiksakerhetskameror (ATK), anpassning av hastighetsgranser till vigarnas
sidkerhetsstandard, motesseparering, korsningsatgérder, attraktiva, sikra och funktionella
vagmiljoer i tatort och vid genomfarter samt sikra passager for oskyddade trafikanter. Aven
atgirder for att minska risken for olyckor till f6ljd av djurpakorningar ingar. Det finns inga
specifika satsningar for MC- och mopedtrafiken under de kommande tio aren.

Det ar mycket anmarkningsvart att Trafikverket hela tiden skriver ”biltrafik” nar man samtidigt
patalar vikten om ett samhille som ar tillgangligt for alla. Genom denna skrivning exkluderar
Trafikverket de som fardas pa MC och moped, tva firdmedel som bidrar till social inklusion och
gOr att méanniskor kan ta sig till och fran arbete och skola pa ett kostnadseffektivt sitt.

I detta underlag finns ett mycket lovvart mal; ar 2030 upplever minst 75 % av oskyddade
trafikanter att transportsystemet ar tryggt att anvanda och vistas i. Vilka oskyddade trafikanter
som avses framgar inte sa SMC forutsatter att det géller alla. Samtidigt omfattar inte ndgot av de
forslag som presenteras for de kommande tio d&ren MC och moped. Ménga av de satsningar som
foreslas kan leda till forsaimrad sdkerhet tror inte SMC pa detta. Hiar méste Trafikverket
precisera hur man ska gora transportsystemet tryggt for dem som fardas pa MC och moped for
att na tryggghetsmalet.
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Forskning och innovation, underlagsrapport 2017:153, 8 miljarder kronor

Trafikverket foreslar att foljande forsknings- och innovationsomraden prioriteras under 2018-
2029: Omstillningen till ett klimatanpassat och fossilfritt transportsystem, robust och sidker
infrastruktur i det digitaliserade samhallet, ett effektivt och sammanhaéllet transportsystem for
naringsliv och medborgare samt ett jamstallt och inkluderande transportsystem for landsbygd
och stad.

Det finns ingen prioritering av forskning och innovation for MC och moped. Det ir en stor brist
att Trafikverket inte utviarderar och forskar pa detta omrade for att fordndra krav och
standarder, till exempel da det giller racken. Samtidigt som man avsatter 10 400 miljoner
kronor for utbyggnad av racken bedrivs ingen som helst forskning i Sverige for hur vi kan sanka
de 6kande dodstalen bland motorcyklister. Sverige har den absolut hogsta andelen dodade pa
MC i rackesolyckor i vastvarlden vilket bor vara en vackarklocka for regeringen. Det behovs
ocksa medel for att inkludera MC och moped klass I i Trafikverkets regelverk for vagar och
gators utformning. Detta gors i andra lander vilket resulterar i sjunkande olyckstal. Det borde
darfor vara majligt i Sverige om viljan finns.

Tillstdnd och brister i transportsystemet, underlagsdokument 2017:154

Brister — hansynsmalet Trafiksakerhet

Malet for sakerhet inom vagtransportomradet preciseras i etappmalet att antalet omkomna
halveras och antalet allvarligt skadade minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020. Sarskilt
bor atgiarder som syftar till att forbattra barns trafiksdkerhet prioriteras. De allvarligaste
bristerna inom hansynsmalet Trafiksidkerhet ar enligt utredningen (utan inbordes rangordning):
- Minskningen av omkomna bilister pa statliga vagar har stagnerat — for lite gors.

- Sakerheten for cyklister ar oacceptabelt 1ag och riskerar att forsdmras.

Motorcyklister och mopedister dr inte prioriterade och ddrmed inte heller barn som fardas pa
MC och moped.

Vagarbeten

Under en tioarsperiod intriaffade 51 dodsolyckor vid viagarbeten med sammanlagt 56 omkomna.
Sex av de omkomna var viagarbetare. Underlaget berittar inte att nio motorcyklister dog vilket
betyder att de som fardas pa MC ar 6verrepresenterade i dédsolyckor i samband med
vagarbeten (Dédsolyckor vid vigarbeten, En studie av trafikolyckor med dodlig utgéng vid vigarbeten
2003-2013. Publikation 2014:128). Det finns inga forslag pa hur sdkerheten kan oka for de som
fardas pa MC och moped vid viagarbeten.

Systematiskt trafiksakerhetsarbete

Dokumentet sdger att systemutformarna saknar ett systematiskt trafiksiakerhetsarbete, med
atgarder som langsiktigt leder till ett sdkert vagtransportsystem. Trafikverket har fatt ett
uppdrag att leda samverkan mellan olika aktorer inom trafiksdkerhetsomradet vag. Forskning
och innovation ar helt central for att fa fram effektiva atgarder och nya innovativa 16sningar for
att na ett framtida etappmal — ett méal som utnyttjar ny teknik. Tyvérr aterfinns inget av detta i
Nationell plan avseende motorcykel och moped.

Dokumentet klargor att prioriteringar inom ramen for nationell plan for transportsystemet har
stor paverkan pa mojligheten att utveckla trafiksakerheten. Man beskriver att stora trafik-

siakerhetsvinster gjorts nar atgiarder for okad tillganglighet genomforts med beaktande av sdker
vagutformning och sikra fordon.
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Aven linsplanerna har stor paverkan. Detta dr en orovickande lisning for alla som arbetar for
okad MC-sikerhet eftersom motorcyklar och mopeder inte nimns 6verhuvudtaget i ndgra
projekt.

Minskningen av omkomna bilister pa statliga vagar har stagnerat — for lite gors

Stagnationen av minskningen av antalet dédsolyckor kan observeras framfor allt bland
omkomna i personbil pé statliga tvafaltsvigar med hastighetsgrans 70—9o km/tim. Antalet
dodade vid singelolyckor har okat, medan dodade vid motes- och omkorningsolyckor ar relativt
konstant de senaste dren. Den stagnation som skett under senare ar av antalet omkomna pa
statliga vigar riskerar att forsvara mojligheten att nd nuvarande etappmal for antalet omkomna
och allvarligt skadade. Den beraknade effekten av mittseparerade vagar efter 2010 ar mindre dn
fem personer per ar pa statliga vagar.

Dokumentet sager inget om hur utbyggnaden av ricken okar skaderisken for oskyddade
trafikanter. Dokumentet sager inget om att man ska ta hinsyn till oskyddade trafikanter i
utbyggnaden. Dokumentet namner inte att de oskyddade trafikanterna har en allt storre del av
de omkomna medan andelen bland de som fiardas i bil sjunker eftersom planeringen av
infrastruktur utgar fran dem. Har uttalar ocksa Trafikverket tydligt att man inte har nagra
planer pa att 6ka MC-sidkerheten: ”Prioriteringar inom ramen for den nationella planen for
transportsystemet har stor paverkan pa maojligheten att komma till rdtta med stagnationen av
antalet omkomna bilister pa statliga vagar. Linsplanerna har ocksa stor paverkan.”

Motorcykeltrafik utgor fortfarande ett stort trafiksakerhetsproblem

Underlagsdokumentet ndmner att nistan 40 personer omkommer arligen i motorcykelolyckor,
de flesta pa det statliga vagnatet. Man konstaterar att skyddsanordningar ar utformade for bilar
och passar samre for motorcyklister samt att motorcyklisters sikerhet dven paverkas av brister i
god och forutsiagbar friktion. Vidare forklarar man att forskning och innovation ar helt central
for att fa fram fakta om effektiva dtgarder och pa det sittet stodja olika aktorer inom omréadet.

Allt detta ar val kant. Daremot finns ingen som helst forklaring hur utredaren kommit fram till
foljande: ”Prioriteringar inom ramen for nationell plan for transportsystemet har mattlig
paverkan (forskning och innovation, utformning och underhall inkluderat) pa majligheten att
komma till rdtta med dessa brister. Lansplanerna har liten paverkan.”

Det gar alltsa att forbattra utformning, underhall, forskning, innovation mm for bilister,
cyklister, fotgdngare men inte for dem som fiardas pa MC och moped. SMC kontaktade
utredaren som hinvisade till en annan forfattare och dndrade sig och forklarade att
lansplanerna har mattlig paverkan.

Det verkar som att Trafikverket inte vill se att det finns en malkonflikt i gillande
trafiksdkerhetsarbete; d v s att racken med oskyddade stolpar placeras i vigens sdkerhetszon
vilket okar skaderisken for motorcyklister. Tyvarr leder detta till att fler dodas i rackesolyckor an
vad rackena raddar. Under 2015-2017 har 17 motorcyklister dodats i kollision med racken.
Enligt Trafikverkets berikning riddas mindre dn fem personer varje ar.

Vilt- och renolyckor ligger pa en hdg niva och okar kraftigt
Antalet dodade motorcyKklister i viltolyckor 6kar och de som fardas pa MC ar klart

overrepresenterade jamfort med andra trafikanter. Det ar darfor sorgligt att lasa att Trafikverket
anser att viltstingsel har en mattlig paverkan pa trafiksikerhetsarbetet.
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En bidragande orsak till 6kat antal allvarliga MC-olyckor med vilt kan vara att viltstangsel och
forlatande sidoomrade ersitts med sidordcke. Medan en atgiard som okar sdkerheten for MC tas
bort (viltstiangsel) ersétts den med en atgiard som istillet 6kar skaderisken (sidorédcke) vilket
fordubblar skaderisken for MC. SMC ar positiv till en okad utbyggnad av viltstangsel.

Bilaga 2, Prioriterade brister och forslag till tgarder per strak, underlagsdokument 2017:165

Det finns inga nimnda brister eller forslag till atgarder for straken i Sverige da det giller MC och
moped. Dar oskyddade trafikanter namns avses cyklister och fotgédngare. Trafikverket patalar att
drift och underhall ar eftersatt pA GCM-vagar men sager inget om Ovriga vagar. Det finns ménga
vagar dar brister i underhall leder till allvarliga MC-olyckor. Ett exempel ar att 10st grus pa
belagd vig leder till 600 MC-olyckor per ar.

Namngivna investeringar, underlagsrapport 2007:158

Oskyddade trafikanter nimns ett antal ganger i dokumentet. Inte nagonstans verkar
Trafikverket avse nagra andra oskyddade trafikanter dn cyklister och fotgdngare. SMC tolkar
detta som att det inte finns négon planerad investering/atgiard som okar sikerheten for de som
fardas pa motorcykel och moped klass I.

Cykel — Ett underlag till atgardsplaneringen for 2018-2029, underlagsrapport 2017:161

Detta ar ett mycket bra underlag som tydliggor hur cykelfrdgor hinger samman och behandlas i
planeringen for utveckling av transportsystemet pa savil nationell som regional och kommunal
niva. Det hade varit underbart om Trafikverket tagit fram motsvarande underlag for 6vriga
oskyddade trafikanter. Det handlar om en halv miljon MC- och mopedigare. En 6kad
anvandning av MC och moped bidrar ocksa till minskad trangsel och 6kad framkomlighet.

Trafikverket patalar att det ar viktigt framover for drift och underhall att identifiera
gemensamma standardnivaer for olika delar av infrastrukturen si att cyklisterna inte marker
skillnader i vaghallningen utifran organisatoriska eller administrativa granser. Detta faktum bor
gilla ovriga oskyddade trafikanter. Varje ar sker 600 MC-olyckor pa grund av grus och gruset
vilket ofta beror pa brister i drift och underhall.

Utifréan ett alltmer systematiskt arbete med att utveckla en 6kad och siker cykling 6kar kraven
pa att olika aktorers planering "gar hand i hand”. Det innebar exempelvis att den planering som
staten gor i nationell plan och i linsplaner &tminstone delvis behover ta sin utgangspunkt i de
regionala cykelplaner som tagits och kommer att tas fram. SMC efterlyser ett startdatum for nar
detta ska ske dven for motorcykel och moped och ser fram emot samverkan med Trafikverkets
regioner och kommunerna i detta arbete.

SMC har under ett antal ar forsokt fa dndringar i Standardbeskrivning drift och lyckats med
nagra. SMC ar glada for att Trafikverket ar beredda att dndra krav for att tillgodose behov hos
cyklisterna. SMC ar samtidigt forvanade Gver att man inte ar beredd att se 6ver och 6verviga
eventuella forandringar av gallande standardkrav for andra oskyddade trafikanter.

Det ar valdigt bra att satsningar gors for 6kad och siker cykling. Daremot far inte satsningar
goras som innebar forsdmrad sdkerhet for andra oskyddade trafikanter, d v s de som fardas pa
MC och moped. Det dr uppenbart redan nu att det finns malkonflikter, nadgot som Trafikverket
inte beskriver i ndgot underlag.
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Samlade effekthedomningar
Inte i nagon av de samlade effektbedomningarna finns motorcyklar och mopeder med, varken i
funktionsmal eller hansynsmal. Daremot anges gang och cykel.

ATK, ASV003

Trots att satsningen pa ATK inte ar samhéllsekonomiskt 1onsam foreslas en fortsatt satsning pa
utbyggnad av dessa. Fran ett MC-perspektiv dr det viktigt att inte ATK placeras pa ett sidtt som
gor att skaderisken okar for dem som fardas pa motorcykel och moped. Sarskilt viktigt ar detta i
kurvor dar sju av tio singelolyckor med dodlig utging pa tvahjulig MC sker.

Motesseparerad vag och hojd hastighetsgrans, ASV004

For en motorcyklist visar statistik att skaderisken ar lagre om man krockar med en bil. Risken
att dodas fordubblas om man krockar med ett betongracke och tredubblas vid en kollision med
ett w-balk/vajerriacke (Clay Gabler). Fran ett MC-perspektiv ar satsningen negativ.

Utredningen sager att satsning pa motesseparering ar det tveksamt om den ar
samhallsekonomiskt l1onsam. Vart att notera ar att satsningen endast ska forhindra
motesolyckor, inte minska singelolyckor. Det finns alltsd inget mal att minska antalet dodade
och svart skadade motorcyklister i singelolyckor pa dessa vagar.

For SMC ar det ar forvnansvart att det inte gors ndgon samhéllsekonomisk analys av
rackesutbyggnaden. Annu mer férvanande ar att Trafikverket fortsitter att undvika att ta upp
den varldsunikt hoga dodligheten i Sverige bland MC-forare i underlaget och dven i
malkonflikter. Man ndmner istillet att cyklister inte kan fardas pa dessa vagar. Har maste
regeringen reagera och krava sikrare vagar for alla motorcyklister.

Under 1.5 Syfte star att “Atgdrden syftar till att forhindra motesolyckor pd vigar med
hastighetsgréins 6ver 8o km/h och déirmed att ridda liv. Atgdrden méjliggor (ibland i
kombination med vissa Gtgdrder i sidoomradet pa vigen) hog hastighetsgrdns vilket ger god
framkomlighet och god sdkerhet.”

Det framgar inte om Trafikverket har for avsikt att montera slédta racken utan oskyddade stolpar
som ar godkanda utifran Tekniskt specifikation och darmed sikrare for MC 6verallt. Det
framgar inte heller om atgirderna i sidoomrédet ar att rensa dem fran hinder eller att installera
ett sidoracke 0,35 m fran viagbanan. Det finns ingen diskussion om krav pa siakerhetszon utan
hinder mellan vigbana och mitt- respektive sidooricke trots att det ar vil kint att val av ricke,
sidoomradesatgird och pa vilket avstand mitt- och sidoracken placeras kan betyda liv eller dod
for en motorcyklist.

SMC ifragasatter om ”2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader” verkligen
staimmer? Det ar ndmligen battre for en motorcyklist att krocka med en bil jamfort med ett
betongricke da risken fordubblas. Risken att dodas ar tre ganger hogre jamfort med en kollision
med bil om racket har oskyddade stolpar, w-balk och vajerracke. Risken att dodas ar 27,7 gdnger
hogre for en motorcyklist jamfort med en bilist att dodas i kollision med racke (baserat pd
Trafikverkets djupstudier och 1000 fordon i trafik).

SMC stér till regeringens forfogande i arbetet med att 6ka sikerheten for alla som fardas pa
motorcykel i Sverige.
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For Sveriges MotorCyklister

Jesper Christensen Maria Nordqvist
Generalsekreterare Politisk sekreterare

Tel: 070-557 75 00 Tel: 070-538 39 38

E-post: jesper.christensen@svmc.se E-post: maria.nordqvist@svmc.se

Bilaga 1. Synpunkter pa Nationell plan for transportsystemet 2018-2029. Skickat till
Trafikverket 23 februari 2017 efter infométe om Nationell Plan.

Bilaga 2. SMC Remissvar Nationell Plan Region Mitt
Bilaga 3. SMC Remissvar Nationell Plan Region Norr
Bilaga 4. SMC Remissvar Nationell Plan Region Stockholm
Bilaga 5. SMC Remissvar Nationell Plan Region Vist
Bilaga 6. SMC Remissvar Nationell Plan Region Ost

Bilaga 7. SMC Remissvar Nationell Plan Region Syd
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