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20182029 N2017/05430/TIE, Region Stockholm

SMC har géitt igenom de foreslagna projekten for vig avseende brister, tgarder och sarskilt sett pa vilka
atgirder som foreslés for oskyddade trafikanter. Inte i ndgot underlag riknas de som fardas pa
motorcykel och moped klass I som oskyddade. Faktiskt namns inte dessa trafikanter i nagot
sammanhang. SMC har ocksé tittat p4 om utredarna ser pd malkonflikten vid installation av
mittseparation och hur den kan goras sidkrare for oskyddade trafikanter. Detta namns inte ndgonstans.
Slutligen har SMC tittat pa olyckor i STRADA under perioden 1 januari 2007-12 november 2017 for
motorcyklister och i vissa fall &ven mopedister pa den aktuella vigen. Olyckstalen ska séttas i relation till
om den foreslagna atgarden och det faktum att dessa olyckor inte beaktats i ndgon stérre utstrackning i
projektforslagen. Att inkludera alla trafikanter i planeringsarbetet bor vara en sjalvklarhet for att
atgiarderna dven ska leda till farre olyckor bland motorcyklister och mopedister.

MC-olyckor under perioden 2007-2017 i Region Stockholm pa de aktuella vagarna

E4: 3 doda, 18 allvarligt skadade, 49 méttligt skadade och 131 lindrigt skadade.
E18: 9 allvarligt skadade, 20 mattligt och 48 lindrigt skadade.

E20: 3 mattligt skadade, 6 lindriga.

E4/E18 Hallunda-Vérby, Kapacitetsforstarkning infartsleder till foljd av Forbifarten, VST001b, 702,4 miljoner kronor
Atgirdens syfte dr att 6ka kapaciteten p4 E4/E20 mellan Hallunda och Vérby backe for att undvika
falskhalsar som orsakar ko nar Tvarforbindelse S6dertérn och Forbifart Stockholm ansluts till nuvarande
E4/E20.

For SMC och de motorcyklister som fardas i Stockholmsomradet har detta stor nytta. I Stockholm kor
motorcyklisterna langst av samtliga lan vilket troligen beror pa att ménga pendlar dagligen.

Det verkar inte som om Trafikverkets planering omfattar utformning utifrén alla oskyddade trafikanter, d
v s dven de som fardas pa motorcykel och moped klass I. Av utredningen verkar det som om de oskyddade
trafikanterna ar de som gar och cyklar. SMC foreslar att Trafikverket inkludera MC-sékerhet i planering
och utformning av den nya strackningen. Detta ar sarskilt viktigt vid val av trafiksdkerhetsatgarder som
racken och sidoomradesatgirder. Hur det kan ske framgér av bilaga 1. Olycksstatistik, se ovan.

E4/E18 Sodertaljebron, Kapacitetsforstarkning, 398,8 miljoner kronor

Syftet med den foreslagna atgéarden ar att 6ka kapaciteten 6ver bron. En utokning till 3 korfalt i varje
riktning beriiknas hoja kapaciteten med omkring 30 %. Atgirdens syfte kan dirmed sammanfattas att i
forsta hand oka kapaciteten i snittet med motorvigsbro 6ver Sodertilje kanal, men ocksa bidra till 6kad
trafiksdkerhet 1angs den aktuella strickan. Ett additionskorfalt tillkommer dessutom séderut. Norr om
har en utokning fran 2+2 till 3+3 gjorts, 6ppnades 2014.

For SMC och de motorcyklister som fardas i S6dertédljeomradet har detta stor nytta. I Stockholms lan kor
motorcyklisterna langst av samtliga i Sverige vilket troligen beror pé att manga pendlar dagligen.

Det verkar inte som om Trafikverkets planering omfattar utformning utifrén alla oskyddade trafikanter, d
v s dven de som fardas pa motorcykel och moped klass I. Av utredningen verkar det som om de oskyddade
trafikanterna ar de som gar och cyklar. SMC foreslar att Trafikverket inkludera MC-sikerhet i planering
och utformning av den nya strackningen. Detta ar sarskilt viktigt vid val av trafiksdkerhetsatgarder som
racken och sidoomradesatgirder. Hur det kan ske framgér av bilaga 1. Olycksstatistik, se ovan.
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E4/E18 Hjulsta-Jakobsherg, Kapacitetsforstarkning infartsleder till foljd av Forbifarten, VST001D, 583,3 miljoner kronor
Syftet med Atgirden Ar att 6ka kapaciteten vid Trafikplats Hjulsta. Atgirden bestar av flera delatgirder.

1. Ny utformning av trafikplats Barkarby

2. Trafikplats Hjulsta: bypass E18 till Férbifart Stockholm soderut

3. Trafikplats Hjulsta — 6gla 1, direktramp E4S-E18V (atgarden forutsitter breddning 3+3)
4. Breddning av E18 3+3 korfilt mellan Jakobsberg trafikplats och Hjulsta trafikplats

For SMC och de motorcyklister som fardas i Stockholmsomradet har detta stor nytta. I Stockholms lan
kor motorceyklisterna langst av samtliga i Sverige vilket troligen beror pé att manga pendlar dagligen.

Det verkar inte som om Trafikverkets planering omfattar utformning utifran alla oskyddade trafikanter, d
v s dven de som fardas pad motorcykel och moped klass I. Av utredningen verkar det som om de oskyddade
trafikanterna ar de som gar och cyklar. SMC foreslar att Trafikverket inkludera MC-sikerhet i planering
och utformning av den nya strackningen. Detta ar sarskilt viktigt vid val av trafiksdkerhetsatgiarder som
racken och sidoomradesatgirder. Hur det kan ske framgér av bilaga 1. Olycksstatistik, se ovan.

E4/E18 Trafikplatser Gladjen och Arlanda, Kapacitetsforstarkning infartsleder till foljd av Forbifarten, VST001e, 512,4

mnkr

Mellan Trafikplats Gladjen i soder och Trafikplats Arlanda i norr foreslas E4:an breddas med ett extra
korfalt i bada riktningarna och antas vara anpassad for all typ av trafik. Kostnadsbedomningarna utgér
fran att vigen utfors med god standard pa korfiltsbredder och vagrenar enligt VGU.

For SMC och de motorcyklister som fardas i Stockholmsomradet har detta stor nytta. I Stockholms lan
kor motorceyklisterna langst av samtliga i Sverige vilket troligen beror pé att manga pendlar dagligen.

Det verkar inte som om Trafikverkets planering omfattar utformning utifran alla oskyddade trafikanter, d
v s dven de som fardas pad motorcykel och moped klass I. Av utredningen verkar det som om de oskyddade
trafikanterna ar de som gar och cyklar. SMC foreslar att Trafikverket inkludera MC-sikerhet i planering
och utformning av den nya strackningen. Detta ar sarskilt viktigt vid val av trafiksdkerhetsatgiarder som
racken och sidoomradesatgarder. Hur det kan ske framgér av bilaga 1. Olycksstatistik, se ovan

E4/1wv259 Tvérforbindelse Sodertorn , VST005, 9873 mnkr

Syftet med atgirden ar att oka tillgdngligheten till och mellan de regionala stadskdrnorna Kungens kurva-
Skarholmen, Flemingsberg och Haninge centrum for motorfordon och cykel samt skapa forutsattningar
for effektivare arbetspendling, regional utveckling och sékrare transporter for méanniskor och gods i s6dra
Stockholmsregionen. Utredningsalternativet i denna SEB innebar ca 21 km bilvag (varav ca 6,5 km
tunnel) och ca 20 km cykelvig.

For SMC och de motorcyklister som fardas i Stockholmsomradet har detta stor nytta, 4ven om
Trafikverket talar om ”bilvig”. I Stockholms lan kor motorcyklisterna langst av samtliga i Sverige vilket
troligen beror pé att manga pendlar dagligen.

Det verkar inte som om Trafikverkets planering omfattar utformning utifrén alla oskyddade trafikanter, d
v s dven de som fardas pa motorcykel och moped klass I. Av utredningen verkar det som om de oskyddade
trafikanterna ar de som gar och cyklar. SMC foreslar att Trafikverket inkludera MC-sikerhet i planering
och utformning av den nya strackningen. Detta ar sarskilt viktigt vid val av trafiksdkerhetsatgarder som
racken och sidoomradesatgirder. Hur det kan ske framgér av bilaga 1. Olycksstatistik, se ovan.

E18 Danderyd-Arninge, VST026, 321,4 mnkr

Projektets andamal ar att mojliggora en attraktiv kollektivtrafik for dem som bor eller verkar i Danderyd,
Téby och angransande kommuner, genom att forbattra framkomligheten for busstrafiken langs E18 pé
strackan mellan trafikplats Danderyds kyrka och trafikplats Arninge. Mittremsa pa hela strackan ersétts
med barridrelement och kollektivtrafikfilt (3,5 m) anldaggs pa bada sidor befintlig vag dir sadan i
dagslaget saknas. Strackan forses dven med ett MCS system (Motorvagskontrollsystem). Det omfattar
portalmonterade korfaltssignaler med detektorer for att mata bland annat hastighet och trafikflode. For
att inrymma ett kollektivkorfalt pa 3,5 meter maste flera mindre broar breddas. Under broarna vid
trafikplats Lahall och Vartaviagen breddas vigen genom att viagrenen kortas in.
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En bra atgird, stor nytta for dem som fardas pa MC. Viktigt att tinka paA MC i samband med val av
vagutrustning samt avstdnd mellan kdrbana och vagutrustning. Barridrelement ar battre dn de vagracken
som annars anvinds med oskyddade stolpar.

For SMC och de motorcyklister som fardas i Stockholmsomradet har forslaget nytta, sarskilt om
motorcyklister kan tillatas i kollektivkorfilten. I Stockholms lan kér motorcyklisterna langst av samtliga i
Sverige vilket troligen beror pa att manga pendlar dagligen.

Det verkar inte som om Trafikverkets planering omfattar utformning utifran alla oskyddade trafikanter, d
v s dven de som fardas pad motorcykel och moped klass I. Av utredningen verkar det som om de oskyddade
trafikanterna ar de som gar och cyklar. SMC foreslar att Trafikverket inkludera MC-sékerhet i planering
och utformning av den nya strackningen. Detta ar sarskilt viktigt vid val av trafiksdkerhetsatgiarder som
racken och sidoomradesatgirder. Barriarelement — om betongracken avses — minskar skaderisken for
motorcyklister betydligt och dr darfor ett bra val jaimfort med racken med oskyddade stolpar. Hur det kan
ske framgar av bilaga 1. Olycksstatistik, se ovan.

E4/E20 Essingeleden - Sodra Lanken, VSTO031, 260 miljoner kronor

Projektets andamal ar att minska risken for kobildning och att forbattra framkomligheten f6r den tunga
trafiken pa Arstalinken frin trafikplats Abyviigen. Darmed uppnis tids- och kostnadsbesparingar,
forbattrad trafiksdakerhet samt att miljon forbattras med minskade utslapp och lagre resursanvindning for
biltrafiken. Atgiirden bestr av en ny vistgdende ramp. Rampen innebir att befintlig vistgiende
pafartsramp fran Tpl Abyvigens cirkulationsplats flyttas norrut for att ge plats it den nya rampen. Den
nya rampen ansluter till Arstalinken dster om Jirnvigsbron.

For SMC och de motorcyklister som fardas i Stockholmsomradet har detta stor nytta, 4ven om
Trafikverket talar om ”biltrafiken”. I Stockholms ldn kor motorcyklisterna lingst av samtliga i Sverige
vilket troligen beror pé att manga pendlar dagligen.

Det verkar inte som om Trafikverkets planering omfattar utformning utifrén alla oskyddade trafikanter, d
v s dven de som fardas pad motorcykel och moped klass I. Av utredningen verkar det som om de oskyddade
trafikanterna ar de som gar och cyklar. SMC foreslar att Trafikverket inkludera MC-sikerhet i planering
och utformning av den nya strackningen. Detta ar sarskilt viktigt vid val av trafiksdkerhetsatgarder som
racken och sidoomradesatgirder. Hur det kan ske framgér av bilaga 1. Olycksstatistik, se ovan.

E18 Frescati-Bergshamra-Stocksundshron, forbattrad kapacitet och sikerhet, VST200, 204, miljoner kronor
Atgirdens syfte r att forbittra kapaciteten och dirigenom framkomligheten pa E18/E20 strickan
Frescati-Berghamra-Stocksundsbron.

Forslaget till atgarden ar att utoka antalet korfalt pa strackan Frescati - Bergshamra fram till
Stocksundsbron och ut6kning av norrgaende korfalt pa Stocksundsbron. Langs strackan Bergshamra-
Frescati tas befintlig GC-vag i ansprak dar Roslagsvagen passerar 6ver Bockholmsvigen. Eftersom den
befintliga GC-vagen forsvinner ska en separat GC-bro byggas som kommer ga parallellt med den
befintliga vagen 6ver till Stocksund.

For SMC och de motorcyklister som fardas i Stockholmsomradet har forslaget nytta, sarskilt om
motorcyklister kan tillatas i kollektivkorfalten igen pa den aktuella strackan. I Stockholms lan kor
motorcyklisterna langst av samtliga i Sverige vilket troligen beror pa att manga pendlar dagligen.

Det verkar inte som om Trafikverkets planering omfattar utformning utifran alla oskyddade trafikanter, d
v s dven de som fardas pad motorcykel och moped klass I. Av utredningen verkar det som om de oskyddade
trafikanterna ar de som gar och cyklar. SMC foreslar att Trafikverket inkludera MC-sékerhet i planering
och utformning av den nya strackningen. Detta ar sarskilt viktigt vid val av trafiksdkerhetsatgiarder som
racken och sidoomradesatgirder. Hur det kan ske framgér av bilaga 1. Olycksstatistik, se ovan.

E4/E20 Tomteboda-Bredéng, ITS reinvestering, VST1840, 250 miljoner kronor

Fornyelse av Motorway control system. Detta ar sjalvklart positivt dven for alla som koér motorcykel!
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