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Till
vag@transportstyrelsen.se

Remissvar ” TSF 2017-39 Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad om tillstind att bedriva
forsok med sjalvkorande fordon”

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, har inte fatt remissen fran
Transportstyrelsen. Inga brukarorganisationer finns pa sandlistan, inte heller ndgon
organisation som representerar de oskyddade trafikanterna. For SMC ar trafiksakerhet valdigt
viktig liksom frigan om autonoma fordon. Darfor besvarar vi remissen. SMC dr den enda
organisation som representerar en halv miljon trafikanter som dger och kor en motoriserad
tvahjuling i Sverige. SMC ingér i flera internationella natverk dar fragan om autonoma fordon
diskuteras ur ett MC-perspektiv. SMC ar positiv till teknik som Okar trafiksdakerheten for alla
trafikanter.

Effekter for andra trafikanter

Transportstyrelsen sager i sin konsekvensutredning att forsoksverksamheten varken kommer
att ha nagon effekt for medborgarna eller externa effekter i 6vrigt. SMC ar tveksamma till om
man verkligen kan gora ett sddant uttalande innan forsoksverksamheten startar. Forekomsten
av autonoma fordon i allméan trafik har lett till olyckor i andra lander.

SMC representerar en halv miljon oskyddade trafikanter. For oss ar det oerhort viktigt att
autonoma fordon, oavsett automatiseringsniva, inte forsamrar sikerheten for forare och
passagerare pa MC och moped klass I. Allvarliga olyckor har intriaffat med sjalvkorande bilar.
En motorcyklist skadades allvarligt i Norge 2016 da en Tesla med autopilot korde pa fordonet.
Teslan uppmarksammade inte motorcykeln. Da framkom att uppmarksamhet gentemot
tvahjuliga motorfordon inte finns med i tester som krévs enligt standarden och foregar ett
typgodkiannande. Detta har lett till att Federation of European Motorcyclists Association, Fema
tillsammans med The Netherlands Vehicle Authority RDW och TNO, en nederldandsk
forskarorganisation inlett ett samarbete. Tesla ar typgodkanda i Nederlanderna. Syftet ar att
utreda eventuella brister och faror for MC-och mopedforare samt cyklister i ADAS, Advanced
Driver Assistance Systems. Man kommer att titta pa vilka krav som maéste stillas i de tester som
ingar i standarden, vad som saknas och har paborjat en litteraturstudie i fragan.

Det ar sjalvklart att alla fordon som testas pa vig ska ha assisterande system som ar sa
tillforlitliga att de upptacker andra trafikanter, aven de oskyddade. Om autonoma fordon inte
klarar detta ska de inte fa delta i forsoksverksamhet pé allméan vag.

Krav enligt gallande standard EN 50126

Ett sjdlvkorande fordon som tillats trafikera allménna vigar méaste konstrueras for att minimera
de risker som finns i samband med detta. Samhallet staller upp krav som ska f6ljas. For att
utreda vilka riskerna ar och vad samhéllet tolererar maste en 6ppen riskanalys goras utifran
samhallets krav. Det finns ingen anledning att gora riskanalyser utanfor standarder som redan
tillampas. Genom att f6lja det som finns i bilaga 1 som ar ett utdrag ur EN 50126, uppfylls
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nodvandiga krav for att kunna godkinna fordon for forarlos drift pa allméin vag. Att EN 50126
tillampas for jarnvag gor att den ar vl beprovad och kind. Lagre krav dn dessa ska inte stillas
pa vagfordon.

Ansokningshandlingarna

I ansokan om forsoksverksamhet ska ”en riskbedémning som visar att riskerna med forsoket ar
hanterade till en acceptabel niva och att forsoket inte innebar nagon oldgenhet av betydelse for
omgivningen” skickas med.

Dessutom ska "den ansvarige sikerstilla att atgarder som forebygger olyckor och tillbud vidtas
och att avvikelser i 6vrigt utreds och dokumenteras, samt hur den ansvarige sakerstaller att
information som ror trafiksdkerhet dokumenteras och behandlas inom organisationen, samt hur
den formedlas till vighéallare och andra som sarskilt paverkas.”

Har forutsiatter SMC att ansokan blir offentlig sé att t ex SMC och vira medlemmar som kor pa
de aktuella vigarna kan ta del av vad tillstdndshavaren berattar.

Hansynsmalet

Formuleringen i konsekvensutredningena angdende om forsoksverksamheten uppfyller
hansynsmalet ar olycklig: “Transportstyrelsen bedomer att den foreslagna regleringen pa sikt
kommer att bidra till hdnsynsmalet bade nir det giller trafiksidkerhet och mél for miljé och
halsa”. Meningen indikerar att myndigheten raknar med att incidenter och tillbud kommer att
ske under forsoket. SMC utgar fran att regleringen ska bidra till hinsynsmalet direkt nar
forsoksverksamheten startar.

Markning av fordonen

SMC anser att testfordonen bor markas ut. Det ar trafiksakerheten for de ovriga trafikanterna
som maste varnas i forsta hand, inte hur allmanheten kor 1 forhallande till de autonoma
fordonen. Genom markningen vet andra trafikanter att fordonen ar utrustade med kameror som
filmar det som hander utanfor bilen.

Om olyckor hinder med fordonen som ingéar i forsoket ska detta uppméarksammas omedelbart.
Erfarenheter fran olyckor med autonoma fordon i andra liander visar att tillstindshavaren drojt
lange med att informera om detta. SMC anser att en utomstéende part och inte
tillstindshavaren ska rapportera olyckor, incidenter och andra avvikelser som kan paverka
trafiksdkerheten till Transportstyrelsen.

SMC star till forfogande i fragor som rér motorcyklar och moped klass I.
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