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Sammanfattning av remissinstansernas inkomna

synpunkter, Vag 92

Remiss har séants till och besvarats enligt foljande:

@in
Iy TRAFIKVERKET

Mottagare Remissvar
Kollektivtrafikmyndigheten AC Inget svar
Bjurholms kommun Inget svar
Svenska Taxiférbundet Inget svar
Sveriges MotorCyKklister Annat
Region Visterbotten Avstyrkes
Motorménnen Tillstyrkes
Asele kommun Avstyrkes
NTF Inget svar
Sveriges Bussforetag Inget svar
Lansstyrelsen i Visterbottens ldn Avstyrkes
Dorotea kommun Inget svar
Polismyndigheten i Vasterbottens lin Tillstyrkes
Svenska Naturskyddsféreningen Inget svar
Viannis kommun Annat
Umed kommun Annat
Riksforbundet for enskilda vigar Inget svar
Visterbottens handelskammare Inget svar

Sveriges Akeriforetag

Ingen erinran

Svensk Kollektivtrafik

Inget svar
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Kort redovisning av genomforda samrad:

Antal
Skickade Svar Tillstyrker Avstyrker Ingen erinran Annat
remisser
19 9 2 3 1 3

Kort sammanfattning av svar med kommentarer

Sveriges MotorCyklister
Synpunkt fran remissinstans

SMC anser att delstricka 4 ska forses med rafflad mittseparering och att hastighetsbegransningen 9o km/timme
ska bibehallas. Avseende delstricka 1-3 finns inget att erinra. En stravan borde dock vara att, utover passager vid
byar, korsningar med mera, ha samma hastighetsbegrinsning langs viktiga strak. Vig 92 Viannes By -viag E45
borde darfor ha 9o km/timme eller 100 km/timme som hastighetsbegransning. Eftersom
konsekvensutredningen har stora brister bor forslaget om dndrad hastighet atertas och en ny utredning goras.

Trafikverkets kommentar

I de fall dér de tilldelade medlen inte racker till for att utfora de atgédrder som kravs for att kunna bibehélla den
trafiksdkerhetsstandard som nuvarande hastighet behéver den hogsta tillditna hastigheten justeras till nuvarande

sdkerhetsstandard pa véagen. De brister som upplevs i konsekvensutredningen beror pa att vi numera inte skickar
ut bade beredningsunderlag och konsekvensutredning utan endast konsekvensutredning enligt de krav som

finns i Forordning (2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.

Region Viisterbotten
Synpunkt frédn remissinstans

Region Visterbotten séger ett fortsatt tydligt nej till samtliga forslag pa nedsittningar av hastigheterna péa lianets
vagnat da detta ar starkt negativt for lanets tillganglighet och motverkar en nodvéandig regionforstoring.

Trafikverkets kommentar

Genom investeringar i mittracken kan fler vigar fa hogre hastighetsgrans, men i nuvarande planer finns inte
investeringsmedel till att bygga bort alla brister och behov. Det gor att andra atgirder blir nédvindiga i utifran
vart uppdrag att 6ka sdkerheten inom det statliga vignitet, t.ex. genom att anpassa hastighetsgrianser till vigars
sikerhetsstandard. I de fall dir de tilldelade medlen inte racker till for att utféra de atgarder som kréavs for att

kunna bibehaélla den trafiksdkerhetsstandard som nuvarande hastighet behéver den hogsta tillaitna hastigheten
justeras till nuvarande sikerhetsstandard pé vigen.

Remissvar inkommet till Trafikverket Region Nord 2016-09-22.




(Faststalld av Trafikverket)

TDOK 2010:26 Mall_Brev v.3

Arendenummer Dokumentdatum (t“

TRV 2016/32521 2016-09-28 £i- TRA FIKVER KET
Sidor U
3(5)

Motorminnen

Synpunkt fran remissinstans

Anser att det ar dags att Trafikverket i akt och styrka visar pa att de generella sankningar som gors av
vigstrickor dir mittseparering saknas med basen ADT forandras.ANser dven att lIosningar med smarta
hastighetsskyltar infors i nirtid. Generella sinkningar som styrs av ADT ger en fordonstrafik som &r omotiverad
att folja dessa hastigheter, da trafik och forhéllanden 6ver dygnet varierar. Extra viktigt nu nar vi genom polisens
och vara egna hastighetsmitningar pavisar att respekten for hastighetsbegransningar minskat. Motormannens
lokalklubb i Umea3 stiller sig positiv till de féreslagna dndringarna, dock med beaktande av vad som ovan
angivits.

Trafikverkets kommentar

Genom investeringar i mittracken kan fler vigar fa hogre hastighetsgrians, men i nuvarande planer finns inte
investeringsmedel till att bygga bort alla brister och behov. Det gor att andra atgarder blir nédviandiga i utifran
vart uppdrag att 6ka sdkerheten inom det statliga vagnitet, t.ex. genom att anpassa hastighetsgrianser till vigars
sdkerhetsstandard.

Genom att sanka hastighetsgranserna frén 9o km/h till 80 km/h far vi en trafiksikerhetsvinst da
medelhastigheten sidnks med i genomsnitt 2-3 km/tim om vagstrackan saknar automatisk
trafiksdkerhetskamera. Efterlevnaden av den nya hastighetsgriansen blir da samre till f5ljd av sinkningen. For att

motverka detta och 6ka efterlevnaden pégér ett program med utbyggnad av automatisk trafiksakerhetskameror.

Asele kommun
Synpunkt fran remissinstans

Asele kommun anser att atgirderna inte ir tillginglighetsfrimjande. Sénkta
hastighetsgranser kan leda till simre underhéll. Vagarna behéver istillet battre
underhéll p g a all tung trafik.

Trafikverkets kommentar

Genom investeringar i mittracken kan fler vagar f4 hogre hastighetsgrans, men i nuvarande planer finns inte
investeringsmedel till att bygga bort alla brister och behov. Det gor att andra atgirder blir nédvéandiga i utifran
vart uppdrag att oka sikerheten inom det statliga vignitet, t.ex. genom att anpassa hastighetsgréanser till viagars
sdkerhetsstandard.

Linsstyrelsen i Vasterbottens lin
Synpunkt fran remissinstans

Lansstyrelsen motsitter sig alla forslag pa nedséttningar av hastigheterna pa lanets vignat dé detta ar starkt
negativt for lanets tillganglighet och motverkar nédvéndig regionforstoring. I stillet méste trafiksdkerheten
hdjas pa det utpekade vagnitet genom riktade investeringar.

Trafikverkets kommentar

Genom investeringar i mittracken kan fler vigar fa hogre hastighetsgrans, men i nuvarande planer finns inte
investeringsmedel till att bygga bort alla brister och behov. Det gor att andra atgirder blir nédvindiga i utifran
vart uppdrag att 6ka sikerheten inom det statliga vignitet, t.ex. genom att anpassa hastighetsgranser till viagars
sakerhetsstandard.

Polismyndigheten i Vasterbottens lan

Synpunkt fran remissinstans

Polisen ger sitt bifall till att forandringar sker enligt till polisen bifogat forslag.
Trafikverkets kommentar
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Viannis kommun
Synpunkt fran remissinstans

Viannds kommuns tidigare stillningstagande kvarstér. Hanvisar till andra alternativ till hastighetssdnkning som
trafiksdkerhetshojande atgarder. Héller ej med i uppskattning av kostnader och konsekvenser utan menar att
effekter blir stora och leder till stora samhallsekonomiska kostnader i form av tidskostnader och riskerar leda till
forsamrade funktionella samband.

Anser dven viktigt att dtgarder i form av mittracke och 2 1 véag prioriteras i Umeas omgivande pendlingsstrak
inom ramen fér kommande atgirdsplanering, beslutade atgarder i kommande atgirdsplanering beaktas for
objek som planeras sinkas under 2019 s dessa kan undantas.

Trafikverkets kommentar

Berikningar dr gjorda pa systemniva och redovisade ldnsvis i remissomgéng ett. De brister som upplevs i
konsekvensutredningen beror pa att vi numera inte skickar ut bade beredningsunderlag och
konsekvensutredning utan endast konsekvensutredning enligt de krav som finns i Forordning (2007:1244) om

konsekvensutredning vid regelgivning. Genom investeringar i mittracken kan fler vigar fa hogre hastighetsgrans,
men i nuvarande planer finns inte investeringsmedel till att bygga bort alla brister och behov. Det gor att andra

dtgirder blir nodvéandiga i utifran vért uppdrag att 6ka sdkerheten inom det statliga vagnétet, t.ex. genom att
anpassa hastighetsgranser till vigars sikerhetsstandard.

Umea kommun
Synpunkt fran remissinstans

Umed kommuns tidigare stillningstagande kvarstér. Patalat att flera av tidigare synpunkter som lamnats i
remissomgang ett inte besvarats pa tillfredstillande satt. Anser brister i metod. Haller ej med i uppskattning av
kostnader och konsekvenser utan menar att effekter blir stora och leder till stora samhéallsekonomiska kostnader
i form av tidskostnader och riskerar leda till forsimrade funktionella samband.Patalar vikten av atgiarder inom
ramen for kommande atgardsplanering pd Umeds omgivande pendlingsstrik samt for kommande etapp som
planeras hastighetssiankas.

Trafikverkets kommentar

Berdkningar ar gjorda pé systemnivé och redovisade lansvis i remissomgang ett. De brister som upplevs i
konsekvensutredningen beror pa att vi numera inte skickar ut bade beredningsunderlag och
konsekvensutredning utan endast konsekvensutredning enligt de krav som finns i Férordning (2007:1244) om

konsekvensutredning vid regelgivning. Genom investeringar i mittracken kan fler vagar f4 hogre hastighetsgréns,
men i nuvarande planer finns inte investeringsmedel till att bygga bort alla brister och behov. Det gor att andra

atgarder blir nodvandiga i utifran vart uppdrag att 6ka sidkerheten inom det statliga vignatet, t.ex. genom att
anpassa hastighetsgrinser till vigars sikerhetsstandard.
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Slutsats

Trafikverket Region Nord har tagit del av samtliga remissvar och vidhaller féreslagen sankning frén 9o km/tim till
80 km/tim pa aktuell strackning angiven i konsekvensutredningen utgdende fran Trafikverkets uppdrag och arbete
med att fortsitta anpassa hastighetsgrianserna till viagars sikerhetsstandard. De brister som upplevs i
konsekvensutredningen beror pa att vi numera inte skickar ut bade beredningsunderlag och konsekvensutredning
utan endast konsekvensutredning enligt de krav som finns i Forordning (2007:1244) om konsekvensutredning vid
regelgivning. Berdkningar ar gjorda pé systemniva och redovisade ldnsvis i remissomgang ett. Underlaget sands
dirmed for nationell granskning, féredragning och beslut.

Trafikverket Region Nord
Pa uppdrag

Angelica Qarlsin
Enhet Trafikmiljo

Bilagor

Remissinstansernas svar
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4““ VASTERBOTTEN

Dnr: 16RV0102 YTTRANDE

2016-05-12

Trafikverket via epost till
hastighetsanpassning@trafikverket.se

Yttrande dver Trafikverkets forslag till Atgarder for systematisk anpassning av
hastighetsgranserna till vagarnas trafiksakerhetsstandard (TRV 2016/19427)

Bakgrund

Regionforbundet Vasterbottens lan har tagit del av rubricerad rapport fran Trafikverket
som ar féremal for remissbehandling fram till 2016-06-01. Se bilagorna 1 och 2.

| forslaget avseende Vasterbottens lan foreslas nedsattningar fran 90 km/h till 80 km/h pa
20 vagavsnitt med ett prognostiserat medelfléde per dygn pa 2000 fordon eller mer, bade
nationella vagar och lansvagar. Sammantaget paverkar forslaget en vaglangd om 161
kilometer. Se aven bilaga 3, dar férslaget redovisas i en bearbetad tabell. Effekten i
antalet doda per ar som ett resultat av hastighetsnedsattningarna anges till totalt 0,5
personer.

Region Vasterbottens yttrande

e Region Vasterbotten sager ett tydligt nej till samtliga forslag pa nedsattningar av
hastigheterna pa lanets vagnat da detta ar starkt negativt for lanets tillganglighet
och motverkar en nédvandig regionforstoring

Region Vasterbotten sager ett lika tydligt ja till ett antal atgarder:

e Prioriterade insatser pa vagavsnitt med en arsdygnstrafik pa 2000 fordon eller mer
i den nationella transportplanen for att bland annat genomfora mittrackesatgarder
pa lanets europavagar E4, E12 och E45.

e En kraftig 6kning av ramarna till kommande lanstransportplan sa att det skapas
reella majligheter att genomfora mittrackesatgarder pa Vasterbottens mer
trafikerade lansvéagar.
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e Ett 6kat anvandande av flexibel digital skyltning av hastigheter som tar hansyn till
sarskilda omstandigheter, till exempel vaderforhallanden eller trafikfloden.

e Ettinforande av fler platser dar det inférs en permanent nedsattning under vissa
tider av dygnet, samtidigt som detta gors med hog tidsméssig precision i
forhallandet till det faktiska behovet, till exempel nar det i realiteten finns skolbarn
som vantar pa skolskjuts.

Bakgrunden till Region Vasterbottens bestamda avvisande av Trafikverkets forslag ar att
det ar uppenbart att Trafikverket anser att malet om nollvisionen avseende antalet doda
och svart skadade i trafiken i huvudsak inte ska uppnas genom satsningar for att bygga
bort farliga vagar, utan snarare genom att systematiskt sédnka hastigheterna. Detta anser
Region Vasterbotten ar ett oacceptabelt férhallningssatt.

| ett lAn med Vasterbottens storlek innebar detta en successiv regionférminskning, dar
medborgare och naringsliv drabbas av hogre restidskostnader och minskad mobilitet
langs vagsystemet. Ett exempel pa detta ar att hastighetssankningen pa en 59,7
kilometer lang stracka langs lanets "pulsader” E4 mellan Umea och Skellefted, innebar
att dessa tva kommuner kommer 7,5 kilometer "langre bort” fran varandra beroende pa
den 6kade restiden.

Vad som i stéllet behdvs ar utékade nationella medel for att bygga bort de "felande
lankar” som finns idag, framfor allt pa vag E4 mellan Umeda och Skelleftea och pa vag
E12 mellan Umea och Vannas.

Region Vasterbotten har gjort en grafisk redovisning av var dédsolyckor mellan
motorfordon skett i lanet under perioden 2010-2015, se bilaga 4. Forutom tre dodsolyckor
pa vag 95, och en pa vag E4, har 10 dodsolyckor intraffat pa andra vagavsnitt an de som
foreslas av Trafikverket.

Detta leder till en rimlig fragestallning om Trafikverkets forslag verkligen kommer att
innebara nagon tydlig minskning av antalet doda pa lanets vagnat. Region Vasterbotten
menar att det darmed finns anledning att utga fran att Trafikverket for att na nollvisionen i
ett antal kommande steg kan komma att foresla fortsatta hastighetsnedsattningar pa det
ovriga vagnatet, oberoende av hur stora de verkliga trafikvolymerna ar. Det senare skulle
innebara en fortsatt orimlig regionférminskning med allvarliga foljder for Vasterbotten lan.

Nar det galler mojligheterna att genomféra mittrackesatgarder pa lansvagar som berors
av Trafikverkets forslag ar dessa mycket begransade. Region Vasterbotten bedémer att
mittrackesatgarder pa de 78,3 kilometer som hor till lansvagnatet — och saledes i sa fall
behover finansieras av lanstransportplanen — skulle kosta i intervallet 800 miljoner kronor
— 1,1 miljard kronor. Detta ska stéllas i relation att nuvarande lanstransportplan omfattar
890 miljoner kronor for en 12-arsperiod. Mot bakgrund av att lanstransportplanerna avses
omfatta ett antal olika atgardsomraden, inte minst gang- och cykelatgarder som
regeringen mycket tydligt pekat ut som prioriterade atgarder, blir det uppenbart att
nuvarande budgetram for Vasterbottens lan maste hojas betydligt om det ska vara mojligt
att i nartid genomféra investeringar for att mojliggora hogre hastigheter.

Tel: 090-16 57 00, fax 090-77 05 91
E-post: regionforbundet@regionvasterbotten.se
Webbplats: www.regionvasterbotten.se
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Region Vasterbotten anser att ett betydligt battre forhallningssatt an generella
hastighetsnedsattningar ocksa vore att — forutom 6kade investeringsmedel — ocksa se till
att dagens hastighetsgranser verkligen halls. Det behdvs ocksa fler variabala
hastighetsnedsattningar, bade digitala som kan anpassas till vaderforhallanden eller till
sarskilt hogra trafikfloden eller sddana som inriktar sig pa sarskilt utsatta platser, till
exempel skolor eller hallplatser for skolskjutsbarn. | dag finns ocksa ett antal platser med
nedsatt hastighet under vissa av dygnets timmar, dar skulle analyser behtva goras om
"tidsluckorna” verkligen ar relevanta i forhallande till nar till exempel skolbarn i realiteten

vistas langs vagen.

Tel: 090-16 57 00, fax 090-77 05 91
E-post: regionforbundet@regionvasterbotten.se
Webbplats: www.regionvasterbotten.se
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Polismyndigheten Trafikverket Region Nord

Trafikpolisen Angelica Qarlsin
Per Béckstrom Trafikmiljo

Lulea

Remissvar
Ert drendenummer TRV 2016/32521

Polisen ger sitt bifall till att forandringar sker enligt till polisen bifogat forslag
till nya foreskrifter for vdg 92, Visterbottens lén.

Per Backstrom
Gruppchef Trafik
Region Nord
Umed

Tel: 010-5682240

REMISS Trafikverket Region Nord 160701 Remissvar.docx



Borlange den 5 september 2016

Till
trafikverket@trafikverket.se

Sveriges MotorCyklister
Remissvar Forslag till nya foreskrifter for vag 92, Vasterbottens lan, diarienummer TRV 2016/32521

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, har tagit emot ett 60-tal remisser fran
Trafikverket med forslag om forandrade hastigheter. Trafikverket borjade skicka ut remisser
med forslag att genomfora hastighetssankningar sa snart remisstiden pa forslaget om
systematisk hastighetsoversyn gatt ut vilket visar pa ett lagt intresse for synpunkter fran
regioner och organisationer. Det tyder pa att Trafikverket redan beslutat i fragan varfor hela
remissforfarandet och demokratin i hastighetsoversynen kan ifragasittas.

SMC har 6vervagt att skicka ett gemensamt svar pa dessa remisser da de huvdsakliga
synpunkterna dr samma for varje remiss. Siakra vagar och en logisk och rimlig
hastighetsbegransning ar dock av stor vikt for vaira medlemmar och darfor kommer separata
svar att lamnas pa varje remiss.

Sammanfattning:

e Delstriacka 4 borde mittsepareras med raffling och bibehalla hastighetsbegransning 9o
km/timme.

e SMC har inget att erinra avseende delstracka 1-3.

e Konsekvensutredningen ar bristfallig och borde kompletteras.

e Siankt skyltad hastighetsbegriansning 6kar inte i sig trafiksdkerheten eftersom dagens
hastighetsgranser inte respekteras av trafikanterna.

Sankt skyltad hastighet okar inte trafiksdkerheten

Efterlevnaden av hastighetsgranserna i Sverige pa vagar dar skyltad grans ar 9o km/timme ar
dalig. Den foreslagna sankningen av hastigheten kommer enligt tidigare studier att i praktiken
reducera den genomsnittliga hastigheten med cirka 3-4 km/timme. Att darutover montera ATK-
kameror ger ingen markant hastighetssdnkning. Att arbeta for 6kad hastighetsefterlevnad
utifran dagens hastighetsgranser borde vara den forsta atgarden fran Trafikverket innan nagra
ytterligare fordndringar av hastighetsgranserna genomfors.

SMC anser att forslagen till forandringar ska vara logiska. En trafikant ska veta endast genom
att kora pa viagen vilken hastighetsbegransning som giller En sinkning som inte upplevs som
logisk kan skapa situationer dar den som héller hastighetsgransen blir en bromskloss.
Motorcyklister utsétts pa sddana vagstrackor bland annat for att tunga fordon gor farliga
omkorningar.

Det finns alternativ till hastighetssankningar

Mittseparering med raffling ar en kostnadseffektiv metod som minskar risken for allvarliga
olyckor utan att i ndgon storre mén 6ka risken for motorcyklister (se exempelvis VTI

notat 28-2012 och VTI notat 7-2016). Riffling ar dessutom en driftatgidrd som kan genomforas
pa langa striackor utan att en vagplan kravs. Trafikverket har befintliga riktlinjer for att undvika
bullerstérningar fran rafflade viagar, utan att minska den trafiksdkerhetshgjande funktionen.

Sveriges MotorCyklister

Gamla Tunavigen 30, 784 60 Borldnge
0243-669 70

www.svme.se
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Kostnaden ar sa lag att det inte 4r nodvandigt att atgdrden ryms inom de ekonomiska planerna
for ombyggnad av vagar.

I konsekvensutredningen borde kostnader och effekter for denna effektiva atgard redovisas. Det
framstar istallet som att Trafikverket redan pa forhand bestamt sig for att hastigheten ska
siankas. Eftersom det ovan framgar att obefogade sankningar av hastigheten leder till allvarliga
konsekvenser och rubbar fortroendet for hastighetsbegransningar 6verlag borde alla alternativ
redovisas och utvirderas.

Konsekvensutredningen ar bristfallig

I utredningen redovisas inga alternativa losningar och huvuddelen bestar av en redovisning av
det overgripande malet: att sinka hastigheten pa vissa vagar. Det saknas dven en redovisning av
konsekvenserna for olika trafikantgrupper. I vissa avseenden ar konsekvensutredningen rent
bristfallig. Kostnaderna anges till enbart kungorandet av foreskriften nar det i sjalva verket
uppstar kostnader for omskyltning med mera. Inte heller redovisas de samhallsekonomiska
kostnaderna for restidsforlangningar och/eller restidsforkortningar, ADT for personbilar, tung
trafik och MC for den aktuella strackan. Huruvida hastighetsdndringarna paverkar nagra
miljokvalitetsnormer framgar inte heller. En sdnkning av hastigheten kan, beroende pa vigens
beskaffenhet, exempelvis leda till att utslappen 6kar. En jamn och férutsagbar
hastighetsbegransning leder till effektiv korning och laga utslapp. Montering av ATK framhalls i
den overgripande remissen som en visentlig del for att sinka de faktiska hastigheterna. Den
kostnaden har inte heller vagts in. Det 4r markligt att ett ingripande beslut foreslas fattas pa sa
bristfalligt utredningsmaterial.

I konsekvensutredningen framgar inte varfor det ar rimligt att delstracka 1-3 bibehéller
befintliga hastighetsbegransningar. En sddan redovisning borde utgora ett lagstakrav i en
konsekvensutredning.

En rimlig atgird vore att aterta det aktuella forslaget och gora en verklig konsekvensutredning.

Yttrande

SMC anser att delstriacka 4 ska forses med rafflad mittseparering och att
hastighetsbegransningen 9o km/timme ska bibehallas. Avseende delstriacka 1-3 finns inget att
erinra. En stravan borde dock vara att, utéver passager vid byar, korsningar med mera, ha
samma hastighetsbegransning langs viktiga strdk. Vag 92 Vannes By -vig E45 borde darfor ha
90 km/timme eller 100 km/timme som hastighetsbegransning. Eftersom
konsekvensutredningen har stora brister bor forslaget om dndrad hastighet dtertas och en ny
utredning goras.

Vi stér gérna till ert forfogande i diskussioner om 6kad trafiksikerhet for motorcyklister i
Sverige.

For Sveriges MotorCyklister

Maria Nordqvist Anders Stoor

Politisk sekreterare Kanslichef

E-post: maria.nordqvist@svmec.se E-post: anders.stoor@svmc.se
Tel: 070-538 39 38 Tel: 070-376 69 74

Sveriges MotorCyklister

Gamla Tunavigen 30, 784 60 Borldnge
0243-669 70

www.svme.se




Vag nr Delen Ar 2025 Langd Hastighetsgrans gl:qdop;?;:afr?;e Antaget a-pris for ombyggnad till mittracke Antag:lrz)l;;);:;zd for
Efter . . ) . ”
fordon/dygn km Nu . ar Lag, mkr/km Hog, mkr/km Lag, mkr [ Ho6g, mkr
sankning
95 Boliden-Skelleftea 3170 26,2 90 80 2023 9 12 235,8 314,4
372 Skelleftehamn-Skelleftea 6890 5,6 90 80 2016 10 13 56 72,8
364 Skelleftea-Hjoggholefors 3330 10,3 90 80 2019 16 21 164,8 216,3
4 Ljusvattnet-Yttervik 5000 5,8 90 80 2019 16 21 92,8 121,8
4 Ljusvattnet-Broange 4250 21,5 90 80 2019 16 21 344 451,5
4 Grimsmark-Broange 4050 8,8 90 80 2019 16 21 140,8 184,8
4 Gumboda-Grimsmark 4200 14,2 90 80 2019 16 21 227,2 298,2
4 Siked-Gumboda 3900 9,4 90 80 2019 16 21 150,4 197,4
4 Hornefors 7150 0,8 90 80 2016 16 21 12,8 16,8
12 Obbola-Alvik 5700 8,8 90 80 2019 12 15 105,6 132
12 Kulla-Norrfors 8700 7 90 80 2016 16 21 112 147
12 Brattby-Vannasby 6450 3,8 90 80 2016 16 21 60,8 79,8
512 Roback-Yttersjo 2500 8,1 90 80 2016 9 12 72,9 97,2
531 Holmsund-Umea 5000 7,7 90 80 2019 12 15 92,4 115,5
92 Penglund-Vannas, E12 2750 6,9 90 80 2023 10 13 69 89,7
363 Hakmark-Hissjo 3750 1,4 90 80 2019 9 12 12,6 16,8
363 Hissjo-Tavelsjo 2300 8,8 90 80 2023 9 12 79,2 105,6
45 Vilhelmina 2800 2,2 90 80 2023 9 12 19,8 26,4
522 Stocksjo-Spangdalen 3000 2,5 90 80 2016 9 12 22,5 30
642 Innertavle-Tomtebo 2900 0,8 90 80 2016 9 12 7,2 9,6
Summa 160,6 2078,6 2723,6
Nationell plan 82,3 1266,2 1655,7
Lanstransportplan 78,3 812,4 1067,9
Utgangpunkt for antaganden av a-priser Antaget
a-pris/km
Ombyggnad vag 363 mellan Forslunda-Hakmark. 4,9 km till en kostnad av 54,8 mkr exkl byggherrekostnader. 11,2
Ombyggnad E4 Djakneboda—Bygded, Vasterbottens [an. 12 km. 125 miljoner kronor 10,4
Vag E4, delen Sikea - Gumboda. 9,7 km. 155-205 miljoner kronor 16-21
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Trafikverket via epost till
trafikverket@trafikverket.se

Yttrande over forslag till andrade foreskrifter for vagarna E12, 92, 512, 522 och 642
(TRV diarienummer TRV 2016/30031, 2016/32521, 2016/30020, 2016/30021 samt 2016/30028)

Bakgrund

Forslagen om justerade hastighetsgranser baseras pa det forslag som Region
Vasterbotten tidigare yttrat sig (15RV0524-2). | forslaget fran Trafikverket lyftes fram ett
antal vagstrackor som foreslogs fa nedsatta hastigheter i tre etapper mellan ar 2016 till ar
2023. Av de ovan rubricerade vagarna tillhér E12, 512, 522 642 den forsta etappen som
Trafikverket aviserade for sankning av hastigheterna under ar 2016. Vag 92 aviserades i
det forsta remissunderlaget for en hastighetssankning forst ar 2023.

Region Vasterbottens yttrande

Region Vasterbotten sager ett fortsatt tydligt nej till samtliga forslag pa nedsattningar av
hastigheterna pa lanets vagnat da detta ar starkt negativt for lanets tillganglighet och
motverkar en nddvandig regionforstoring. Detta inkluderar da sjalvfallet de vagavsnitt
som denna remiss galler mer specifikt.

| 6vrigt hanvisar Region Vasterbotten till det tidigare yttrandet, vilket bifogas. Utdver detta

bifogas aven for kannedom ett pressmeddelande fran Region Vasterbotten, Region
Jamtland Harjedalen och Lansstyrelsen Norrbotten.

Erik Bergkvist

i N

Regionrad

Bilagor

1. Tidigare yttrande
2. Uttalande fran Region Vasterbotten och Region Jamtland Harjedalen

Region Vasterbotten Tel: 090-16 57 00, fax 090-77 05 91
Box 443, V. Norrlandsgatan 13, 901 09 Umea E-post: regionforbundet@regionvasterbotten.se
Organisationsnummer: 222000-2436 Webbplats: www.regionvasterbotten.se
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MOTORMANNENS RIKSFORBUND

W
W FRIDHEMSGATAN 32, BOX 49163

M 10029 STOCKHOLM

Motorménnen

Mottagare Trafikverket
Angelica Qarlsin

Box 809

971 25 Luled

Umea 2016-09-11

TRV 2016/32521

Remissvar gallande vag 92, Vasterbottens lan enligt
forordningen 2007:1244 avseende foreslagna
hastighetssankningar.

Sammanfattning av synpunkterna fran Motorménnens lokalklubb i Umea.

Motormannens lokalklubb i Umea anser att det ar dags att Trafikverket i akt och styrka visar pa att de
generella sédnkningar som gors av vagstrackor dar mittseparering saknas med basen ADT férandras.
Dels med paskyndande av investeringar for att bygga om dessa vagar.

Sedan maste Trafikverket i handling visa att I6sningar med "smarta hastighetsskyltar” infors i nartid.
Generella sankningar som styrs av ADT ger en fordonstrafik som &r omotiverad att félja dessa
hastigheter, da trafik och forhallanden éver dygnet varierar. Extra viktigt nu nar vi genom polisens och
vara egna hastighetsmatningar pavisar att respekten for hastighetsbegransningar minskat.
Motormannens lokalklubb i Umed staller sig positiv till de foreslagna andringarna, dock med
beaktande av vad som ovan angivits.

Motormannens lokalklubb i Umea

Christer Nyberg
Ordférande, klubb Umeéa

MOTORMANNENS RIKSFORBUND

TELEFON 08 6903800 - FAX 08 6903824 - ORG NR 802002-3498 - MOTORMANNEN.SE



ASELE KOMMUN

Yttrande

Datum 2016-08-12

Forslag till nya foreskrifter for vag 92, Vasterbottens
lan
Arendenummer: TRV 2016/32521

Denna remiss galler forslag till nya foreskrifter for vag 92, Vasterbottens lan samt
upphéavande av Vagverkets foreskrifter (VVFS 2009:89) om hastighetsbegrdansning
pa vag 92 i Vasterbottens lan. Remissen omfattar konsekvensutredning samt
forslag till foreskrifter.

Yttrande

Asele kommun anser att atgarderna inte ar tillganglighetsframjande. Sankta
hastighetsgranser kan leda till samre underhall. Vagarna behover istallet battre
underhall p g a all tung trafik.

Fér Asele kommun

Brage Sundberg
Ordférande, Kommunstyrelsen

Kopia pa beslut skickas till

Trafikverket
trafikverket@trafikverket.se




Sid

. SVERIGES AKERIFORETAG 1w
P NORR
Trafikverket
781 89 BORLANGE
Arendenummer: 2016/32521
REMISSVAR VAG 92 VASTERBOTTENS LAN
Trafikverket i Region Nord har 6nskat synpunkter pa rubricerade remiss.
Sveriges Akeriféretag ar svenska &kerinaringens branschorganisation. Totalt samordnar vi
ca 6 500 medlemsféretag och 34 000 godstransportfordon i Sverige. Detta motsvarar ca
80 % av akerierna i Sverige. Den svenska akerinaringen omsatter ca 108 miljarder per ar,
vilket motsvarar 4 % av Sveriges BNP.
Sveriges Akeriféretag Norr utgor de 4 nordligaste lanen i Sverige och har totalt ca 1 000
medlemsfdretag som disponerar ca 4 000 tunga lastbilar.
Sveriges Akerifretag Norr har inget att erinra till det foreslagna remissférslaget.
Umed den 2 september 2016
@&'n c%ﬂ%
Carina Ahlfeldt
Regionchef
Sveriges Akeriforetag Norr
0771-16 10 10
Carina.ahlfelt@akeri.se
SVERIGES AKERIFORETAG NORR 1
BesOksadress: Storgatan 28 F I

Telefon: +46 (0)771-16 10 00 « infonorr@akeri.se * www.akeri.se/regioner/norr

Sunda transporter
.________________________________________________________________________________________________________| frén sunda dk&rifbreh]g
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VaIlIlaS 2016-09-02

Yttrande 6ver remiss om forslag till nya foreskrifter for vig E12 och Vig
92 avseende hastigheter, Visterbottenslin

Trafikverket har berett Véinnéds kommun mojlighet att limna synpunkter géllande
Forslag till nya foreskrifter for vag E12 och 92 samt upphiivande av tidigare
namngivna vagars géllande foreskrifter. Remissen omfattar konsekvensutredningar
samt forslag till nya foreskrifter. Remissen utgor det andra steget i en remissprocess
dér Vannds kommun tidigare yttrat sig (Remiss - Atgirder for systematisk
anpassning av hastighetsgrénserna till vagarnas trafiksikerhetsstandard).

Bakgrund

Bakgrunden till forslaget utgér fran Trafikverkets uppdrag och arbete med att
fortsitta anpassa hastighetsgrinserna till véigars sikerhetsstandard. Férslaget var en
deli en bred remiss som skickades ut till lansplaneupprittare, kommuner m.fl. under
mars-maj 2016. Mer information om denna remiss samt Trafikverkets
sammanfattande kommentarer till inkomna remissyttranden:
http://www.trafikverket.se/omoss/ var-verksamhet/trafikverkets-
uppdrag/regeringsuppdrag-remisser-och-remissvar/remisser/remiss-foranpassning-
av-hastighetsgranserna-pa-vagarna/

Trafikverkets langsiktiga ambition f6r anpassning av hastighetsgranserna till
vagarnas standard innebar:

e att ej motesfria vagar med méttlig och betydande trafik ska ha hogst 80
km/tim

e att dtgarder for hojda hastighetsgrinser ske utmed det utpekade funktionellt
prioriterade vignatet

¢ aft hastighetsfordndringen inte leder till 6verskridande av
miljokvalitetsnormen for luftkvalitet

o att riktvarden for buller inte bor 6verskridas

e attanpassningen ar motiverad med hénsyn till den transportpolitiska
maluppftyllelsen

Referenshastigheten pa en vég eller del av véig bestédms av olika faktorer och framgar
av Vagars och gators utformning, VGU, som anvéinds vid ny- eller ombyggnation.
Undantag frn VGU kan géras for befintlig vig av trafiksikerhets- framkomlighets-
eller miljoskal.



De utsinda remisserna beror hastighetsanpassningar for nedanstaende vigar.

Vagnr | Delen Nuvarande Efter Genomforande | FPV
hastighet sankning
12 Kulla - Norrfors 90 80 2016-12-01 JA
12 Brattby - Vannasby | 90 8o 2016-12-01 JA
92 Penglund - 90 80 2016-12-01 JA
Vannisby
Yttrande

De synpunkter Vannis kommun limnade i féregdende remiss kvarstér .

- Forslaget innebir 6kade samhillsekonomiska kostnader om cirka 50 Mkr
arligen i Vésterbottens lin i form av restidsforluster. Detta bor kompenseras
med en motsvarande Skning av investeringsmedel som syftar till att behalla
nuvarande hastighetsbegrinsningar.

- Forslaget forsimrar funktionaliteten i flera pendlingsstrék som &r viktiga for
Vannis kommuns utvecklingsmojligheter.

- Trafikverkets metod for att avgora om vigar ska hastighetssankas tar inte
hénsyn till véigars syfte, funktion eller trafikering, Varje enskild anpassning
méaste utredas och motiveras.

_ Alternativ till hastighetssinkning som trafiksékerhetshojande tgérd saknas.

- Hogt trafikerade vagar av stor vikt for regionala och lokala samband bér
undantas fran hastighetssankning tills trafikverket kan &tgérda bristande
trafiksikerhet i viigsystemet med alternativa atgérder. I synnerhet vagar som
har stora pendlingsrelationer i restidsintervallet 20-406 minuter dar
resefrekvens péverkas starkt av 6kningar i restid.

Trafikverket har bemétt inkomna synpunkter fran foregiende remiss i ett PM daterat
2016-07-01. Vannis kommun anser dock att flera av de limnade synpunkterna inte
besvarats pé ett tillfredsstiillande sitt. Detta ror i synnerhet de synpunkter som
behandlar brister i metoden for att bedoma vagars standard samt bristfilliga
konsekvensbedémningar av de foreslagna hastighetssinkningarnas effekter.
Exempelvis anviinds inte olycksfallsstatistik ngonstans i remissunderlaget for att
motivera hastigetsanpassningar. Detta trots att huvudsyftet med anpassningen av
hastigheter till vigarnas standard ar att 6ka trafiksikerheten.

I remissunderlaget beaktas endast mittricke som tillracklig atgérd for att inte sdnka
befintlig hastighetsgrins. Vinnias kommun vill 4nnu en gdng uppmana Trafikverket
att beakta alternativ till hastighetssinkning som trafiksidkerhetshgjande atgard. For
vissa typer av vagar kan mer kostnadseffektiva trafiksidkerhetsitgirder sdsom
exempelvis 1+1-viig med omkorningszoner, mittriffling som alternativ till mittrécke,
variabla hastighetsbestimmelser utifran arstid, viderlek och trafikfléden utgora
fullgoda alternativ till hastighetssinkning. Vannéis kommun skulle girna se att



Trafikverket investerade i gdng- och cykelvégar lings hogt trafikerade vigar som en
trafiksdkerhetshojande atgard i narheten av titorter.

Vannas kommun héller inte med Trafikverket gillande uppskattningen av kostnader
och konsekvenser i remissunderlaget. Trafikverket begrinsar kostnaderna till
skyltning och tillkénnagivande samtidigt som effekterna av hastighetssénkningarna
inte bedoms ha effekter av betydelse for foretags arbetsforutsittningar,
konkurrensférmaga eller 6vriga villkor. Tvrtom menar Vinnis kommun att
hastighetssdankningar i centrala delar av viagnitet leder till stora samhéllsekonomiska
kostnader i form av tidskostnader och riskerar leda till forsémrade funktionella
samband.

Som ett resultat av langsiktig samverkan mellan de svenska, finska och norska
aktorer langs E12 har viigen idag TEN-T Comprehensive-status i det europeiska
transportnatverket. Denna klassning kommer att revideras kommande ar och
framtida sénkta hastigheter riskerar darfor dventyra denna status. Det r av stor vikt
att Trafikverket beaktar detta dé forslaget anger att ytterligare anpassningar av
hastigheter kan tillkomma under perioden. Idag saknas mittricke lings nistan hela
E12s strickning och delar av véigen har fordonsfléden strax under 2000 fordon per
dygn. Ytterligare hastighetsanpassning lidngs e12 riskerar siledes att forsimra ost-
véistliga funktionella samband for gods- och persontrafik samtidigt som det riskerar
E12s status som europeisk transportlank.

Utifran remissunderlaget anser Vannés kommun det viktigt att:

- Atgirder i form av mittréicke och 2+1-vag prioriteras i Umeas omgivande
pendlingsstridk inom ramen f6r kommande &tgirdsplanering.

- Beslutade dtgirder i kommande atgérdsplanering beaktas for objekt som
planeras hastighetssinkas under 2019 s att dessa kan undantas fran
hastighetssankning.

- Trafikverket fortsdttningsvis beaktar och utreder alternativ till
hastighetssdnkning.

- Trafikverket redovisar rimliga konsekvensbeskrivningar for de strickor som
foreslas hastighetssénkas.

- Vannis kommun forutsétter att de stréickor som ér 70 Km/tim idag forblir sa
da dessa avsnitt ar trafikfarliga.

ohan Séderling
Kommunstyrelsens ordfgrande



Umea kommun 2016-09-08

UMEA
KOMMUN KS-2016/00527

Trafikverket

781 89 Borlange

Remiss — Forslag till féreskrifter om hastighetsbegrinsning pa
vdg 92 i Vasterbottens 1an TRV 2016/32521

Umea kommun har getts méjlighet att besvara rubricerad remiss. De synpunkter Ume3

kommun lamnade i féregdende remiss kvarstar (TRV 2016/19427).

- Forslaget innebar dkade samhillsekonomiska kostnader om cirka 50 Mkr &rligen i
Vasterbottens ldn i form av restidsforluster. Detta bér kompenseras med en motsvarande
dkning av investeringsmedel som syftar till att behalla nuvarande hastighetsbegrédnsningar.

- Forslaget férsamrar funktionaliteten i flera pendlingsstrak som &r viktiga fér Umea kommuns
utvecklingsmajligheter.

- Trafikverkets metod for att avg6ra om végar ska hastighetssénkas tar inte hansyn till vagars
syfte, funktion eller trafikering. Varje enskild anpassning maste utredas och motiveras.

- Alternativ till hastighetssdnkning som trafiksikerhetshéjande atgird saknas.

- Hogt trafikerade vdgar av stor vikt fér regionala och lokala samband bér undantas fran
hastighetssankning tills trafikverket kan atgarda bristande trafiksdkerhet i vagsystemet med
alternativa atgdrder. | synnerhet vdgar som har stora pendlingsrelationer i restidsintervallet
20-40 minuter dar resefrekvens paverkas starkt av 6kningar i restid.

Trafikverket har bemott inkomna synpunkter fran féregdende remiss i ett PM daterat 2016-
07-01. Umea kommun anser dock att flera av de limnade synpunkterna inte besvarats p3 ett
tillfredsstéllande satt. Detta rér i synnerhet de synpunkter som behandlar brister i metoden
for att bedéma vagars standard samt bristfilliga konsekvensbedémningar av de foreslagna
hastighetssdnkningarnas effekter. Exempelvis anvinds inte olycksfallsstatistik nagonstans i
remissunderlaget for att motivera hastigetsanpassningar. Detta trots att huvudsyftet med

anpassningen av hastigheter till vdgarnas standard ir att 6ka trafiksikerheten.

| remissunderlaget beaktas endast mittracke som tillracklig 4tgard for att inte sinka befintlig
hastighetsgrans. Umea kommun vill &nnu en gang uppmana Trafikverket att beakta
alternativ till hastighetssdnkning som trafiksakerhetshéjande atgird. For vissa typer av vigar

kan mer kostnadseffektiva trafiksakerhetsatgirder sdsom exempelvis 1+1-vig med

CITY OF UMEA, CITY HALL, S-901 84 UMEA, SWEDEN.
PHONE: +46 90 16 10 00 VX. FAX: +46 90 16 32 08.
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omkarningszoner, mittraffling som alternativ till mittracke, variabla hastighetsbestdammelser
utifran arstid, vaderlek och trafikfloden utgora fullgoda alternativ till hastighetssankning.
Umea kommun skulle gdrna se att Trafikverket investerade i gdng- och cykelvdgar Iangs hogt

trafikerade vagar som en trafiksakerhetshdjande atgérd i narheten av tatorter.

Umea kommun haller inte med Trafikverket gdllande uppskattningen av kostnader och
konsekvenser i remissunderlaget. Trafikverket begrdnsar kostnaderna till skyltning och
tillkdnnagivande samtidigt som effekterna av hastighetssdankningarna inte bedéms ha
effekter av betydelse for foretags arbetsférutsattningar, konkurrensférmaga eller 6vriga
villkor. Tvdartom menar Umed kommun att hastighetssdankningar i centrala delar av vagnatet
leder till stora samhallsekonomiska kostnader i form av tidskostnader och riskerar leda till

forsamrade funktionella samband.
Utifrédn remissunderlaget anser Umed kommun det viktigt att:

- Atgarder i form av mittracke och 2+1-vag prioriteras i Umeds omgivande pendlingsstrak inom
ramen for kommande atgardsplanering.

- Beslutade atgarder i kommande atgardsplanering beaktas fér objekt som planeras
hastighetssankas under 2019 s3 att dessa kan undantas fran hastighetssankning.

- Trafikverket fortsattningsvis beaktar och utreder alternativ till hastighetssankning.

- Trafikverket redovisar rimliga konsekvensbeskrivningar for de strackor som féreslas

hastighetssankas.

' N \ \

VL Liamnl,

_\_Sahan Gammelgard,

kommunstyrelsens ordférande tf stadsdirektér
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*ﬁ Yttrande 1(1)
= .;:5 Datum Arendebeteckning
ﬁ@ 2016-09-15 258-5596-2016
Linsstyrelsen
Vasterbotten
Trafikverket

trafikverket@trafikverket.se

Yttrande over forslag till nya foreskrifter for viag 92, Visterbottens lin

Ni har gett Lansstyrelsen mojlighet att yttra sig 6ver ert forslag till nya
foreskrifter om hastighetsbegriasning pa vig 92, Visterbottens ldn, samt
upphédvande av Vigverkets foreskrifter (VVFS 2009:89).

Linsstyrelsen har den 19 maj 2016 yttrat sig dver Trafikverkets remiss om
atgirder for systematisk anpassning av hastighetsgrénserna till vigarnas
trafiksékerhetsstandard. Vag 92 dr en av de vigar som omfattades av remissen. |
yttrandet motsatte sig Lansstyrelsen alla forslag pa nedséttningar av
hastigheterna pa linets viagnit da detta dr starkt negativt for lénets tillginglighet
och motverkar nddvéndig regionforstoring.

Linsstyrelsen har inget att erinra mot de foreslagna foreskrifterna utover vad
som framforts i yttrandet den 19 maj 2016.

Maria Tornblom
Per Lundstrom

Yttrandet dr godkdnt i ldnsstyrelsens elektroniska system och har ddrfor ingen
namnunderskrift.

Bilagor
Yttrande 6ver Trafikverkets remiss om atgirder for systematisk anpassning av
hastighetsgrianserna till vdgarnas trafiksdkerhetsstandard

Lansstyrelsen Visterbotten — Enheten for verksamhetsstod — Tel vx. 010-22 54 000 www.lansstyrelsen.se/vasterbotten
901 86 UMEA Storgatan 71 B Direkttel 010-22 54 341 vasterbotten(@lansstyrelsen.se
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Yttrande 1(3)

Datum Arendebeteckning
_ 2016-05-19 341-4348-2016
Linsstyrelsen Arkivbeteckning
Visterbotten
Trafikverket

781 89 Borlange

Yttrande pa Trafikverkets remiss, Atgirder for systematisk anpassning
av hastighetsgrinserna till vigarnas trafiksikerhetsstandard

Bakgrund

Trafikverket foreslér &tgérder for systematisk anpassning av
hastighetsgranserna till végarnas trafiksikerhetsstandard f6r planperioden
2014-2025. Bakgrunden till forslaget &r att regeringen har uttryckt att det dr
viktigt att fortsétta att systematiskt anpassa hastighetsgrinserna till véigarnas
standard. Genomf6randet av forslaget sker i tre etapper 2016, 2019 och
2023.

Vad giller Visterbottens ldn foreslds nedséttningar fran 90 km/h till 80
km/h pé 20 végavsnitt med ett prognostiserat medelfléde per dygn pa 2000
fordon eller mer. Sammantaget paverkar forslaget en vigldngd om cirka 160
kilometer varav en tredjedel av strackan finns pé ldnets pulsdder E4 mellan
Skellefted och Umea. Effekten i antalet déda per ar som ett resultat av
hastighetsnedséttningarna anges till totalt 0,5 personer samtidigt som det
blir 177 000 fler fordonstimmar per &r pa véignéitet i Visterbotten.

Yttrande

Med tanke pé antalet utpekade strickor som ska fé sénkt hastighet i linet dr
det dr uppenbart att Trafikverket anser att malet om nollvisionen avseende
antalet doda och svart skadade i trafiken i huvudsak inte ska uppnés genom
satsningar for att bygga bort farliga végar, utan snarare genom att
systematiskt sdnka hastigheterna. Lansstyrelsen anser detta vara ett
oacceptabelt forhéallningssétt.

Enligt regeringens uppdrag ska Trafikverkets fokus for arbetet med
anpassade hastighetsgrénser vara att oka trafiksidkerheten samtidigt som
bibehallen eller minskade restider efterstrdvas. Lénsstyrelsen saknar i
remissen helt argumentation eller uppgifter om hur man arbetat med
minskade restider i fallet Vésterbotten, hastighetsséinkning synes dér vara
det enda medlet som lyfts fram.

Tillgénglighet &r viktig i hela landet och inte minst i de glesbefolkade
omradena i norra Sverige. En bittre tillgénglighet medfor utokade lokala
arbetsmarknadsregioner, men Lénsstyrelsen vill podngtera att dven det
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motsatta forhdllandet géller. I ett 14n av Visterbottens storlek innebir de
foreslagna hastighetsgrianserna en succesiv regionforminskning dér
medborgare och néringsliv drabbas av hégre restidskostnader.

Hastighetssénkningen pa en ndstan 6 mil lang stricka pa E4 mellan Umeda
och Skellefted kommer att innebér att dessa kommuner kommer léngre ifran
varandra, ndgot som ur ett tillgdnglighetsperspektiv inte 4r godtagbart.
Effekten blir en strypning av ldnets viktigaste pulsader. Fordndringen
kommer att paverka bostads- och arbetsmarknaden negativt.
Utflyttningsrisken blir stérst for orter som Robertsfors, Angset och
Lovéanger eftersom en stor del av alla som bor dér pendlar lings E4 till
Skellefted eller Umed. Den aktuella strickan av E4 dr dessutom en léng
foljetong dar Trafikverket &r efter ar valt att inte prioritera de nédvéndiga
atgirderna pa strackan. Som en f61jd av detta uppfylls nu inte kravet for
bibehallen hastighet och ndrmare 6 mil far enligt férslaget sinkt hastighet
fréan 90 km/tim till 80 km/tim.

Region Visterbotten har gjort en genomgéng av var dédsolyckor mellan
motorfordon skett i l4net under perioden 2010-2015. Férutom tre
dodsolyckor pé vig 95, och en pa viag E4, har 10 dédsolyckor intriffat, dock
pé pa andra vdgavsnitt d4n de som nu pekas ut av Trafikverket. Av detta drar
Lansstyrelsen slutsatsen att antalet minskade dédsolycker genom sénkt
hastighet pa berérda strédckor dr hogst marginell. Dessutom finns anledning
att utga frén att Trafikverket for att na nollvisionen kommer att fortsétta den
inslagna vigen med att foresla fortsatta hastighetsnedsittningar pa det
ovriga végnitet. Det senare skulle innebéra en fortsatt orimlig
regionforminskning med allvarliga foljder for Visterbottens lin samt drabba
végar med mindre trafikvolymer.

Lénsstyrelsen &r allvarligt oroad 6ver mdojligheten att de
hastighetssdnkningar som nu f6reslas i avvaktan pé upprustning kommer att
bli permanenta eftersom det rader oklarhet om hur den framtida
investeringsbudgeten for infrastruktur kommer att se ut.

Vad som behovs i stillet for séinkta hastigheter 4&r medel for att bygga bort
de “felande lankar” som finns i dag, framfo6rallt pa vig E4 mellan Umea och
Skellefted, vag E12 mellan Umea och Vénnis och vig 95 mellan Skellefted
och Boliden.

Av de foreslagna hastighetssédnkningarna drabbar cirka 78 km lénsvigarna.
Atgéirder pa dessa vigar finansieras via Lanstransportplanen och uppskattas
kosta cirka 1 miljard kronor vilket &r mer &n det totala anslaget pd en 12 &rs
period. Det dr saledes uppenbart att nuvarande budgetram for Visterbottens
ldn méste hojas betydligt om det ska vara mojligt att i ndrtid genomfora
investeringar for att mojliggora bibehéllen hastighet.



Lénsstyrelsen Yttrande
Visterbotten Datum Arendebeteckning

2016-05-19 341-4348-2016

Att bygga bort de flaskhalsar som nu pekas ut innebér stora investeringar
men sett Gver en ldng period blir det billigare 4n de negativa effekterna som
den planerade hastighetssdnkningen innebér for ldnet.

Sammanfattningsvis séger Lansstyrelsen tydligt nej till alla forslag pa
nedséttningar av hastigheterna pa lénets vdgnét da detta 4r starkt negativt for
lanets tillgdnglighet och motverkar nédvéndig regionforstoring. I stéllet
madste trafiksidkerheten hojas péa det utpekade vignitet genom riktade
investeringar Det bésta sittet att undvika kollisioner #r genom
motesseparering, om det byggs pa dessa strackor kan i stillet hastigheten
hgjas till 100 km/h och restiderna sénkas.

[ detta drende har Landshévding Magdalena Andersson beslutat. Arendet
har beretts av Handldggaren for Ledningsstéd Mikael Bergstrom.
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Mikael Bergstrom



Doda vid motesolyckor motorfordon-motorfordon i Vasterbottens
|an periOden 2010'2015. (14 St) Kalla: STRADA, berarbetning Region Vasterbotten
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Orimligt att genomfora
hastighetssikningar

Trafikverket ar ute pa fullstandigt fel vag nar de nu
tanker fullfolja sin idé om en massiv
hastighetssankning pa landets vagsystem. Detta
menar regionraden vid Region Vasterbotten och

Region Jamtland Harjedalen och landshovdingen |
Norrbottens lan.

Att lésa nollvisionen med generella hastighetssankningar fran 100
eller 90 km/h ned till 80 km/h i stallet fér upprustade vagar ar helt
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orimligt.

Det innebar att naringsliv och medborgare mister tillganglighet samtidigt
som effekterna for trafiksakerheten ar marginella. Overgripande
berakningar visar att de tankta hastighetssankningarna ar kraftigt
samhallsekonomiskt olonsamma. Detta var aven nagot som framférdes
pa ett mycket tydligt satt bade fran politiska foretradare och fran
naringslivet i samband med de remissvar som lamnades i varas pa
Trafikverkets forslag.

Att man nu fran Trafikverkets sida uppenbarligen inte tagit till sig nagot
av den kritik som framfordes i varas ar hapnadsvackande. Darfér ar det
nodvandigt att man pa nationell politisk niva griper in for att korrigera den

Sok... MENY =

vilket vore forédande - inte minst i norra Sverige som med vara langa
avstand drabbas hart.

Det ar darfér som Region Vasterbotten, Region Jamtland Harjedalen och
Lansstyrelsen i Norrbotten nu begar foretrade hos

infrastrukturminister Anna Johansson for att tydliggéra var syn i syfte att
Regeringen ger Trafikverket andra direktiv nar det galler att hantera
genomfoérandet av nollvisionen.

Erik Bergkvist, regionrad Region Vasterbotten, 070-618 68 55
Robert Uitto, regionrad Region Jamtland Harjedalen, 070-629 13 84
Sven-Erik Osterberg, landshévding Lansstyrelsen Norrbotten, 010-
225 54 82

13 september, 2016 | @ Emil Higglund
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