Borlange den 5 september 2016

Till
trafikverket@trafikverket.se

Sveriges MotorCyklister
Remissvar Forslag till nya foreskrifter for vag 30, Kronobergs ldn, diarienummer TRV 2016/49879

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, har tagit emot ett 60-tal remisser fran
Trafikverket med forslag om forandrade hastigheter. Trafikverket borjade skicka ut remisser
med forslag att genomfora hastighetssankningar sa snart remisstiden pa forslaget om
systematisk hastighetsoversyn gatt ut vilket visar pa ett lagt intresse for synpunkter fran
regioner och organisationer. Det tyder pa att Trafikverket redan beslutat i fragan varfor hela
remissforfarandet och demokratin i hastighetsoversynen kan ifragasittas.

SMC har 6vervagt att skicka ett gemensamt svar pa dessa remisser da de huvdsakliga
synpunkterna dr samma for varje remiss. Siakra vagar och en logisk och rimlig
hastighetsbegransning ar dock av stor vikt for vaira medlemmar och darfor kommer separata
svar att lamnas pa varje remiss.

Sammanfattning:

e SMC anser att den aktuella vigdelen ska mittsepareras med raffling och
hastighetsbegransningen 9o km/ timme ska bibehallas.

¢ Konsekvensutredningen ar bristfillig och borde kompletteras.

e Sankt skyltad hastighetsbegransning okar inte i sig trafiksiakerheten eftersom dagens
hastighetsgranser inte respekteras av trafikanterna.

e En ologisk hastighetsbegransning riskerar att leda till simre respekt for
hastighetsbegriansningar overlag.

Sankt skyltad hastighet okar inte trafiksdkerheten

Efterlevnaden av hastighetsgranserna i Sverige pa vagar dar skyltad grans ar 9o km/timme ar
dalig. Den foreslagna sankningen av hastigheten kommer enligt tidigare studier att i praktiken
reducera den genomsnittliga hastigheten med cirka 3-4 km/timme. Att darutéver montera ATK-
kameror ger ingen markant hastighetssankning. Att arbeta for 6kad hastighetsefterlevnad
utifran dagens hastighetsgranser borde vara den forsta atgarden fran Trafikverket innan nagra
ytterligare forandringar av hastighetsgranserna genomfors.

SMC anser att forslagen till forandringar ska vara logiska. En trafikant ska veta endast genom
att kora pa viagen vilken hastighetsbegransning som giller En sdnkning som inte upplevs som
logisk kan skapa situationer dar den som héller hastighetsgransen blir en bromskloss.
Motorcyklister utsétts pa sddana vagstrackor bland annat for att tunga fordon gor farliga
omkorningar.

Det finns alternativ till hastighetssankningar

Mittseparering med raffling ar en kostnadseffektiv metod som minskar risken for allvarliga
olyckor utan att i ndgon storre méan 6ka risken for motorcyklister (se exempelvis VTI

notat 28-2012 och VTI notat 7-2016). Riffling ar dessutom en driftatgird som kan genomforas
pé langa striackor utan att en vagplan kravs. Trafikverket har befintliga riktlinjer for att undvika
bullerstérningar fran rafflade vdagar, utan att minska den trafiksiakerhetshojande funktionen.
Kostnaden ar sa lag att det inte ar nodvandigt att dtgarden ryms inom de ekonomiska planerna
for ombyggnad av vagar.
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I konsekvensutredningen borde kostnader och effekter for denna effektiva atgird redovisas. Det
framstar istallet som att Trafikverket redan pd forhand bestamt sig for att hastigheten ska
siankas. Eftersom det ovan framgar att obefogade sankningar av hastigheten leder till allvarliga
konsekvenser och rubbar fortroendet for hastighetsbegransningar 6verlag borde alla alternativ
redovisas och utvarderas. Att genomfora det nuvarande forslaget, utan att mittseparera med
raffling, kommer att forsamra trafiksakerheten da faktisk hastighet 1angs strackan sannolikt blir
oforandrad eller hojs.

Konsekvensutredningen ar hristfallig

I utredningen redovisas inga alternativa losningar och huvuddelen bestir av en redovisning av
det overgripande malet: att sinka hastigheten pa vissa vagar. Det saknas dven en redovisning av
konsekvenserna for olika trafikantgrupper. I vissa avseenden ar konsekvensutredningen rent
bristfallig. Kostnaderna anges till enbart kungorandet av foreskriften nir det i sjalva verket
uppstar kostnader for omskyltning med mera. Inte heller redovisas de samhéllsekonomiska
kostnaderna for restidsforlingningar eller ADT for personbilar, tung trafik och MC for den
aktuella strackan. Huruvida hastighetsdndringen paverkar nagra miljokvalitetsnormer framgar
inte heller. En sdnkning av hastigheten kan, beroende pa viagens beskaffenhet, leda till att
utsldppen okar. En jamn och forutsagbar hastighetsbegransning leder till effektiv korning och
laga utslapp. Montering av ATK framhalls i den 6vergripande remissen som en vasentlig del for
att sinka de faktiska hastigheterna. Den kostnaden har inte heller végts in. Det ar markligt att
ett ingripande beslut foreslas fattas pa sa bristfilligt utredningsmaterial. En rimlig atgard vore
att aterta det aktuella forslaget och gora en verklig konsekvensutredning.

Yttrande

SMC anser att den aktuella delen viag av 30 ska mittsepareras genom mittraffling. Den
nuvarande hastighetsbegransningen kan da bibehallas. Darmed okar trafiksdkerheten och
hastighetsefterlevnaden for alla trafikantgrupper. Eftersom konsekvensutredningen har stora
brister bor forslaget om dndrad hastighet atertas och en ny utredning goras.

Vi stér gérna till ert forfogande i diskussioner om 6kad trafiksikerhet for motorcyklister i
Sverige.
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