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Remissvar "Vagen till sjalvkorande fordon-forsoksverksamhet SOU 2016:28”, N2016/02472/MRT

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, har inte fatt remissen fran
Niringsdepartementet. For SMC ar fragan om autonoma fordon oerhort viktigt varfor vi
bestallt underlaget och skickar in ett svar. Vi vill dn en gang pdminna Niringsdepartementet
om att SMC ar den enda organisation som representerar en halv miljon trafikanter som ager
och kor en motoriserad tvahjuling i Sverige. SMC ingér i flera internationella natverk dar fragan
om autonoma fordon diskuteras ur ett MC-perspektiv.

Alla fordon eller bara bilar

Utvecklingen mot autonoma fordon ar oundviklig. Stora kommersiella intressen inom
fordonsindustrin driver fragan i ett hogt tempo tillsammans med regeringar i ett stort antal
lander. Fran SMC:s sida vill vi framfora att lagstiftaren i forsta hand maste virna om trafikanter
som inte kor ett sjalvkorande fordon. Det finns 4,5 miljoner bilar i Sverige och en halv miljon
motorcyklar och moped klass I. 80 procent av de svenska motorcyklarna i trafik ar tio ar eller
dldre. SMC forutsitter att samhaillet skapar sidkra trafikmiljoer for alla trafikanter med sarskilt
fokus pa de oskyddade dar aven forare och passagerare pa motorcyklar och mopeder ingar.

Utredaren talar om fordon, inte om bilar. Utredaren beskriver forsok med bilar och bussar, inte
motorcyklar och mopeder. I Sverige omfattar den hundra bilar i Goteborg, forslag till lagtext
handlar om fordon. Det betyder att forsoksverksamheten kan omfatta d&ven motorcyklar och
mopeder. SMC har inga invindningar mot detta. SMC medverkar garna i utvecklingsarbetet.

Effekter for andra trafikanter

I forsoken ska fordon pa samtliga fem automatiseringsnivaer inga. For SMC som representerar
en halv miljon oskyddade trafikanter ar det oerhort viktigt att autonoma fordon, oavsett
automatiseringsniva, inte forsimrar sikerheten for forare och passagerare pa MC och moped
klass I. Varannan motorcyklist som dodas har kolliderat med ett annat fordon, oftast en bil. I de
autonoma fordonen ar det darfor av stor vikt att de kan upptdacka MC och mopeder i trafik.
Nyligen intraffade en dédsolycka med en sjalvkorande bil i USA som inte upptackte en lastbil.

Forandringar av infrastruktur

Forsoksverksamheten innebar inga forandringar i infrastruktur. SMC vill 4n en gang papeka att
framtida vagar for autonoma fordon inte far férsamra trafiksikerheten for dem som inte kor ett
autonomt fordon.

Projektet med autonoma fordon har beskrivits i en rad olika ssmmanhang och konferenser dar
SMC deltagit. Foreldsarna har radat upp en rad effekter som det kan medféra. Det handlar till
exempel om smalare korbanor. Redan idag dodas och skadas motorcyklister och mopedister da
man blir prejad av andra trafikanter som sitter i fordon med kaross. Smala kérbanor pa vagar
leder redan idag till dodsolyckor. Forlaitande mitt- och sidoomréden ersitts av racken vilket
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medfor okad skaderisk for oskyddade trafikanter. Ovintade stopp pa végar utan vigren leder
till minst tre dodade varje ar. Med dessa kunskaper och erfarenheter ar det inte acceptabelt att
smalna av viagarna ytterligare, da varnar man inte om alla trafikanters trafiksdkerhet.

Internationella konventioner

SMC anser inte att de internationella konventioner som géller idag ar foraldrade. For en
motorcyklist ar det sjalvklart att foraren alltid méaste ha kontroll 6ver fordonet. Konventionerna
bor inte dndras utifran forsoksverksamheter i liten omfattning. Ingen konvention bor dndras om
inte trafiksakerheten ar tryggad for alla trafikanter.

Vandelsprovning

SMC anser att vandelsprovning ska goras av samtliga testorganisationer. En
lamplighetsprovning ar i allra hogsta grad befogad for att bedriva denna typ av verksamhet som
har stor betydelse for savil trafiksiakerhet som personlig integritet.

Krav pd nykterhet

Det ar sjdlvklart att foraren av ett autonomt fordon, oavsett niva, ar nykter och drogfri och foljer
svensk lagstiftning som giller for alla andra trafikanter. Sjalvklart ska ocksa foraren i Gvrigt vara
fokuserad pa att overta korningen, d v s inte vara trott, inte dgna sig &t mobilsurfning och
liknande. Detta ar en fraga som ar sa uppenbar att den inte bor diskuteras, vare sig inom
forsoksverksamheten eller i slutbetdnkandet.

Markning av fordonen

SMC delar inte utredarens beddmning om att testfordonen inte ska mérkas ut. SMC anser att
det ar trafiksidkerheten for de 6vriga trafikanterna som maéste virnas i forsta hand, inte hur
allmanheten kor i forhallande till de autonoma fordonen. Genom mérkningen vet andra
trafikanter att fordonen ar utrustade med kameror som filmar det som hander utanfor bilen.

Om olyckor hinder med fordonen som ingéar i forsoket ska detta uppméarksammas omedelbart.
Att det tog néstan tvd manader innan den forsta dodsolyckan med en sjidlvkorande bil kom till
allmanhetens kinnedom ar inte bra. Det kan bara tolkas som att tillverkaren vill dolja
héndelsen.

Vem dger informationen?

De autonoma fordonen kommer att generera en miangd information pé olika sitt, bland annat
genom kameraovervakning inom och utanfor fordonen. Forslaget sager att ljud- och
bildmaterial frdn kameraovervakningen ska samlas in och kunna bevaras under sa lang tid som
det ar nodvandig med hansyn till indamalet. Fran SMC:s sida vill vi med kraft uppmana
lagstiftaren att varna den personliga integriteten bade pa kort och 1ang sikt. Det borde finnas en
bortre grans for hur lange man kan spara detta.

Under forsoksperioden har SMC inga invindningar mot att informationen kan delges andra
parter, t ex forsakringsbolag.

Fard 1 kollektivkorfalt

Stockholms stad var forst i varlden med att tillita motorcyklar att kora i kollektivkorfalt i mitten
av 1980-talet. Det borjade med ett f6rsok som permanentades p g a det positiva resultatet. Att fa
kora MC i bussfil dr den atgidrd som av motorcyklisterna i Stockholm pekas ut som viktigast for
deras personliga sikerhet (1). Orsaken ar att synbarheten 6kar och darmed ocksa risken att bli
prejad, trangd eller pakord av andra trafikanter, framst bilister.
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SMC har under de senaste femton aren i olika sammahang bett om mgjlighet att fa kora MC i
fler bussfiler. Alla myndigheter som varit med i arbetet med en gemensam MC- och
mopedstrategi dr vil medvetna om detta. Trots detta har SMC inte fatt nagot svar pa denna
specifika fraga. Innan forsoksverksamheten startar ber darfor SMC Niaringsdepartementet att en
gang for alla fortydliga att sakerheten for oskyddade trafikanter ar en viktig fraga, att MC-
korning i bussfiler minskar olycksrisken for motorcyklister och att motorcyklar darfor bor
kunna framforas i alla kollektivkorfalt.

SL ser inga problem med att dela kollektivkorfalt med motorcyklister idag. Polisen i Stockholm
har inte haft ndgra invindningar utom i nagra fa korfalt.

SMC ser darfor inga problem med att tilldta motorcyklar i alla kollektivkorfalt, vilket ar fallet i
Norge och foreslés trada i kraft i hela London (idag cirka 1000 kollektivkorfalt 6ppna for MC)
(2).

SMC star till utredningens forfogande i fragor som rér motorcyklar och moped klass 1.
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1. Om MC-anviandning i Stockholm — en enkitstudie (Gortz & Nordqvist 2015)
2. Easy rider, improving motorcycle safety on London’s roads, (London Assembly,
Transport Committee, 2016)
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