Borlange den 11 februari 2016

Till

Per.andersson @transportstyrelsen.se

Synpunkter pa forslag "Befintliga krav och allmédnna rad om egenskapskrav for vigar och gator samt
de anordningar som hor till dessa”

Svar fran Sveriges MotorCyklister lamnas i denna form da det ar enklare for oss. Hela dokumentet har
gatts igenom. Kommentarer ldmnas efter varje kapitel.

(.3.2 Stodremsor

Kommentar: Stodremsor namns under C3.2 med flera stéllen. Grus fran stédremsor ar ett stort
problem och forekommer framst i kurvor dar flest singelolyckor med motorcykel sker. SMC har under 15
ar framfort 6nskemal om forstirkta stodremsor generellt, alternativt i kurvor for att minska forekomsten
av grus. Det vore onskvart med fortydligande om att stodremsor ska vara vid sidan av vagen, inte pa
végen.

11.3.2 Klimat

Kommentar: Ett antal MC-olyckor med bade déda och allvarligt skadade har berott pa hal asfalt mitt i
sommaren. Friktion ar den absolut viktigaste faktorn for sikerheten hos de som fardas pa tva hjul.
Friktionskraven maéste omfatta bade vagbana, skarv och vigmarkering.

6.1 Allmant

Citat: "Vigar ska vara sa utformade och utforda att sannolikheten for att olyckor intrdffar blir lag, att
intrdffade olyckor far begrdnsade konsekvenser samt att, 1 de fall ménniskor skadas, olyckornas foljder
kan minimeras genom att skadade kan tas om hand pd ett sikert sdtt.”

Kommentar: Detta ar en god tanke men det stimmer endast f6r dem som fiardas i personbil. Tyvarr
skapar viaghallarna genom befintliga regler en vigmiljo for de som redan &ar skyddade av en kaross istéllet
for att utgd fran de oskyddade trafikanterna. Ett vajerracke med utstickande krokar och rackestyper med
oskyddade stolpar varannan meter leder inte till att foljden av olyckan minimeras och att den skadade tas
om hand pa ett sidkert sitt. Istillet leder en kollision mellan ett ricke och en motorcyklist nastan alltid till
allvarliga livsldnga skador och i vérsta fall dodsolyckor. Texten bor darfor andras. Endera genom att
Transportstyrelsen stiller krav pa att vigmiljon i alla avseenden utgar fran oskyddade trafikanter, eller
genom att Transportstyrelsen klargor att sikerheten i féreskriften endast omfattar dem som fardas i en
personbil.

6.2 Oeftergivligt foremal
Citat: Foremal som inte deformeras namnvart vid pakorning med personbil och som vid pakorning i hog
hastighet leder till att 8kande utsitts for oacceptabelt stora accelerationer.

Kommentar: ett oeftergivligt foremal utgor i detta fall en kraftigt 6kad skaderisk for dem som fiardas pa
motorcykel och moped. Det finns stolpar som fungerar dven for dem som fardas pé tvahjuliga
motorfordon. Transportstyrelsen skulle kunna stélla krav pé att anvinda dessa pa sarskilda platser dar
olycksrisken ar hog, till exempel i kurvor och korsningar.

6.2 Skyddsanordning
Vagskyddsanordning som &r avsedd att hindra att fordon (Kommentar: personbilar) kor av vigen
eller 6ver till kérbana for métande trafik, kor pé fasta foremal, faller dar det ar nivéskillnad, kor pa
oskyddade trafikanter (Kommentar; vilka oskyddade trafikanter avses hiir?) eller kor in i
vagarbetsplats eller som ar avsedd som skydd for oskyddade trafikanter (Kommentar: vilka
oskyddade trafikanter avses hir?). Till skyddsanordningar hanfors racken och krockdampare med
tillhorande anordningar.
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Kommentar: Har bor det framga att skyddsanordningarna endast utgar fran personbil och diarmed inte
ar sakra for dem som firdas i buss, lastbil, motorcykel osv. Transportstyrelsen gor klargora vilka
oskyddade trafikanter man menar.

6.2 Sakerhetszon

Citat: Zon nirmast viagbanan utformad for att minska skadorna i avkérningsolyckor.

Kommentar: ar sidkerhetszon ett forldtande sidoomréde eller ar det ett sidordacke/mittracke? Endast ett
forlatande sidoomrade ar utformat s att det minskar skador vid avkorning med motorcykel/moped.

10. Gang-och cykeltrafik

Kommentar: Hela kapitlet talar enbart om géng- och cykeltrafik. Transportstyrelsen skriver GC-vagar
vilket bor dndras genomgaende till GCM-vagar. Inte ndgonstans hittar jag text om moped klass II. Dessa
fordon far i vissa fall bara framforas pa GCM-vagar och méste darfor beaktas i de kommande
foreskrifterna.

Utanfor tatorter bor Transportstyrelsen Gverviga att tilldta att moped klass I far framforas pa GCM-végar.
Det ar sdkrare for alla parter jamfort med att 1&ta mopedforare kora pa obefintliga vigrenar i maxfart 45
km/timme d& 6vrig trafik kor det dubbla.

5.1.4 Racken 1 mittremsan
Se SS-EN 1317-2 Road Restraint Systems-Part 2: Safety barriers.

Kommentar: det star inget om placering av riacket i forhéllande till korbanan. Fér en MC-och
mopedforare ar det mycket viktigt med ett vingelutrymme (recovery zone) mellan riacket och kérbanan.

5.8.5.T Sidorackens placering och lingd

Citat: "Rickets minsta ldngd bor bestaimmas s att ett avkorande fordon fingas av riacket, da racket har
sin fulla h6jd, och ej traffar det foremal eller motsvarande som racke har till uppgift att skydda fordonen
fran. For att forhindra att tunga fordon vélter 6ver racket vid hoga bankar eller djupa vatten intill broar,
forlangs broricket pa erforderlig striacka i anslutning till bron. Vagricke med toppfoljare kan ocksa
behovas pa andra stillen an vid broar dar konsekvensen av en avkorning av ett tungt fordon kan forvéntas
bli allvarlig.”

Kommentar: Ricken i Sverige ir ldgre dn resten av Europa, ingen vet varfor och Trafikverket vill inte
stilla krav pa hogre racken. Det vore 6nskvart om Transportstyrelsen kunde skriva in nagot i frigan.
Réckeshojden leder till att motorcyklister och andra trafikanter slungas 6ver racket och krockar med det
racket ska skydda emot. Det ar ocksa ett faktum att rdacket i sig utgor en 6kad risk att dédas for en
motorcyklist, 15-80 génger beroende pa vilken studie man utgér ifran.

15.3 Végracken

Citat: "15.3.1 Val av riackestyp Vigriacken ska uppfylla trafiksikerhetskrav enligt SS-EN-standard 1317-2
Road Restraint Systems-Part 2: Safety barriers. P4 motorvégar, vid hoga floden och stora lastbilsandelar,
kan hogre SS-EN-klass 6verviagas. Rackets arbetsbredd (working width) enligt SS-EN 1317-2, ska vara
mindre dn avstand till faromomentet som racket skyddar emot. Arbetsbredd ar riackets storsta utb6jning
vid pdkorning enligt SS-EN 1317-2.”

Kommentar: det finns ingenting om sidkerhetszon/vingelutrymme mellan ricke och kérbana. Det
mycket begriansade utrymme vi har pa svenska viagar utgor en 6kad olycks- och skaderisk for oskyddade
trafikanter.
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14.12 Véghro

Citat: "Den fria 6ppningen mellan kantbalkens 6verkant och navfoljarens underkant respektive mellan
navfoljarens 6verkant och toppfoljarens underkant far inte 6verstiga 450 mm. Om broracket inte
uppfyller detta krav ska ricket forses med mellanfoljare, skyddsnit, spjalgrind eller stinkskydd. Dock
giller inte kravet pa den fria 6ppningens storlek for racken dir gdng- och cykeltrafik inte kan forekomma.
I de fall mellanfoljare erfordras ska tvarsnittsarean vara minst 300 mm2.”

Kommentar: SMC har uppmarksammats pa att den nya Sundsvallsbron har stora hal diar oskyddade
trafikanter kan falla ner. Bron har 33 meter segelfri h6jd pa bron vilket dr hogt om en motorcyklist av
néagon anledning skulle falla genom 6ppningen. SMC har begirt att fallskydd installeras men Trafikverket
har forklarat att man inte kommer att forse Sundsvallsbron med ytterligare skydd. SMC foreslér darfor
att Transportstyrelsen foreskriver om samma krav pa fri 6ppning stélls pa vig med motortrafik som pa
GCM-vagar.

6.3.5 Skydd mot drunkning

Citat: Vagar ska vara utformade och utforda sa att sannolikheten for att drunkna dar vagen gar langs
vatten begransas.

Kommentar: Se ovan. Med de krav som finns idag som tillater fria 6ppningar pa samtliga broar, 4ven pa
motorvig, finns en faktisk risk om drunkning fér motorcyklister och mopedister — dven om det ar
osannolikt. Darfor kan denna paragraf aberopas for att infora nya krav om mindre fria 6ppningar pa
broracken.

5.1.4 Racken 1 mittremsan
Citat: Récken sitts upp i mittremsan for att forhindra att fordon vid avkérning

- kommer in pa motgaende korbana,
- kolliderar med oeftergivliga foremal eller vilter pa grund av olamplig mittremseutformning.

Kommentar: SMC foreslar foljande tillagg: Mittracke som anviands ska utgéra minimal skaderisk vid
riackeskollisioner for alla trafikanter for att undvika allvarligt skadade och dodade.

5.8.5.1 Sidorackens placering och lingd
Citat: Vid placering av riacke langs med viagbanekanten beror stodremsans bredd pa rackets arbetsbredd
enligt SS-EN 1317-2 Road Restraint Systems Part 2 — Safety Barriers.

Réckets minsta langd bor bestimmas sé att ett avkorande fordon fangas av racket, da racket har sin fulla
hojd, och ej traffar det foremal eller motsvarande som racke har till uppgift att skydda fordonen fran.

For att forhindra att tunga fordon vélter 6ver racket vid hoga bankar eller djupa vatten intill broar,
forlangs broricket pa erforderlig stracka i anslutning till bron. Vagricke med toppfoljare kan ocksa
behovas pa andra stillen dn vid broar dar konsekvensen av en avkorning av ett tungt fordon kan forvéntas
bli allvarlig.

Kommentar: Vilket fordon ska fingas av racket? Om Transportstyrelsen avser personbil ska detta
skrivas ut. Vid en riackeskollision mellan motorcyklist och racke handlar det om tre scenarior:
motorcyklisten ligger ner och glider in i racket, motorcyklisten sitter pd motorcykeln och krockar med
racket och motorcyklisten glider ovanpé riacket/slungas 6ver. Det finns fa olyckor dar sjalva fordonet —
motorcykeln-fingats av racket. Daremot finns ett antal olyckor dar motorcyklisten fingats av racket.

For en motorcyklist/mopedist dr det viktigt att det finns ett vingelutrymme (recovery zone) mellan racke
och viagbana.
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15.3 Végracken
15.3.1 Val av rickestyp

Citat: Vigriacken ska uppfylla trafiksikerhetskrav enligt SS-EN-standard 1317-2 Road Restraint Systems-
Part 2: Safety barriers. P4 motorvagar, vid hoga floden och stora lastbilsandelar, kan hogre SS-EN-klass
overvagas.

Réckets arbetsbredd (working width) enligt SS-EN 1317-2, ska vara mindre &n avsténd till faromomentet
som ricket skyddar emot. Arbetsbredd ar rackets storsta utb6jning vid pdkorning enligt SS-EN 1317-2.

Kommentar: Att ett ricke uppfyller trafiksikerhetskrav enligt 1317-2 innebar att det ar sikert for dem
som fardas i personbil. For en motorcyklist ar det inte ett sdkert racke vilket diremot riacken som
uppfyller kraven i CEN TS 1317-8 gor. Darfor forordar SMC att rdacken ska uppfylla dessa krav, atminstone
pé TENT-vagar, i kurvor och pa av- och péfarter.

6.3.8 Skydd mot instingning
Citat: Vagar ska vara utformade s att sannolikheten for att en manniska fastnar eller blir instangd
begrinsas.

Kommentar: Utformningen av 2+1-vagar gor att ménniskor fastnar och stings in pa vigbanan. Om
nagot oférutsett hander pa vagbanan finns ingenstans att ta vigen. Vigrenen har ersatts med ett
sidoricke. Vid halka, oférutsedda hinder och annat star mitt-och sidorrdackena som ett stingsel vildigt
nira viagbanan. Det finns exempel pd MC-forare som prejats in i rdcken och dédats. Utformningen av 2+-
vagarna leder till kraftigt 6kad skaderisk i hindelse av en olycka for dem som fardas pa motorcykel och
moped.

6.4.2 Begransning av skador vid avkérning m.m.

6.4.2.1 Allméant

Citat: Riksvagar skall ha sidoomraden som &r utformade sé att personskador vid en avkorning begransas.
Vigar som inte ar riksvdgar, men har en referenshastighet av minst 70 km/h skall ha sidoomréden som &r
utformade s& att trafiksdkerheten vid en avkorning sarskilt beaktas.

Allméanna rad

Ovriga vigar bor ha sidoomraden som #r utformade si att personskador vid en avkérning begrinsas. DAr
oeftergivliga foremal eller andra faromoment maste finnas i sakerhetszonen bor racke uppsittas.Val av
sidoomradestyp samt bestimning av sdkerhetszonens bredd bor goras enligt VU 94, kapitel 5.6
(Vagverket).

Kommentar: Vilka trafikanter avser Transportstyrelsen da det handlar om att utforma sidoomraden sa
att personskador begrinsas vid en avkorning? For de som fardas pad motorcykel och moped utgor ett
sidoricke en o0kad skaderisk. SMC 6nskar att Transportstyrelsen klargor att installation av sidoracken ska
vara en nodlosning, inte standardlésning som det dr idag. Sidoradcken ska inte sattas upp om ricket i sig
utgor en storre risk dn det racket ska skydda trafikanterna mot.

5.6 Val av sidoomradestyp
5.6.1 Landsbygd

Citat: Pa nationella vigar ska sidoomradestyp viljas enligt tabell 5.6.1-1 vid normala
landsbygdsforhallanden. P4 regionala vagar bor sidoomradestyp viljas enligt tabell 5.6.1-1.

Kommentar: An en ging vill SMC pétala vikten av att Transportstyrelsen tydliggor att sidoricken 4r en
nodlésning nir ett sidoomrade inte kan rensas frdn hinder och oeftergivliga foremal. For oskyddade
trafikanter minskar skaderisken betydligt genom forldtande sidoomraden istéllet for sidoracken.

6.4.2.4 Skyddsanordning

Citat: Skyddsanordningar ska kunna finga upp dimensionerande fordon respektive ha tillracklig
forméga att forhindra att oskyddade trafikanter faller nerfor stup.Skyddsanordningar avsedda att finga
upp fordon ska vara utformade s att personskador vid en pakorning begriansas.
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Allméanna rad

Dimensionerande fordon for viagracken dr normalt personbilar och dimensionerande fordon for
broracken dr normalt bussar.

Skyddsanordningar av typen racke med avslutningar ska uppfylla kraven for permanenta racken i SS-EN
1317-2 respektive SS-ENV 1317-4.

En skyddsanordning av typen krockdampare ska uppfylla kraven i SS-EN 1317-3.
Allminna rad

Val av typ av skyddsanordning, av skyddsanordnings kapacitetsklass, h6jd och arbetsbredd eller
motsvarande samt bestaimning av l1amplig placering och utstrackning kan goras enligt VU 94, kapitel 15.3
och 16.3 (Vagverket) samt enligt Bro 2002, kapitel 74 (Vagverket).

Kommentar: Genom att inte ha ytterligare krav pa rackessiakerhet utéver EN 1317-2 och utga fran dem
som fardas i personbil 6kar skaderisken for oskyddade trafikanter. SMC foresléar att Transportstyrelsen
infor tilldgg och inkluderar krav pa racken enligt CEN TS 1317-8 pd TENT-vigar, i alla ytterkurvor samt
pé pé- och avfarter.

SMC svarar giarna pa fragor och lamnar fler synpunkter om Transportstyrelsen s 6nskar.

For Sveriges MotorCyklister

Maria Nordqvist
E-post: maria.nordqvist@svmec.se
Telefon: 0243-669 79/070-538 39 38
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