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Remissvar Remiss av Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad (2017:XX) om flygande
inspektion, nr TSF 2016-65

SMC ar positiva till fler vagkontroller generellt, &ven av motorcyklar. SMC ar overtygade om att
man kan hitta motorcyklar med brister ute pa vigarna som inte kommer till kontrollbesiktning
overhuvudtaget.

Syftet med flygande inspektioner och kontrollbesiktning &r att kontrollera att fordon inte har
forsamrats i otilldten grad. Kontrollerna ska bidra till att uppratthélla en god miljé- och
trafiksakerhet av fordonen. Foreskrifterna ska bidra till att besiktningstekniker, polisman och
bilinspektor hittar bristfélligheter och bedémer en eventuell brist pa ett korrekt och enhetligt
satt. Fordonen med allvarliga brister ska underkannas och fordonen utan brister eller med
ringa brister ska godkidnnas.

I detta sammanhang vill SMC patala vikten av att de flygande inspektioner som gors sker pa ett
rittssakert sitt och med syfte att oka trafiksidkerheten och forbattra miljon. De inspektioner som
gjordes sommaren 2016 i samband med Classic Car Week och Motorfestivalen i Alvdalen har
ifrdgasatts av vildigt manga deltagare. Denna typ av fordon ar inte vanligt forekommande i
dodsolyckor, varken for motorcykel eller bil. Miljopaverkan ar sannolikt h6g men & andra sidan
handlar detta om samlarfordon som anvénds i ytterst liten omfattning under begriansad tid av
aret och pa vissa platser. Har tycks avsikten med de flygande inspektionerna ha varit nagot helt
annat dn att 6ka trafiksikerheten pa viagarna.

SMC kénner inte till omfattningen av flygande inspektioner av motorcyklar. Utifran kontakter
med medlemmar verkar det framst handla om kontroll av ljuddampare samt kontroller vid olika
MC-event.

Utdkade poliskontroller ger sannolikt bast effekt pa trafiksakerheten

En okad polisnirvaro pa viagarna med fler kontroller av polis som undersoker om MC-foraren
har korkort, ar nykter, dger motorcykeln han/hon kor och att motorcykeln ar i trafik och
registrerad for landsvag skulle ge mycket hogre trafiksakerhetsvinster an enbart en kontroll av
fordonet i kontrollbesiktning och/eller flygande inspektion.

Trafikverkets djupstudier visar att 28 procent av MC-forarma som dodades pa tvahjulig
motorcykel 2011-2015 inte hade korkort. Hela 78 procent av gruppen korkortslosa korde en
motorcykel som var ndgot/nagra av f6ljande: avstélld/belagd med korforbud /oregistrerad/
oforsakrad/stulen. Motsvarande siffra bland dem som hade korkort var tre procent. 70 procent
av de korkortslosa var paverkade av alkohol och/eller droger jamfort med nio procent av de som
hade korkort.

Problemet aterfinns ocksa bland de svart skadade. Minst 21,5 procent av de svart skadade pa
tvahjulig MC saknade giltigt MC-korkort. 17,5 procent bland de som skadades svart korde en
motorcykel som var belagd med korforbud jamfort med 5,3 procent bland de som har korkort
(Extremt beteende — framst en fraga om olovlig korning, version 3.0, SMC 2016).
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