Borlange den 20 oktober 2016
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Remissvar TSF 2015-96, forslag pd foreskrifter om andring i Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rdd (TSES 2011:99) om uthildning, godkénnande och hehdrighetshevis avseende
trafiksakerhetsgranskare

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister har arbetat med trafiksdkerhet for motorcyklister i
Sverige sedan 1963. SMC ar mycket oroade 6ver den negativa utvecklingen da det géller
omkomna och allvarligt skadade motorcyklister i rackesolyckor och da sarskilt pd TENT-vagar.
Har har Transportstyrelsen en mojlighet att paverka utvecklingen genom krav i foreskrifter.

Sammanfattning

SMC ir positiva till att krav stills pa fortbildning av trafiksdkerhetsgranskare. En fortbildning
vart tredje ar ar en rimlig omfattning. Kunskap ar en farskvara och det hinder massor pa
omradet MC-sidkerhet runt om i virlden. Omvarldsbevakning skulle kunna bidra till att minska
antalet omkomna motorcyklister i Sverige, bland annat genom krav som stélls av
trafiksdakerhetsgranskarna.

SMC ir positiva till att sarskild vikt ska laggas vid kunskaper och erfarenheter av vigutrustning
och da specifikt viagracken. Vagracken ar det vanligaste krockvaldet i singelolyckor med dodlig
utgang bland motorcyklister. Hittills i ar har nio av 37 omkomna pa tvahjulig MC dott i
rackeskollisioner vilket tyvarr gor Sverige till saimst i varlden.

SMC ir positiva till att krav stélls pa att trafiksiakerhetsgranskare har kompetens inom alla de
omraden som preciseras for att ha tillracklig insikt i orsaks- och effektsamband inom
vagsidkerhetsomradet. SMC forutsitter att ett sdidant omrade ar vilka behov som oskyddade
trafikanter har och vilka krav trafiksdkerhetsgranskaren dairmed maéste stilla pa vagrackens
utformning och placering.

Trafiksdkerhetsgranskarna maste viarna om att ridda livet hos alla trafikanter, inte bara de som
fardas i bil. Trafiksdkerhetsgranskarna maste kriva att racken inte bara minskar risken for
kollisioner med métande fordon utan ocksa innebar minimal skaderisk for dem som kor in i
racket. Trafiksdakerhetsgranskaren maste kunna patala hur placeringen av racken paverkar alla
trafikanter och da sarskilt de oskyddade trafikanterna. Trafiksikerhetsgranskarna maste kunna
sdga nej till sidordcken nar trafiksikerheten kan siakras genom forldtande sidoomraden som
innebar en minskad skaderisk for alla, inklusive oskyddade trafikanter.

Trafiksdkerhetsgranskarna bor kunna fa ta del av djupstudiesammanstéllningar av dédsolyckor
p& TENT-végarna, sarskilt i de fall dar vigutrustning, vagutformning, vagarbete och andra
vagegenskaper bidragit till dodsolyckorna. Okade kunskaper om hur vagmiljon bidrar till
dodsolyckor kan forebygga dessa i framtiden.

SMC foreslér att det allméanna radet § 15 kompletteras med sarskilda krav avseende sikerheten
hos de oskyddade trafikanterna och far féljande lydelse: ” Erfarenheten bor till en inte
ovasentlig del avse arbete med hogtrafikerade vagar. Erfarenheten bor ocksa innefatta arbete
med vagracken eller andra skyddsanordningar och sdrskilt kunna bedoma specifika krav pa
vdgutrustning utifran samtliga trafikanter, inklusive de oskyddade.
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Bakgrund

I konsekvensbeskrivningen sigs att "vdgrdcken rdaddar cirka 8o biltrafikanters liv per ar. For
att nad sin fulla effekt krdvs att de dr rdtt monterade. Cirka fyra motorcyklister och lika manga
bilister omkommer per ar i kollision med rdcken. Skyddsanordningars funktion dr alltsa en
sdkerhetskritisk faktor att beakta i vdgutformningen, inte minst vid granskning omedelbart
innan vdgen tas i bruk. I dag stdlls dock inget krav pa att trafiksdkerhetsgranskare ska ha
kunskap inom detta omrade, vilket vi ser utgor en brist”.

I takt med rackesutbyggnaden pa de svenska viagarna har antalet omkomna motorcyklister i
rackesolyckor okat. Motorcyklister ar kraftigt overrepresenterade i rackesolyckor vilket bor
speglas i de nya kraven som Transportstyrelsen stiller pa trafiksakerhetsgranskarna.
Utvecklingen i Sverige gar i motsatt riktning till vad som &r intentionen i Vagsakerhetslagen; allt
fler oskyddade trafikanter dor pa det hogtrafikerade vagnatet med hoga hastigheter och da
framst i rackesolyckor. Vagsakerhetslagen och trafiksikerhetsgranskarnas arbete har inte lett till
okad rackessiakerhet pA TENT-vigarna, tviartom har antalet dodade motorcyklister i
rackesolyckor pA TENT-vigarna okat sedan 2011 (se bilaga 1).
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Figur 2: Risk per 1000 kilometer att dédas i en rickesolycka MC/bil 2000-2014. Kélla: Trafikverkets djupstudier av
d6dsolyckor och arlig kérstracka enligt Trafikanalys.

Med en annan utformning av vigmiljon, med aktiva val av sldtare racken, med krav pa att
racken ska placeras utanfor vigens sidkerhetszon och med krav pa forlatande sidoomréden
istéllet for sidordcken skulle Sverige kunna radda livet 4ven pa motorcyklister pA TENT-
vagarna. Trots motorcyklisternas overrepresentation i rackesolyckor saknas detta i kapitel 8 av
Transportstyrelsens konsekvensutredning. Del 8 talar om felaktig montering, placering,
forankring och avslut. Detta ar ocksa viktiga fragor men det ar inte detta som dédar
motorcyklister som krockar med riacken, det ar oskyddade stolpar och utstickande detaljer.
Dessa krav har inforts i andra lander och skulle kunna genomforas i Sverige om Trafikverket och
Transportstyrelsen stiller krav pa att rackessidkerhet ska omfatta alla trafikanter och att tillsyn
bedrivs av trafiksikerhetsgranskare.
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