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Remissvar Trafikplan 2026 Strategidel Vasteras stad

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC och lokaldistriktet SMC Vistmanland har tagit

del av forslag till Trafikplan 2026 for Visterds. Aven om SMC inte finns med pi remisslista ar

fragan mycket viktig for oss. Darfor kommer detta remissvar till Vasteras stad frén riksorganisationen
SMC och SMC Viastmanland.

Sammanfattning

SMC beklagar att Visteras stad glomt bort trafikanterna som kor ett tvéhjuligt motorfordon.
SMC uppmanar Vésteras stad att se oss som en del av 16sningen pé trangsel och 6kad
framkomlighet vilket man gor i andra lander. SMC uppmanar ocksé Vasteras stad att inforliva
tvahjuliga motorfordon i planering och utformning av infrastruktur samt drift och underhall av
vagar. Det ar avgorande for om Sverige ska na etappmaélen i Nollvisionen med sidnkta olyckstal
bland oskyddade trafikanter dit 4ven forare av motorcykel och moped klass I riknas.

Bakgrund

I Vastmanlands lan fanns enligt Trafikanalys 8 380 motorcyklar i trafik 1 juli 2012. Av dessa finns
knappt hilften, 3 653 motorcyklar i Visteras. I grannlinen Orebro, Sédermanland, Virmland,
Uppsala och Dalarna fanns sammanlagt 54 420 registrerade motorcyklar vid samma tidpunkt.

P& samma satt som man pendlar till Vasteras med bil, gor man det med motorcykel.

Utover motorcyklarna fanns 1 073 mopeder klass I i trafik 31 december 2011 i Vastmanlands lén,
varav 338 1 Vasteras stad. Till detta kommer ett okdnt antal mopeder klass II.

Anvéndning av motorcykel

I en studie om motorcyklisters attityd till trafiksdkerhet 2010 framkom att 90 % anvinde sin
motorcykel till att pendla till skola/arbete mer eller mindre ofta (Nordqvist & Gregersen).

10 % anvidnde motorcykel varje dag for pendling och ndrmare 30 % négra ganger per vecka. Forfattarna
gjorde en studie 2013 om MC-forares attityd till hastighet. Det nist vanligaste anvindningsomradet
for MC ar pendling till arbete.

Tyvarr mats inte MC-trafiken pa samma sitt som andra fordon och Visteras namner faktiskt inte ens

ordet motorcykel i strategin fram till 2026. Trots detta vet vi, av egen erfarenhet, motorcyklar och mopeder
varje dag anvands for att pendla in och ut ur Vésteras fran Vastmanland och grannlénen. Precis som
remissunderlaget sager stills allt storre krav pa rorlighet i befolkningen for att ta sig till skola och

arbete. For de flesta dr dock motorcykeln ett stort fritidsintresse som anvinds i resor runt lanet och lingre
turer i landet och Europa.

MC- och mopedforare dr oskyddade trafikanter

Enligt VGU som Trafikverket och SKL gemensamt arbetade fram och antog
2012 ar foljande trafikanter att se som oskyddade: Giende, cyklande, den
som fiardas pa en moped eller motorcykel utan karosseri samt sddana
trafikanter som avses i 1 kap. 4 § trafikférordningen (1998:1276). Tyvarr
talar Vasteras stad bara om cyklister och fotgangare som oskyddade med
specifika behov. Det finns inga forslag til atgiarder for sankta olyckstal
bland dem som fiardas pa MC och moped.
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Dodade och svart skadade pd MC och moped

Antalet dodade och svart skadade pa motorcykel och moped har sjunkit de senaste dren. Men,
eftersom antalet omkomna i personbil minskar snabbare 6kar andelen dodade och svart skadade
pa MC och moped. Darfor har en nationell gemensam strategi utformats for att na etappmalen.
SKL har deltagit i arbetet. En prioriterad atgard for att nd mélet dr Sdkrare vagar och gator for
motorcyklister vilket inte p& ndgot satt nimns i underlaget.

Under perioden 2002-2012 har tolv personer dédats pa motorcykel och tre personer
pé moped i Vastmanland. Under samma period har 112 personer som fardats pa motorcykel
och 89 som fardats pd moped skadats svart.

Det finns en utbredd uppfattning om att alla MC-olyckor sker pa det statliga vignitet. Det ar fel och vid
Transportforum 2014 presenterade VTI ny statistik, baserat pA STRADA. En knapp tredjedel av motorcyklisterna
dodas i tattbebyggt omrade, 42 procent skadas svért i tatort och 6ver halften av olyckorna med lindrigt skadade
sker i titort. Kommunerna har har en nyckelroll f6r att bidra till minskade olyckor.

Jamforelse mellan tattbebyggt och ej tatt-
bebyggt omrade

| Antal (andel, %) skadadelar
Svarhetsgrad Véagmiljé Mc Pb

Téattbebyggt 14,0 (32,1). 187 (13,4)

Ejtattbebyggt < 29,6 (67.9) 1206 (86.6)

Totalt 43,6 (100,0) 1393 (100,0)
AEN R ELED Tattbebyggt 1229 (423) 3826 (30,2)

Ej tattbebyggt ~  167,5 (57.7) 885,6 (69,8)>

Totalt 290,4 (100,0)  1268,2 (100,0)
Lindrigt skadad d ~N

Tattbebyggt /3479 (52,0)\| 3716.2 (45,4)

|
Ej tattbebyggt 13206 (48,0)/ 44604 (54.6)
Totalt 668,5.(100,0) 8176,6 (100,0)

vti

(Asa Forsman, session 61, Transportforum, Var sker MC-olyckorna?)

Mot bakgrund av denna statistik och det transportpolitiska hinsynsmaélet bor Vasteras stad ha en
strategi for att minska antalet dodade och svart skadade som kor motorcykel och moped under den
kommande tiodrsperioden. Tyvarr saknas detta helt d& Vasteras stad helt forbisett de som fardas pa
MC och moped och att de riknas som oskyddade trafikanter. Eftersom man glommer bort trafikslaget
bidrar man inte heller till jamstidlldhetsmalet.

SMC Viastmanland bidrar giarna med kunskaper och erfarenheter pa omradet.

Konkreta forslag for okad sakerhet for MC-och mopedforarna
Har kommer en rad forslag fran SMC om hur trafikmiljon kan goras sakrare for MC- och mopedforare
i syfte att na etappmalet i Nollvisionen.

- Motorcyklister, mopedister och cyklister moter samma typ av problem i vigmiljon, till exempel
bristande uppmairksamhet frén andra trafikanter. Varannan motorcyklist som dddas i trafiken gor det i
kollision med ett annat fordon, oftast en bil. Har kan utformning av framfor allt korsningar

genom att minimera forekomsten av fasta hinder férbattras for att 6ka majligheten att upptacka
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motorcyklar och mopeder. Kampanjer anviands ofta i andra lander for att f4 andra trafikanter att
tdnka pa motorcyklar och mopeder.

- Minimera forekomsten av racken i vigmiljon. Det vanligaste krockvéldet i en singelolycka med
dodlig utgédng pa motorcykel dr racken. Omkring tio procent av alla som dor pa MC gor det d& han/hon
krockar med ett riacke. Vilj forlatande sidoomraden istallet for rdcken. Dar racken méste anvindas,
montera underglidningsskydd. Extra viktigt ar detta i kurvor.

- Minimera forekomsten av stolpar och konstnirliga installationer i trafikmiljon. En stolpe och andra
hinder ar inte anpassade for de som fardas pd MC och moped. Reglerna for att montera stora konstverk i
cirkulationsplatser ar kraftigt begransat i VGU men f6ljs inte av kommunerna. SMC hoppas att Visteras
stad minimerar detta.

- Ett sitt att 6ka synbarherten och dirmed minska risken for kollisioner mellan motorcyklar/mopeder
och andra trafikanter ar att tillita dessa i kollektivkorfalt. Man skapar alltsa en skyddad miljo pé
samma sitt som i GCM-vagar for fotgangare, cyklister och moped klass II. Det har varit tillatet pa
vissa platseri Stockholm sedan mitten av 1980-talet utan att nagra olyckor skett. SL och Polisen ar
positiva till detta och ser inga problem i de flesta kollektivkorfilten. Detta har spridits till ménga lander
och stidder i Europa, bland annat London dar ett storskaligt forsok permanentades 2012.

- Tio procent av alla polisrapporterade MC-olyckor beror pd bristande friktion. Det vanligaste problemet
ar grus pa belagd vag. Viktigt ar darfér att minimera forekomsten av grus genom sopning samt varnings-
skylta under tiden det finns grus efter entreprenadarbeten. Forslaget sager att ” drift och underhéll
organiseras si att gdende och cyklister kdnner sig gynnade aret runt.” Sjalvklart har vaghallaren ett ansvar
att organisera dven drift och underhaéll av alla vagar for trafikanternas sdkerhet — om maélet i Nollvisionen
ska uppnas.

- Olyckor hiander pé grund av dammbindningsmedel vilket kan minimeras genom anviandning av
preparat som inte forsamrar friktionen samt varningsskyltar.

- Brunnslock har ofta sdmre friktion dn 6vriga vigbanan. Det finns numera brunnslock som har lika god
friktion som resten av viagbanan som bor anviandas. Brunnslock bor inte placeras dar risken ar storst for
en MC-olycka pa grund av inbromsning och kurvtagning, alltsa infor korsningar, i cirkulationsplatser och i
kurvor.

- Nir overgangsstéllen och vigmarkeringar malas bor farg anviandas som har basta friktionen. Sa lange halk-
risk rader bor varningsskyltar sitta uppe.

- Vid ny beldggning finns stor risk for blodningar och darmed férsamrad friktion. Ny belaggning
bor kontrolleras regelbundet och varningsskyltar for halka attas upp, garna i kombination med
tillaggsskylt "vid regn”.

- I varje parkeringsruta for bil far det plats tre-fyra tvdhjuliga motorcyklar och/eller mopeder. I Visteras
parkerar motorcyklar och mopeder klass I gratis pa fyra platser. Ett sitt att stimulera anvindning av

MC och mopeder ar att utoka antalet MC-parkeringar pé platser som inte kan anvindas att parkera andra
fordon och dar det finns behov. En mojlighet att 1dsa fast motorcyklar och mopeder i fast foremal ar ocksa
onskvirt for att minimera st6ldrisk. SMC Vastmanland star gérna till tjanst med detta.

Varfor finns inte motorcyklar och mopeder med i en trafikplan?

Iinledningen star att ” Trafikplanen skavara ett stéd i att skapa en balans mellan den tillganglighet
som transportsystemetger, och de effekter som trafiken har pa samhadllet. Trafikplanen ska
beskriva en onskvdrd utveckling, med grund i hur transportsystemet i Visterds ser ut idag.”
Forslaget handlar om att aktivt stodja andra transporter dn bilen men talar da bara om o6kad

cykling, promenader och kollektivtrafik.

SMC forutsitter att Vasteras inte vill se en MC- och mopedfri stad 2026 dven om MC och mopeder
inte ndmns. Ett satt att minska bilberoendet ar att mgjliggora och stimulera 6kad MC- och
mopedanvandning vilket bidrar till samtliga mal som Vésteras stad vill uppna utan nagra

storre kostnader och behov av investeringar. Det enda som kravs &r att planerarna tanker pa andra
fordon &n vad man gjort hittills.

Befintlig kapacitet kan anvindas och 6kas pa ett effektivt och hallbart sitt genom att fler kor
motorcykel och moped. Det scenario som Trafikplan 2026 pekar ut med 6kat invanarantal och
storre behov av transporter skulle inte vara ndgot problem om 6kningen gors med motorcyklar
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och mopeder. Inga nya vagar och spar skulle kravas. Tidsatgdngen for resa skulle inte forandras
namnviart om 6kningen sker genom MC och moped. Tyvirr har dock Vasteras stad valt att exkludera
tvahjuliga motorfordon i framtidsstrategin.

Underlaget sager att tydlig information ska finnas for samtliga trafikantslag. SMC undrar givetvis hur
den informationen ser ut for de trafikantgrupper som inte nimns. Sjéalvklart bidrar SMC Vastmanland
giarna med kunskaper och erfarenheter ur ett MC-perspektiv till Vasteras stad.

Motorcyklar och mopeder - klimatmalet

SMC ar medveten om behovet av andra drivmedel i framtidens fordon och att vi med gemensamma
krafter maste arbeta for att na klimatmaélet. Det ar bra for folkhalsan om fler anvander cykel eller gar till
jobbet. Fungerar kollektivtrafiken &r det ett utmarkt transportmedel. Men, alla kan inte ga, cykla eller dka
kollektivt i Vasteras och Vastmanland.

Motorcyklar och mopeder ar fordon som pa manga sétt ar 6verldgsna bilen, frimst i staderna.
Motorcyklars och mopeders storsta fordel ar att de kan rora sig i en stillastdende ko medan bilarna

star stilla pA tomgang. Aven om de flesta reser ensamma pa en motorcykel/moped giller detta
forhéllande aven for bilar. De enda nackdelarna med dessa fordon ar lagre sikerhetsgrad och
vaderkanslighet. Motorcyklar och mopeder ar ocksé 6verlagsna gang och cykeltrafik om man har en
langre stracka att transportera sig till arbete och/eller skola.

MC-tillverkarna utvecklar modeller med tre hjul, automatvixel, eldrift etcetera som ar sarskilt
anpassade for stadskorning. Det finns elmopeder och elmotorcyklar pa den svenska marknaden

med en rackvidd som mojliggor pendling in och ut ur Viasterds utan behov av laddning. Nya miljokrav

i den EG-forordning som trader i kraft 2016 gor att motorcyklar och mopeder blir allt renare. Det storsta
miljoproblemet med motorcyklar ar buller vilket 4r en friga som maéste l6sas med gemensamma krafter
i hela MC-branschen.

SMC presenterade under 2013 en Héllbarhetsredovisnin: http://bit.ly/1thWGbV7

Studier om motorcyklar i stadsmiljo och MC-anvandning

Studier som Visteréas stad bor ta del av i det fortsatta arbetet:

“The unpredicted rise of motorcycles: A cost benefit analysis”, dr Pierre Kopp, Sorbonne:
http://www.svinc.se/upload/SMC%20centralt/Dokument/rapporter/Om%20MC%20i%20PAris.pdf
Commuting by motorcycle: Impact analysis, FEBIAC Belgien:
http://svimc.se/upload/SMC%20centralt/Dokument/rapporter/PTW_Belgium Study FEBIAC ENG.pdf
Transport for London, slutrapport av forsok med MC i bussfil:
http://www.tfl.gov.uk/roadusers/redroutes/10151.aspx

SMC:s mobilitetstester: www.svime.se/smc/SMCs-arbete--fragor/Infrastruktur/Tullar och vagavgifter/

SMC:s forslag till Vasteras stad

SMC forutsitter att Vasterés stad beaktar motorcyklar och mopeder i det fortsatta arbetet med
Trafikplan 2026.

SMC Viastmanland har ett antal fortroendevalda som star till tjanst for samarbete och diskussioner.
SMC:s kansli kan ocksé bista i detta arbete.

SMC anser att Visteras stad bor stimulera anvandningen av motorcyklar och mopeder p4 samma sitt
som man vill att antalet cyklister, fotgdngare och resande med kollektivtrafik ska 6ka. Okad anviandning
av MC och moped skulle bidra till minskad triangsel , 6kad framkomlighet, battre nyttjande av befintlig
kapacitet samt bidra till klimatmalet.

SMC forutsitter att Vasteras stad skapar en trafiksdkerhetsstrategi dar dven forare och passagerare pa
motorcyklar och moped klass I ingar.

SMC forutsitter att Vasteras stad tar fram en strategi for hur man ska uppfylla dtgéarden

”Sakrare vagar och gator for motorcyklister” for att nd Nollvisionens etappmal 2020.
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