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Remissvar angdende forandring av korkortsforeskrifter, TSF 2013-3

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, har getts mdojlighet att besvara remiss
om férandringar av korkortsforeskrifterna. Kérkortet &r den absolut viktigaste fragan for
svenska motorcyklister eftersom reglerna fér MC standigt férandras, kraven hojs och det
blir krangligare och dyrare att ta kérkort. Samtidigt 6kar andelen dédade pa motorcykel
som aldrig haft en A-behdérighet éverhuvudtaget. Utvecklingen &r minst sagt oroande med
tanke pé att en kostnadseffektiv grundutbildning ar en férutsattning for en saker
motorcyklist.

Sammanfattning

SMC har inget att invanda mot att féreskriften dndras sa att &ven elmotorcyklar kan
anvandas vid férarprov. SMC har inget att invanda mot att féreskriften férandras
avseende provfordon for A2, genom att sdnka minimieffekten till 20 kW. Vi har inget emot
férandringar avseende fordon med automatisk vaxellada.

SMC ar daremot starkt kritiska till de férslag som ska trédda i kraft avseende provfordon
fér behodrighet A. Forslaget innebar att kortvaxta forare kanske inte kommer att kunna ta
korkort f6r A-behdrighet dverhuvudtaget. Sjalvklart vill alla MC-férare, sarskilt nybérjare,
ha en motorcykel dar man bade nar till marken och fram till styret. Det ar helt naturliga
krav for trafiksakerhet och kdrkortsutbildning. Att inféra en minimivikt pa 175 kilo och en
minimieffekt pa minst 50 kW betyder att det blir krangligare, dyrare och i varsta fall
omdijligt att ta A-kérkort om du har fel kroppsbyggnad. Férslaget drabbar kvinnor i hdgre
utstrdckning &n mén da de har en genomsnittlig kroppsléangd som ar kortare &n méan och
oftast mindre muskelmassa. Samtidigt ar det ett val kant faktum att kvinnor ar de sakraste
férarna. Foérslaget befaster och férstarker skillnader mellan kénen vilket inte ar férenligt
med de transportpolitiska malen.

Sverige har infort obligatorisk riskutbildning dar syftet ar att skapa sdkra MC-férare som
har insikt om risker och riskfyllda beteenden i samband med MC-kérning. Fragan om vikt-
effekt har darmed spelat ut sin roll och blir enbart ett hinder, framst fér kortvéxta MC-
férare. Det &r val kant bland alla som arbetar med trafiksakerhet att attityd ar betydligt
viktigare an vikten och effekten pa provfordonet.

SMC ser inte hur férslaget om 175 kilos vikt och hégre effekt pa provfordonet ska 6ka
sakerheten och radda liv. Sverige har for ett antal &r sedan slopat krav pa 200 kilos
minimivikt och sankt kubikkrav fran 700 till 595 kubik. Antalet dddade pa motorcykel har
sjunkit efter detta. Det finns ingen saklig grund for att inféra férslaget i Sverige. Det finns
inget i Trafikverkets djupstudier av dédade pa motorcykel som pekar pa att de éverlevt
om de kort en motorcykel med en effekt 6ver 50 kW och vikt éver 175 kilo i samband med
kérprovet.
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Bristande demokrati

Detta férslag kommer fran kommissionen som sedan férankrats i en kérkortsgrupp. Man
har konstruerat en minimivikt och effekt utan att se pa konsekvenserna. Nagot
beslutsunderlag har aldrig presenterats. Férslaget kom till SMC:s kdnnedom av en slump
i ett sent skede. Da var det omdjligt att paverka EU-parlamentarikerna som skulle fatta
beslut i fragan. Ingen brukare har haft ndgon som helst mgjlighet att framféra var syn pa
vilka konsekvenser forslaget innebér. Detta férslag baseras pa avsaknad av demokrati
och konsekvensanalys. Sverige &r tvingat att inféra férslaget men SMC férutsétter att
Sverige i sina férhandlingar med kommissionen férklarar konsekvenserna for
kommissionen och behaller gallande minimikrav parallellt med det som presenteras i
denna féreskrift.

Brist pa konsekvensanalys

Varken EU-kommissionen som skapade och drev igenom férslaget eller
Transportstyrelsen har gjort ndgon konsekvensanalys. Trafikverket har aldrig presenterat
den statistik SMC efterlyst avseende hur manga som tagit A begréansad och varit dver 21
ar. Vilka som tagit A begransad sarredovisades for férsta och enda gangen 2012. Nagon
snittalder pa dem som tar kérkort f6r A1, A begransad och A har aldrig redovisats, inte
heller om det finns n&gon skillnad mellan kénen.

SMC har gjort en egen undersdkning via webben om kérprov och kérkortsutbildning for
MC. Var undersokning ar inte sanningen men det &r SMC:s forsok att fa mer kunskaper
och fakta i fraigan. SMC konstaterar att enbart kvinnor éver 21 &r tagit kérkort for A
begransad. Snittaldern pa kvinnor som tagit kérkort fér A begransad i SMC:s
korkortsenkat ar 35,6 ar medan snittaldern bland man ar 18,2. Detta ar en osannolik
skillnad som borde vara en vackarklocka fér Transportstyrelsen och EU-kommissionen.
Anledningen till att man valt att ta kérkort med l&agre behérighet, A begransad, trots att
man kunnat vélja A ar enkel: det finns sannolikt inga motorcyklar man kan mandvrera vid
trafikskolan. Med den tidigare korkortsklassen A begransad fick man A med automatik
efter tva ar. Sa ar det inte efter 19 januari 2013. Darfor &r kraven pa provfordon fér A en
otroligt viktig fraga en férutsattning for att vissa ska kunna ta A-koérkort i framtiden.

Av SMC:s enkét och kontakter med SMC framgar att kortvéxta personer har stora
problem att klara just mandverprovet. Kortare armar och ben ger problem att genomféra
mandverprov med fullt styrutslag. Dessa krav i kombination med évningar i mycket lag
fart dér man inte far satta ner foten ar sannolikt férklaringen till varfér kvinnor ar efter ar
underkanns i betydligt hdgre utstrackning &n man vid kdrprovet. Samtidigt visar SMC:s
undersokning att kvinnor satsar betydligt mer pa sin utbildning. Man tar dubbelt s manga
korlektioner och &vningskér privat tre ganger langre strédcka an man.

Transportstyrelsens férslag innebar sannolikt att kortvaxta och déarmed ocksa fler kvinnor
kommer att underkannas i &nnu hégre grad eftersom kraven betyder att man maste kéra
en motorcykel man har svart att manévrera. Det betyder att den slutliga kostnaden foér
koérkort blir &nnu hégre. De lagsta MC-modellerna pa marknaden ar av customtyp vilket
samtidigt &r den vanligaste motorcykeln pa de svenska véagarna. 27% av alla motorcyklar
i vagtrafikregistret ar en customhoj. Dessa motorcyklar uppfyller viktkravet men inte
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effektkravet. Manga av dessa motorcyklar utesluts nu som provfordon. Férslaget innebér
att den som kopt eller vill kéra en motorcykel fér att anvanda vid kérprov med en effekt
under 50 kW maste trimma den och sedan registreringsbesikta den innan den far
anvandas som provfordon. Det betyder héga kostnader fér den enskilde. Fragan &r ocksa
pa vilket satt detta bidrar till 6kad trafiksékerhet.

SMC forutsétter att Transportstyrelsen som tillsynsmyndighet underséker vilka
konsekvenser férslaget far baserat pa Trafikverkets statistik for kbrprov som visar pa
stora kdnsskillnader.

SMC forutsétter att Transportstyrelsen arbetar for krav i féreskrifter for utbildning och prov
som ar kénsneutrala, oavsett om det handlar om provfordon, mandverprov och andra
obligatoriska delar.

SMC férutsatter att Sverige i férhandlingar i EU sakerstéller att befintliga krav
(motorcykeln ska kunna kéras med en hastighet av minst 100 km/tim, ha en
cylindervolym av minst 595 cm3 och en nettoeffekt av minst 40 kW) pa provfordon far
fortsatta att galla parallellt med de nya férslaget.

Sist men inte minst, SMC vill gdrna vara delaktig i beslut som rér framtiden fér Sveriges
motorcyklister. Ju tidigare, desto béattre eftersom det ger oss en méjlighet att férséka
paverka uppenbart felaktiga beslut.

Foér SMC
Maria Nordqvist

E-post: maria.nordqvist@svmc.se
Telefon: 0243-669 79

Sveriges MotorCyklister

Adress: Forskargatan 3, 781 70 Borlange
Tel: 0243-669 70, fax: 0243-822 87
E-post: smc@svmc.se, web: www.svmc.se

sid 3(3)



