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Remissvar "Konsekvensbeskrivning av dtgarder som bor dvervagas for att
nd reviderade etappmal for vagtrafiken (TRV2012/21782)

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, har tagit del av Trafikverkets
konsekvensbeskrivning ur ett MC-perspektiv. SMC arbetar aktivt med
trafiksékerhet fér motorcyklister sedan 50 ar, bade nationellt och internationellt.

Generellt

Trafikverket sager att man vill 6ka sékerheten f6r motorcyklister och mopedister.
Men, i konsekvensbeskrivningen saknas flera prioriterade omraden som faststéllts i
den gemensamma strategin "Okad sakerhet pa motorcykel och moped, version
2.0”. Synbarhet- och uppmarksamhetsproblematiken namns inte, inte heller
férklaras hur sékra gator och vagar ar utformade fér motorcyklister.

SMC anser att om alla gor allting ratt: motorcyklisten, vaghallaren och andra
trafikanter, kommer malet att nas, det vill sdga 18 dédade och 35 allvarligt skadade
ar 2020. SMC anser inte att det finns behov av de langtgaende krav som
Trafikverket féreslar pa en rad omraden. Daremot méste alla i systemet ta
motorcyklisternas specifika behov pa allvar och vidta atgarder for att alla foljer
géllande regler; vaghallare, andra trafikanter och féraren.

Atgérder for ett mer systematiskt sakerhetsarbete

SMC arbetar aktivt med sakerhet fér motorcyklister. SMC utgar fran forskning,
fakta och studier fran hela varlden. Tyvarr far SMC inte gehor for vissa resultat
som natts i andra lander, till exempel det som rér uppmarksamhet. Har kan Sverige
bli battre pa att félja upp resultat och samarbeta med forskare i andra lander.

SMC har tagit del av ISO-standard och konstaterar att Trafikverket idag inte féljer
denna standard d& det géller motorcyklar ur ett infrastrukturperspektiv. Inte heller
foljs Vagsakerhetslagen och TSFS 2010:183.

Da det galler motorcyklar i storstdder arbetar SMC fér att motorcyklar ska fa
framféras i kollektivkorfalt. SL och Polisen ser inga hinder for detta i de flesta
fallen, men tyvarr har Trafikverket och kommunerna hittills sagt nej till detta.
Trafikverket har lovat att inom kort publicera ett tydligt stéllningstagande. Detta ar
en enkel atgard for att 6ka sékerheten fér en oskyddad trafikantgrupp till en mycket
ringa kostnad.

Sakra véigar for motorcyklister

SMC har under en lang rad &r kdmpat for att motorcyklister som trafikantgrupp ska
inga i alla styrande dokument fér vagars och gators utformning, drift och underhall.
Utredningen séager att man i framtiden ska satsa pa 6kad sakerhet for oskyddade
trafikanter men inget om hur det ska ga till. For sakrare cykling finns sex sidor som
i detalj beskriver olika faktorer men inget om motorcyklar och mopeder. SMC
konstaterar att i nya VGU saknas kvar kopplade till pastaenden om till exempel
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sakra sidoomraden fér motorcyklister. Entreprendren maste alltsa gissa sig till vad
detta ar. Trafikverket vill inte férbjuda radcken med utstickande krokar i vagbanan,
varken pa sidan eller i mitten av vagen. Det finns inget i utredningen som sager
nagot om att racken ska goéras sakrare fér den trafikantgrupp som &r
Overrepresenterad i rackesolyckor; motorcyklister. Det finns inget i texten som
forklarar vad ett sékert sidoomrade &r — &r det ett férlatande sidoomréde eller &r
det ett sidoracke och hur ser det i s fall ut?

Eftersom Sverige har utformningsregler som tillater mittracken 0,35 meter fran
kérbanan och sidoracken 0,5 meter fran vagbanan och motorcyklister I[6per 15
ganger hogre risk att dédas vid en pakérning ar detta en stor brist i utredningen
fran Trafikverket. For SMC &r det sjélvklart att ett mittracke inte bara ska férhindra
en kollision, det ska ocksa minimera skaderisken fér den som kér in i det. Lika
sjalvklart &r att ett sidoracke bara ska sattas upp nar sidoomradet inte kan sakras
pa annat satt. Detta &r inte sjalvklart for Trafikverket som satter upp 90 % av alla
racken i Sverige.

Utredningen sager att fem miljarder ska avsattas fér métesseparering. SMC har
efterlyst sékrare racken som minskar bade driftskostnaderna och samhallets totala
kostnad for pakdrningar. Det finns inget om sarskild satsning pa sakrare racken for
motorcyklister.

| regeringens uppdrag till Trafikverket att lAmna en nationell trafikslagséver-
gripande plan fér transportsystemet 2014-2025 sé&gs tydligt att motorcyklister ska
beaktas vid ombyggnad av befintliga vagar, t ex vid mittseparering. SMC ser fram
emot denna plan!

| tio procent av alla MC-olyckor i STRADA namns bristande friktion som en
bidragande faktor. Grus pa belagd vag &r vanligast. Detta lyfts som ett problem
som bor atgardas fér dem som fardas pa cykel, men inte pa motorcykel.
Trafikverket har klara regler som inte féljs av entreprendren. Har kravs 6kade krav
genom kontroller av bestéllaren, béttre efterlevnad och ékad férstaelse fér dem
som fardas pa motoriserade tvahjulingar. Att satta upp en varningsskylt da vagen
har ny belédggning som kan bli hal vid regn &r sjalvklart fér SMC — men inte ett krav
fran Trafikverket.

Ar det samhéllsekonomiskt I6nsamt att alltid montera ett ricke, utan krav pa
placering och utformning utifrdn oskyddade trafikanter? Studie efter studie har visat
att ju fler racken som installeras, desto fler motorcyklister skadas allvarligt eller
dddas. Det finns ingen ldnsamhetskalkyl i underlaget dar olika trafikantgruppers
Okade/minskade samhallsekonomiska kostnader framstélls.

Hastighet

| januari 2013 presenterade Trafikverket resultatet av hastighetsméatningar 2012.
Den visade att motorcyklister héll en lagre genomsnittshastighet jamfért med
totaltrafiken, bilisterna och lastbilar med slap. Det ar ett resultat som hittills endast
publicerats av SMC. Snitthastigheterna péa respektive niva ar ndgon/nagra
kilometer 6ver eller under respektive hastighetsgrans.

VTI har publicerat flera rapporter om hastighetsefterlevnaden vid féréandring av
hastighetsgranserna. De visar att hastigheten 6kar nagra kilometer vid varje
héjning, pa samma satt minskar hastigheten med nagra kilometer per timme vid
sankningar. Skillnaden &r att fler drabbas av hastighetsbéter vid séankningar.

| december forklarade Naringsdepartementet i begaran om atgardsplanering av
Trafikverket att nagon ny hastighetsreform inte ar aktuell. SMC héller med
regeringen och delar inte Trafikverkets idé om ytterligare sankningar. Daremot bor
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hastighetsgrénserna renodlas pa strackor sa att det blir enklare for trafikanterna att
veta aktuell hastighetsgrans. Det finns ingen acceptans fér sdnkta hastigheter,
varken hos beslutsfattare eller hos trafikanterna.

Problemet med hastighet ar den lilla grupp, cirka fem procent, av alla trafikanter
som koér mycket for fort, 30 km/timme eller mer. Den gruppens andel ar cirka 40 %
av alla motorcyklister som dér. Manga har dverhuvudtaget inte kérkort eller ager
motorcykeln, de &r med andra ord inte motorcyklister. En stor andel av dem som
omkommer pa motorcykel &r berusade och/eller paverkade av droger.

SMC ser ingen anledning att fortsatta utbyggnaden av ATK-kameror till en kostnad
av 650 miljoner kronor + 20 miljoner i drift arligen. Det &r battre att lAgga
resurserna pa 6kad polisnarvaro i trafiken for att stoppa den verkliga riskgruppen,
det vill sdga gruppen utan kérkort, berusade, drogpaverkade och de som koér
extremt fort. SMC beklagar att Rikspolisstyrelsen den senaste veckan, trots denna
kunskap, férklarar att man ska prioritera de som har laga hastighetsévertradelser i
trafiken.

En atgard som foreslas av Trafikverket ar "pay as you drive”. Detta ar en idé som
svenska férsakringsbolag inte vill genomfdra, darfér ar férslaget ogenomfdrbart.
ISA har testats i ytterst liten omfattning och med daliga resultat p4 motorcykel. ISA
pa motorcykel ar idag darfér omojligt att inféra. Dessutom styrs Sverige att EU-
regler. | den nyligen beslutade férordningen som séger hur framtidens motorcyklar
och mopeder ska vara beskaffade, finns inga krav pa ISA. Sverige kan darfor inte,
som enda land i EU, inféra krav pa ISA pa motorcyklar.

Kvinnors och méns beteende och vérderingar

Det &r framst méan som dér i MC-olyckor, kvinnor &r underrepresenterade. Kvinnor
ingar ytterst sallan i gruppen extremt beteende (olovlig kérning, berusad, mycket
hog fart och aggressiv kérning). SMC har under femton ar foljt statistik for
forarprov. SMC har ocksa kontakt med enskilda medlemmar och trafikskolor. Trots
att kvinnor satsar mer tid och resurser pa sin férarutbildning underk&nns kvinnor i
betydligt hdgre grad &n man i kérprov pa motorcykel. Kvinnor har svart att klara det
obligatoriska mandverprovet och tillats inte ens genomféra korprovet ute i trafiken.

SMC anser att Trafikverket, som genomfér férarprov, och Transportstyrelsen, som
skriver foreskrifter och ar ansvarig tillsynsmyndighet, maste sékerstilla ett
kénsneutralt prov som ger kvinnor och man samma mdjlighet att fa tillgang till ett
MC-korkort. Det kan inte vara férenat med stora kostnader och borde vara en
sjalvklarhet 2013.

Medel for sdkrare cykling jamfort med MC-kdrning

SMC &r positiv till 6kad sékerhet fér dem som fardas pa trampcykel. Motorcyklister
och mopedister fardas ocksa pa tva hjul och sékerhetsproblematiken &r manga
ganger mycket lika (hjalm, balans, broms, drift, paverkade av alkohol/droger,
bristande friktion, skyltning). Utredningen séger att 2,5 -5 miljarder kronor ska
satsas pa sékrare cykling. SMC har fragat Trafikverket hur mycket som avsatts for
o6kad MC-sakerhet och fatt svar att det inte finns nadgra medel 6verhuvudtaget. Inte
heller i det presenterade underlaget finns nagra éronmarkta pengar, utéver
forskning pa ABS och olovlig kérning. SMC &nskar satsningar pa sakrare vagmiljo
fér andra oskyddade trafikanter, &ven motorcyklister. SMC hade gérna sett en lika
detaljerad beskrivning fér 6kad MC-s&kerhet som for trampcykel.
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Sakra motorcyklar

Att skrota ut motorcyklar &r inget alternativ och det finns absolut ingen acceptans
bland motorcyklisterna fér detta. Dessutom &r Sverige och resten av EU mitt inne i
en ekonomisk kris dar medborgare varken har rad att ta MC-kdrkort eller kdpa en
ny motorcykel. Motorcyklar skrotas séllan utan vardas 6mt av sina agare eller
atervinns i form av reservdelar till andra motorcyklar. 40 procent av alla
motorcyklar i trafik 30 juni 2012 var 20 ar eller aldre, 29 procent var 30 ar eller
aldre. Att Sverige har en alderstigen MC-park har liten betydelse for olyckstalen
som under 2012 var historiskt laga.

SMC har pa eget initiativ tagit fram ett eCall-system, CQrify MC. SMC ser gérna att
fler aktorer deltar och delar pa utvecklingskostnad vilket sker pa bilsidan. Ett eCall-
system pa motorcykel kan vara avgérande i nagra olyckor per ar. Det finns inga
krav pa att motorcyklar ska vara utrustade med eCall i det nyligen beslutade
regelverket for framtidens motorcyklar. Utan gemensamma EU-krav kommer eCall
inte att bli verklighet i Sverige.

SMC har pa eget initiativ tagit fram en dekal f6r MC-hjalm med ett informationskort
att ldgga i hjalmen i syfte att ge snabb och adekvat réddning i handelse av olycka.
Bidrag har utgatt fran Trafikverket med 150 000 kronor, i 6vrigt har SMC finansierat
detta med egna medel.

SMC ser ingen anledning att Trafikverket fortsatter att forska kring ABS pa
motorcykel. Alla motorcyklar som séljs i EU éver 125 kubik méste fran 2016 ha
ABS. Tillverkarna utvecklar egna system. Motorcyklisterna efterfragar ABS nar de
képer en ny motorcykel. Dessutom finns redan forskning pa4 omradet, inte bara i
Sverige men ocksa i resten av varlden. SMC efterlyser information i
Vagtrafikregistret som kan méjliggéra premieberdkningar och eventuell reduktion
baserat pa motorcyklarnas sakerhetsutrustning, till exempel ABS.

Mycket viktigare ar att forskning bedrivs pa ett omrade dar kunskap saknas och dar
all forskning pekar pa att det kan ha betydelse, ndmligen motorcyklarnas belysning
och konfiguration. Flera lander har patalat potentialen pa omradet i studier om
motorcyklisters synbarhet och Sverige skulle kunna delta i bade nationell och
internationell forskning. Dessutom &r fokus pa synbarhet och uppméarksamhet en
av fem prioriterade atgarder i den strategi som ligger till grund fér sékerhetsarbetet
fér motorcyklister — 2020. Detta omrade med stor potential finns éverhuvudtaget
inte ndmnt i utredningen.

Saker anvandning

SMC &r helt 6verens med Trafikverket om att atgéarder kravs for att minska olovlig
kérning, kérning i berusat tillstdnd och extremt héga hastigheter. Daremot har SMC
helt andra férslag fér hur vi nar dit jamfért med Trafikverket.

SMC bedriver intensiv opinionsbildning i &mnet Extremt beteende via var hemsida,
via Forum, via sociala media och genom varje seriés motorcyklist. Fragan har fatt
stort genomslag och redan nu kan vi konstatera att de allra flesta motorcyklister tar
klart avstand fran detta. Fler aktérer skulle kunna skapa opinion i fragan, till
exempel férsakringsbolag, Trafikverket, Polisen, Transportstyrelsen med flera.

SMC vill inte ha héjda béter for trafikbrott. SMC vill inte att ett pricksystem infors i
Sverige. Aven om pricksystemet finns i Danmark och Finland har hégre
bétesbelopp baserat pa inkomst, har Sverige faktiskt en battre olycksstatistik.
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Trafikverket menar att en bredare genomgang av Trafikbrottslagen § 7 ska
genomforas. Det anser inte SMC. Justitiedepartementet har nyss avslutat en
remissrunda rérande en aktuell utredning. SMC kontaktade Justitiedepartementet
som inte ansag att lagstiftaren ska beslagta fordon utéver vad som nyligen utretts
(upprepad fall av olovlig kérning och rattfylleri). Har har Trafikverket en avvikande
asikt jamfort med lagstiftaren.

Systemet for att ta ett A-kdrkort &r mycket krangligt och komplicerat. Sverige har
den hogsta kdnda andelen dédade pa MC utan giltigt kérkort. Samtidigt har
Sverige Europas hdgsta avgift fér kdrprov pa MC. Har bér Trafikverket och
departementet snarast se dver prissattningen. Trafikverket Iagger ner provplatser
for MC, vilket gor att trafikskolor aviserar nedlaggning. Trafikverket bidrar darmed
till minskad tillganglighet foér att ta MC-kdrkort istéllet fér tvartom!

SMC anser att Trafikverket ska arbeta for att minska kraven pa tre mand&verprov till
ett fér samtliga A-behdrigheter samt att se dver mojligheten att genomféra
mandverprov i samband med den obligatoriska riskutbildningen. Da finns inte
langre krav pa sarskilda kostsamma provplatser fér MC.

Trafikverket tillhandahaller provfordon for B till endast 400 kronor per tillfalle. En
MC-elev hyr samtidigt MC privat fér minst den dubbla summan. Trafikverket bér
undersdka mojligheten att tillhandahalla motorcyklar for att 6ka tillgangligheten.

Gruppen korkortslésa ar extrema pa en lang rad omraden. Endast en tredjedel
ager motorcykeln de kér pa men det handlar inte framst om stélder utan att man
lanar en MC, koér en cross eller liknande eller att nagon familiemedlem &ger
motorcykeln. Stoéldskydd I6ser darmed inte hela problemet.

Motorcyklister i allmanhet har en béttre attityd till alkohol och droger jamfért med
bilister. Anda ar en tredjedel paverkade av alkohol och/eller droger da de dér. Aven
har ar gruppen utan korkort dverrepresenterade, dar &r 60 % paverkade. SMC tror
inte att en utredning av frdgan kommer att leda till viktiga slutsatser. Alkolas och
SMADIT ar bra modeller fér dem som ar seridsa trafikanter och motorcyklister och
redan har kérkort. Problemet ar att en fjardedel av dem som dér pa MC inte har
koérkort 6verhuvudtaget. MC-bestandet kommer inte att bytas ut inom &éverskéadlig
tid till nya motorcyklar med morgondagens nykterhetsstddjande system.

Det ar fér SMC tydligt att en liten grupp motorcyklister staller sig utanfér lagen.
Norge har konstaterat att gruppen ofta férekommer i belastningsregistret pa en
lang rad brott och att man har mandat att satsa pa denna specifika grupp. Denna
lilla grupp bér kunna kontrolleras av polisen i Sverige pa samma satt som den
norska trafikpolisen gér. Sjélvklart ska polisen ha verktygen for att konstatera
férekomst av narkotika och andra olagliga preparat hos trafikanterna.

SMC foreslar att trafikbrottslingar ska kunna erbjudas nagon form av utbildning,
istallet fér boter och prickar i kérkortet. Detta fungerar bland MC-férare i till
exempel Storbritannien med goda resultat.

SMC anser inte att organisationer ska kunna bestraffas for trafikbrott. Det strider
mot alla principer i trafiken och svensk rattspraxis. SMC har polisanmalt
Trafikverket och/eller ansvarig underentreprendér for en dédsolycka pa E4 i augusti
2010. Trots att motorcyklisten dog pa grund av att friktionen var sa lag att den
motsvarade halkbana har ingen stéllts till svars fér detta. Det kdnns frammande att
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organisationer ska hallas ansvariga nar ansvarig vaghallare i princip aldrig ersatter
en enskild fér skador som helt uppenbart orsakats av daligt underhall.

Uppmarksamhet och synbarhet

Att andra trafikanter brister i hansyn, inte iakttar vajningsplikt och gor livsfarliga U-
och vanstersvangar ar stora problem fér motorcyklister. Varje ar dédas och skadas
ett antal motorcyklister i kollisioner med andra fordon. Sju av tio motorcyklister som
dddades 2005-2011 i en korsningsolycka blev pakérda av en bilist som inte féljde
trafikreglerna. Over hélften av dem som svarade i SMC:s och NTF:s studie 2010
hade det senaste aret nastan kolliderat med ett annat fordon en eller flera ganger
pa grund av bristande uppmarksamhet frAn motparten. Statistik fran Trygg-Hansa
och If visar att mellan 65-90 % av olyckor dar fler fordon &r inblandade vallas av
den andra trafikanten, inte motorcyklisten.

Att uppmarksamhet mot motorcyklister ska inga i grundutbildningen fér B-kérkort ar
sjalvklart fér SMC men efter 15 ar har vi &nnu inte fatt gehor for detta. Att samhallet
satsar pa uppmarksamhetskampanjer riktade mot andra trafikanter rankas som
den viktigaste atgarden for 6kad sakerhet bland motorcyklister enligt den studie
SMC och NTF gjorde 2010. Detta sker i andra lander men utdéver SMC har Sverige
hittills inte gjort nagot i fragan.

Trots att Trafikverket har kunskap om allt detta, ndmns inte ens fragan i
utredningen. Samtidigt ar det en av fem prioriterade atgéarder i strategin for att
sénka dddade och allvarligt skadade motorcyklister — 2020.

Att en bilist som kor ihjal en motorcyklist da han/hon inte iakttar vajningsplikt och
sedan far behalla sitt kdrkort ar svart att férsta. Detta &r ett omrade dar
vardsloshetsbegreppet bor ses dver.

SMC foreslar att etappmalen kompletteras med synbarhet och uppmarksamhet,
vilket ar ett problem aven fér andra oskyddade trafikanter. Genom att prioritera

omradet kan SMC fa gehér fér atgarder pa4 omradet vilket skulle minska antalet
olyckor pa motorcykel.

Till sist, SMC ar den aktér som nar ut med budskapet till motorcyklisterna bast.
SMC &r den aktdr som ar mest aktiv med sékerhetsarbetet f6r motorcyklisterna.
SMC ar den aktér som anvander mest tid och pengar for att sékerheten bland
motorcyklister. SMC ar experter pa MC-sékerhet. Vi hoppas att bade Trafikverket
och Néringsdepartementet anvander var kompetens for att na etappmalet 2020.

Fér SMC

Maria Nordgvist
Tel: 0243-669 79
E-post: maria.nordqvist@svmc.se
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